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Znany jest hamulec jednokomorowy z
dwukomorowym cylindrem do stopniowego
odhamowywania. O ile celem dwukomoro-
wego cylindra jest umozliwienie stopnio-
wego odhamowywania, to uzycie jego po-
wieksza znacznie koszt urzadzenia, kompli-
kuje je i wptywa niekorzystnie na ciezar
wlasny wagonu.

W mys$l wynalazku wady te usuwa sie w
ten sposéb, ze nie daje sie¢ dwukomorowego
cylindra, natomiast w potozeniu odhamowy-
wania przew6d wyréwnawczy zostaje pola-
czony z pomocniczym zbiornikiem powie-
trza. Urzadzenie takie ma jeszcze te zalete,
ze gléwny przewéd moze oddziatywac tyl-
ko na zawér rozrzadczy, wskutek czego
wszystkie hamulce pociggu dziataja pre-
dzej i rdwnoczesénie,

W nastepnej odmianie wykonania wyna-
lazku osiaga si¢ to, ze w polozeniu hamuja-
cem zaworu rozrzadczego istnieje polacze-
nie miedzy przewodem ttocznym i cylindrem
hamulca, a to w tym celu, aby w ten spos6b
osiagnaé silniejsze hamowanie i uzupelnic¢
straty powietrza wskutek nieszczelnosci
miegdzy ttokiem hamulca i $cianka cylindra.

Fig. 1 przedstawia hamulec w poloze-
niu odhamowania. Kanal 7 zaworu rozrzad-
czego A polaczony jest przewodem tlocz-
nym C z przewodem wyréwnawczym L,
ktéry biegnie wzdtuz catego pociggu obok
gléwnego przewodu F. Przewdéd wyrow-
nawczy L napelnia sie¢ za posrednictwem
reduktora ci$nienia h z gléwnego zbiornika
powietrza J, ktéry w punkcie d jest pota-
czony z pompa powietrzna, Wystarczy je-



Zeli w jednym tylko wagonie pociagu znaj-

“duje ste pompa powietrzna, gléwny zbior-
nik i jeden reduktor. Z tego wagonu dosta-
ja powietrze zawory rozrzadcze innych wa-
gonéw, za poSrednictwem przewodu wy-
réwnawczego L i przewedu C.

W celu odhamowania hamulca wprowa-
dza sie powietrze przewodem gléwnym F i
przewodem B do komoary 1. Tlok rozrzad-
czy K przesuwa sie wskutek tego w prawo
i przesuwa obydwa suwaki a, g tak deleko,
az cylinder hamulca K tizyska polaczenie
z powietrzem zewnetrznem (fig.2), a pomoc-
niczy zbiornik G z prrewodem €. W tem
potozeniu cylinder K opréénia sie, a zbiot-
nik G napelnia sie. -

W celu stopniowego odhamowywania
napelnia sic przewéd F i komore [ tylko
czesciowo, Wskutek tego naprzéd zawér
rozrzadczy przechodzi w potozenie odhamo-
wania (fig. 1). Gdy ciénienie w pomocni-
czym zbiorniku G, a réwnoczeénie w komo-
rze suwaka sterowego I/ wzrasta nieco po-
nad ci$nienie w komorze I, wéwczas tlok &,
a razem z nim suwak g przesuwaja si¢ o ty-
le w lewo, ze prawy wyskok ttoczyska ude-
rza w polozeniu czesciowego odhamowania,
kiére az do zupelnego odhamowania ha-
mulca moze zajéé kilkakrotnie,

Fig. 3 przedstawia obydwa suwaki w po-
fozeniu hamowania, fig. 4—w pobozeniu od-
hamowania,

Fig. 5 przedstawia dalsza odmiane
przedmiotu wynalazku, Zawér rozrzadezy
A posiada kanal 13 w suwaku g i kanat 71
eraz zaworek C w oslonie,

Przebieg odhamowania stopniowego i
calkowitego jest taki sam jak w wykonaniu
pedlug fig. 1-—4. PoloZenic obu suwakéw
&, 8, w chwili odhamowania przedstawia
fig. 5, a w chwili odhamowania czesciowego
~-fig. 6. ‘ ’ ‘ i

W czasie hamowania, ciénieni¢ w komo-
rre I, preewydszajace cisnienie w komorze
1, przesuwa tlok k na lewo, przyczem tlok
ten rabiera suwak a i suwak g w poledenie

hamowania, wskazane na fig, 7. W tem po-
YoZeniu istnieje polaczenie miedzy pomocni-
czym zbiornikiem G i cylindrem hamulca &
za posrednictwem przewodu B, kanaléw 14,
17, 16, 15, 12 i 10, oraz przewodu D. Oprécz
tego powietrze 2 przewodu tlocznego C do-
staje si¢ kanatami 1, 11, 13, 16, 15, 12 i 10
oraz przewodem D do cylindra K. |W ten
sposéb calkowite ci$nienie dziala na tlok
hamulca. Oprécz tego uzupelniaja sie stra-
ty, poniesione wskutek nieszczelnoéci mie-
dzy tlokiem i Scianka cylindra, wskutek
czego niema niebezpieczeristwa stoczenia
sig pociagu w razie dluzszego postoju na
pochylosci.

~ W innem wykonaniu, nieuwidocznionem
na rysunkach, kanal 13 jest tak waski, ze
wpuszcza do cylindra tylko tyle powietrza,
ile uchodzi przez nieszczelno$é, Zaworek ¢
nie dopuszcza do tego, Zeby w potozeniu ha-
mowania zaworu rozrzadczego A powietrze
z przewodu C moglo wej$é do pomocnicze-
go zbiornika powietrza,

Zastrzezenia patentowe,

1, Hamulec jednokomorowy, na ktérego
zawér rozrzadczy ciSnie powietrze z gtéw-
nego przewodu i pomocniczego zbiornika
powietrza, znamienny tem, Ze przewéd wy-
réwnawczy (L) w polozeniu odhamowania
(fig. 1) jest polaczony zapomoca przewodu
(E), kanaléw (14, 5, 4, 3, 2, 1) i przewodu
(C) z pomocniczym zbiornikiem powietrza
(G).

2, Hamulec jednokomorowy wedlug
zastrz, 1, znamienny tem, ze cylinder ha-
mulca (K) jest polaczony zapomocy prze-
wodu (D) kanaléw (10, 12, 15, 16, 13, 11, 1)
i przewcdu (C) z przewodem wyréwnaw-
¢zym (L) wéwczas gdy zawér rozrzadczy
(A) zajmuje pologenie hamowania (fig. 7).

Sénke Lambertsen.
Zastepca: M, Kryzan,
rzecenik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa,
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