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Plattenbandfdrderer

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung betrifft einen Plattenbandfsrderer, insbesondere

fiir den Transport von Gegenstidnden mit gestreckter Form.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen:

Es sind Plattenbandfdrderer in Form eines endlosen Bandes be-
kannt, deren gegenliufige Trums mit Turasriddern mit horizontaler
Drehachse umgelenkt werden, so dall ein oberes in einer Richtung
und ein unteres in der entgegengesetzten Richtung laufendes Trum
von aneinander hingenden Plattengliedern entsteht. Der Abstand

des hin- und zuriicklaufenden Trums ist bei einer allgemein Ubli-
chen Mindestanzahl von sechs Mitnehmerfldchen der Turasridder ab-
hidngig von der Linge der einzelnen Plattenglieder bzw. der Band-
teilung. Daraus ergibt sich, dafl in der Langsrichtung zu bewegende
Gegenstédnde bzw. Werkstiicke mit gestreckter Form betrdchtliche

Bauhthen erfordern, die nicht immer zur Verfiigung stehen.

Weiterhin sind Plattenbandforderer, insbesondere fiir Montagebdn-
der bekannt, deren Trums in horizontaler Ebene umlaufen und mit
Turasriddern mit vertikaler Achse umgelenkt werden. Ihr Raumbe-
darf ist von der gleichen Relation der Linge der Plattenglieder

zur Mindestanzahl der MitnehmerflZchen der Turasrdder abhédngig.
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Die Eignung eines Plattenbandfsérderers ist weiterhin auch dann
von diesen Baubedingungen abhingig, wenn er sowohl als Fdrder-—
einrichtung als auch gleichzeitig als Fertigungs- oder Montage-
band filir eine Taktfertigung benutzt werden soll. Dabei ergibt
sich ein weiterer Mangel aus der méglichen Art der Begrenzung
der Taktschrittldngen. Die Einhaltung der jeweils gleichen Takt-
schrittlédngen erfolgt allgemein mit zusdtzlichen in die Bewe-
gungsbahn der Plattenglieder einschwenkbaren Anschl&idgen. Dies
ergibt aber innerhalb des Plattenbandes relativ hohe Material-
belastungen, insbesondere an den Gliedergelenken, so daB eine
fiilr vollmechanisierte Arbeitsginge erforderliche enge Toleranz
der Taktschrittlingen bereits nach kurzer Betriebszeit durch
Ldngen der Bandteilungen ilberschritten wird und korrigiert wer-

den mufl.

Die MiEngel der bekannten Plattenbandférderer wirken sich bei
ihrer Anwendung besonders stdrend aus fir die vollmechanisierte
Aufplattung von Betonschwellen des Eisenbahnoberbaues in Beton-
schwellenwerken. Die Aufplattung erfolgt hierbei in vollmecha-
nisierten Arbeitsstinden, in denen die Rippenplatten und iibrigen
Befestigungsmittel montiert werden. Das erfordert eine aus-
reichende kontinuierliche Lagegenauigkeit der Betonschwellen

fiir das Ansetzen, Eindriicken und Einschrauben der Befestigungs-
mittel in verschiedenen Arbeitssté&nden bzw. auf nacheinander-
folgenden Plattengliedern, wobei die groben Herstellungstoleran-
zen und die Rauhigkeit der Auflagefldchen der Betonschwellen
erschwerend wirken. UnregelmdfBigkeiten der Taktschrittl&ngen in
den einzelnen Bearbeitungsstinden fihren zu nicht crdnungsgemdfien

Arbeitsergebnissen.

Zum gleichen Zweck wurde weiterhin vorgeschlagen, Betonschwellen
mittels eines karussellartigen Kreisforderers zu transportieren.
Das bedingt aber auch die Anordnung der einzelnen Arbeitsstédnde
in ebenfalls einer Kreisform, wozu ein noch grdBlerer Raumbedarf

erforderlich wiédre.



Es ist weiterhin ein kontinuierlicher Fdrderer mit auf Schienen
untlaufender FSrderrinne vorgeschlagen worden, bei dem die Foér-—
derrinne aus einzelnen aneinandergehdngten Rinnenschiissen be-
steht, die auf voneinander getrennten Schienenstringen laufen
und an den Enden der Stridnge nach Abkuppeln ohne Umkehr in den
anderen Strang hinilibergesetzt und an diesen angekuppelt werden.
Dieser Forderer erfordert gegeniliber den bekannten Plattenband-
fogrderern und {reisfdrderern einen vergleichbar geringeren Platz-
bedarf, da die beiden Stré&nge dicht beieinander anzuordnen sind.
Der Nachteil dieses Forderers besteht aber darin, dafl mehrere
Antriebseinrichtungen und Umsetzvorrichtungen erforderlich sind,
wobei letztere bei jedem Umsetzvorgang jcweils einen Rinnenschull
einschliefBllich des darin enthaltenen Fordergutes zu bewdltigen
haben. Als Transportmittel und Lontageplattform eignet sich
dieser Forderer nicht, da auch bei einer diskontinuierlichen
angepallten Bewegungsform eine fiir vollmechanisierte Lontagevor-

gidnge notwendige hohe Lagegenauigkeit nicht erreichbar ist.

2iel der Erfindung:

Es ist das Ziel der Ertfindung, den Transport von Gegenst&nden

mit gestreckter Form dkonomischer zu gestalten.

Darlegung des VWesens der Erfindung:

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Plattenbandfdr-
derer mit einer Vielzahl von auf Schienen laufenden und l&sbar
verbundenen Plattengliedern fiir den Transport von Gegenstdnden
mit gestreckter Form, vorzugsweise Betonschwellen des Eisenbahn-
oberbaues zu schaffen, dessen relative GroBe und Platzbedarf ge-
ringer als der der bekannten Plattenbandfdrderer ist und dessen

Taktschrittlidnge exakt gleich bleibt.
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Gem#B der Erfindung wird dies erreicht, indem zwei symmetrisch
iibereinander angeordnete Fahrbahnen mit jeweils zwei oben und
unten befahrbaren Laufschienen sowie an beiden &ulBleren Enden der
symmetrischen Fahrbahnen in der Linge eines Plattengliedes um
eine mittige horizontale Lingsachse schwenkbare Fahrbahnsektion
ein aus mit Klauenkupplungen verbundenen Plattengliedern beste-
hendes oberes und unteres Plattenband tragen, wobei die Platten-
glieder mit die Laufschienen von oben und unten umfassende Rol-
len und/oder Spurkranzrollen verschiebbar sind und auf die Mitte
der symmetrischen Fahrbahnen weisende Mitnehmerlaschen besitzen,
und zwischen den symmetrischen Fahrbahnen ein mit Mitnehmernocken
in die Mitnehmerlaschen eingreifender Kettentrieb angeordnet ist.
Die Linge der symmetrischen Fahrbahnen betrdgt ein Vielfaches der
Ldnge eines Plattengliedes und entspricht der Linge der sich
ibereinander gegeniiberstehenden und um ein Paar reduzierte Ge-
samtzahl der Paare von Plattengliedern. Die Klauenkupplungen

sind mittels der mit den Fahrbahnsektionen erfolgenden Schwenk-
bewegung der Plattenglieder ein- und auskuppelbar. Der Abstand
des Antriebsrades zum Umlenkrad des Kettentriebes ist hierbei
groBler als der Abstand der benachbarten Mitnehmerlaschen eines
Plattengliedes und der benachbarten Mitnehmerlaschen benachbar-
ter Plattenglieder. Zwischen den symmetrischen Fahrbahnen ist
eine auf zumindest Jje eine Mitnehmerlasche sich iibereinander
gegeniiberstehender Plattenglieder einwirkende Verriegelung an-

geordnet.

Der Plattenbandfdrderer nach der Erfindung bildet somit sowohl
auf der oberen Laufschiene aufliegend, wie auch auf der unteren
Laufschiene hdngend ein zusammenhidngendes, nicht dehnbares Band
von durch die Klauenkupplungen verbundenen Plattengliedern. Beide
Biander sind mit den Trums des zwischen den Fahrbahnen angeord-
neten Kettentriebes iiber jeweils zumindest einem Paar Mitnehmer-
nocken und den Mitnehmerlaschen verbunden und fiihren entgegen-
gesetzte Taktschritte in der Linge eines Plattengliedes aus, wo-
bei an jedem Taktschritt ein Schwenken der HduBeren Fahrbahnsek-

tionen mit den am weitesten gefahrenen Plattengliedern in die um
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180° versetzte andere Fahrbahn anschliefit. Dazu kann mit dem
Inbetriebsetzen des Kettentriebes das obere Band in die eine
Richtung und das untere Band in die entgegengesetzte Richtung
verfahren werden, bis die jeweils vorauslaufenden Plattenglie-

der sich voll in der L&nge der Fahrbahnsektionen befinden. Mit-
tels bekannter Endschalter kann der Kettentrieb auller Betrieb
gesetzt und das Schwenken beider Fahrbahnsektionen eingeleitet
werden. Mit dem Schwenken der Fahrbahnsektionen gleiten die Klauen-
kupplungen der mitgeschwenkten Plattenglieder aus denen der noch
auf den feststehenden Fahrbahnen befindlichen Plattenglieder seit-
lich auf der Bahn eines Radius heraus und beim weiteren Schwen-
ken in die Klauenkupplungen der benachbarten Plattenglieder des

anderen Bandes hinein.

Der erfindungsgemidlle Plattenbandfdrderer weist gegeniiber bekann-
ten technischen L&sungen eine Reihe von Vorteilen auf ohne dabei
deren Mingel zu besitzen. Er beansprucht nur eine relativ geringe
Bauhthe, weil ein sonst bei herk&émmlichen Fdrderern unerl&dfilicher
Turasantrieb mit dem sich aus der Lidnge der Plattenglieder er-
gebenden Mindestabstand beider Trums entfdllt. Aus der Art des
Antriebes mit einem beide Bahnen gleichzeitig bewegenden Ketten-
trieb ergibt sich ein hoher Gleichformigkeitsgrad der Vorschub-
bewegung, wobei die Taktschrittlidngen exakt gleich sind und gleich

bleiben.

Aus diesen Bedingungen resultiert die besondere Eignung als
Transport- und Tragelement fiir die Taktfertigung. Einmal auf

den Plattengliedern positionierte Arbeitsgegenstidnde kommen

unter den einzelnen Bearbeitungsgegenstidnden, die iiber die Mitten
der Taktschritte angeordnet sein konnen, in immer gleicher Lage

zum Stillstand.

Grundsdtzlich eignet sich der erfindungsgemdBle Plattenbandfdrderer
in gleicher Weise dazu, Arbeitsgegenstidnde mit der gleichen
Exaktheit der Taktschrittlinge hdngend an den nach unten weisen-

den Oberfldchen der Plattenglieder des unteren Bandes zu trans-
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portieren, wenn dazu geeignete, an sich bekannte Befestigungs-

elemente einbezogen werden.

Ausfiihrungsbeispiel:

Die Erfindung wird anhand eines Ausfiihrungsbeispiels erldu-

tert.

Es zeigen:

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Auf Tragrahmen 1

1

eine Seitenansicht eines Plattenbandfdrderers in einer

schematischen Darstellung

eine Draufsicht nach der Figur 1

eine teilweise Seitenansicht mit dem Kettentrieb in ver-

gréBerter Darstellung

einen Querschnitt durch den Plattenbandfbrderer in ver-

groflerter Darstellung in der Ebene

einen Querschnitt in der Ebene B -

in der Zone eines Fahrbahnendes.

A - A der Figur 3

B nach der Figur 2

sind eine obere Fahrbahn 2 und eine untere

Fahrbahn 3 symmetriscb ibereinander angeordnet, die jeweils von

oben und von unten befahrbare Laufschienen 4 besitzen. Auf den

Laufschienen 4 sind Plattenglieder 5 verfahrbar, die mit Rollen 6

und Spurkranzrollen 7 die Laufschienen 4 von oben und unten um-

schlieflen. Es ist auch moglich, sowohl oben wie unten Spurkranz-

rollen 7 zu verwenden.

jeweils Fahrbahnsektionen 8; 9 angeordnet,

An den Enden der Fahrbahnen 3; 4 sind

die um mittige Liangs-

achsen 10 mittels Schwenkantrieben 11 um jeweils 180° schwenk-

bar sind.



212 718

Die Plattenglieder 5 besitzen mindestens je szwei auf die Mitte
der symmetrischen Fahrbahnen 2; 3 weisende ilitnehmerlaschen 12,
die mift denen der benachbarten Plattenglieder 5 zleiche Abstidade
aufweisen. Die Plattenglieder 5 besitzen weiterhin an ihren auf-
einander zugerichteten Stirnseiten einerseits nach oben und an-
dererseits nach unten weisende, ineinander greifende Klauenkupp-
lungen 13, die an den Fahrbahnsektionen 8; 9 mit derean Schwenk-
bewegungen auf der Bahn eines Radius auseinander bzw. wieder in-
einander schwenkbar sind.

Hittig zwischen den Fahrbahnen 2; 3 ist ein Kettentrieb 14 mit
einem Antriebsrad 15 und einem Umlenkrad 16 sowie einer Laschen-
kette 17 angeordnet. Die Laschenkette 17 besitzt liitnehmernocken
18, deren Abstand voneinander mit dem Abstand der MHitnehmerla-
'schen 12 ibereinstimmt. Das Umlenkrad 15 ist zweckm&Big mit einer
Spanneinrichtung 19 verbunden. Die Mitnehmernocken 18 greifen
sowohl nach oben wie auch nach untea in die ditnehmerlaschen 12
ein. Das Antriebsrad 15 ist iiber eine Gelenkwelle 20 mit einem
Fahrantrieb 21 verbunden.

Zur sicheren Gewidhrleistung der Taktschrittlingen ist zwischen
den Fahrbahnen 2; 3 eine Verriegelung angeordnet, die mit in die
Mitnehmerlaschen einrastbaren Riegeln die Positionen der sich
gegeniiberstehenden Plattenglieder 5 fixiert. Weiterhin besitzen
die Schwenkantriebe 11 auf die Fahrbahnsektionen 8; 9 einwirken-
de Verriegelungen 23, die diese in zwei um 180° versetzte Stel-
lungen fixiert. Zur Xoordinierung der Funktionen des rahran-
triebes 21, der Verriegelung 22, der Schwenkantriebe 11 sowie
der Verriegelungen 23 sind diese zweckmZBig mit geeigneten

elektrischen und elektronischen Steuereinrichtungen verbunden.
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Erfindungsanspriiche:

1. Plattenbandférderer mit einer Vielzahl von auf Schienen ge-
trennter Fahrbahnen laufenden und ldsbar verbundenen Platten-
gliedern fiir den Transport von Gegenstdnden mit gestreckter Form,
vorzugsweise Betonschwellen des IDisenbahnoberbaues, dadurch ge-
kennzeichnet, daBl zwei symmetrisch iibereinander angeordnete Fahr-
bahnen (2; 3) mit jeweils zwei oben und unten befahrbaren Lauf-
schienen (4) sowie an beiden Zufleren Enden der symmetrischen
Fahrbahnen (2; 3) in der Linge eines Plattengliedes (5) um eine
mittige horizontale Lingsachse (10) schwenkbare Fahrbahnsektionen
(8; 9) ein aus mit Xliauenkupplungen (13) verbundenen Platten-
gliedern (5) bestehendes oberes und unteres Plattenband tragen,
wobei die Plattenglieder (5) mit die Laufschienen (4) von oben
und unten umfassende Rollen (6) und/cder Spurxranzrollen (7)
verschiebbar sind und auf die Ilitte der symmetrischen Fahrbah-
nen (2; 3) weisende Mitnehmerlaschen (12) besitzen, und zwischen
den symmetrischen Fahrbahnen (2; 3) ein mit Hitnehmernocken (18)
in die Mitnehmerlaschen (12) eingreifender Kettentrieb (14) an-

geordnet ist.

2. Plattenbandfdrderer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Linge der symmetrischen Fahrbahnen (2; 3) ein Vielfaches
der Linge eines Plattengliedes (5) betrigt und der Linge der
sich iibereinander gegeniliberstehenden und um ein Paar reduzierte

Gesamtzahl der Paare von Plattengliedern (5) entspricht.

3. Plattenbandfitrderer nach Anspruch 1 bis 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Klauenkupplungen (13) mittels der mit den
Fahrbahnsektionen (8; 9) erfolgenden Schwenkbewegungen der Plat-

tenglieder (5) aus—- und einkuppelbar sind.

4L, Plattenbandf{drderer nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Abstand des Antriebsrades (15) zum Umlenkrad
(16) des Kettentriebes (14) grofer als der Abstand der benach-
barten Hitnehmerlaschen (12) eines Plattengliedes (5) und der
benachbarten Hitnehmerlaschen (12) benachbarter Plattenglieder

(5) ist.
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5. Plattenbandldrderer nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl zwischen den symmetrischen Fahrbahnen (2; 3)

eine auf zumindest je eine Mitnehmerlasche (12) sich {ibereinr-
ander gegeniiberstehender Plattenglieder (5) einwirkende Ver-

riegelung (22) angeordnet ist.

Hizrzu b L 2 2. L iungen
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