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Capteur inductif pour véhicule.

@ Linvention concerne un capteur (1-1) inductif de dé-
tection pour le déverrouillage d’'un ouvrant (3) de véhicule,
ledit capteur (1-1) étant apte notamment a étre monté dans
ledit ouvrant (3) et comprenant un circuit imprimé (10) sur
lequel sont montés une bobine inductrice (11) et un module
de gestion (12) apte a détecter une variation du champ élec-
tromagnétique aux bornes de ladite bobine inductrice (11),
ledit capteur (1-1) comprenant un organe d’appui (13) appa-
rent, au moins en partie métallique, disposé au moins en
partie au droit de ladite bobine inductrice (11) et apte a se
déplacer par rapport a la bobine inductrice (11) suite a une
pression exercée par un utilisateur directement sur ledit or-
gane d’appui (13), le module de gestion (12) étant apte a
commander le déverrouillage de I'ouvrant (3) suite a la dé-
tection d’'une variation du champ électromagnétique aux
bornes de la bobine inductrice (11) consécutive a un dépla-
cement de I'organe d’appui (13) apparent par un utilisateur.
Figure pour l'abrége : Fig. 1
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Description

Titre de l'invention : Capteur inductif pour véhicule

Domaine technique

La présente invention concerne les capteurs de détection et plus particulicrement un
capteur inductif de détection pour véhicule automobile ainsi qu’un véhicule
comprenant un tel capteur.

Technique antérieure

De nos jours, il est connu de monter des capteurs dans les poignées de portieres d’un
véhicule automobile afin de détecter un utilisateur qui souhaite en déverrouiller les
ouvrants. Ces capteurs peuvent notamment €tre de type capacitif ou de type inductif.

Les capteurs capacitifs sont utilisés pour détecter la présence du corps humain, par
exemple de la main d’un utilisateur, en détectant les variations de champ électroma-
gnétique entre une €lectrode du capteur et le corps humain, qui fait varier la ca-
pacitance du capteur lorsqu’il s’en approche. Les capteurs inductifs sont utilisé€s en
particulier pour les déverrouillages utilisant un bouton poussoir. Ces capteurs détectent
les variations de champ électromagnétique générés par un déplacement d’une cible mé-
tallique, reliée au bouton poussoir, par rapport a une bobine inductrice lorsque le
bouton poussoir est pressé par un utilisateur afin de déverrouiller la portiére.

Dans une solution connue de capteur inductif de poignée de porticre, le capteur
comprend un circuit imprimé, une cible métallique, se présentant sous la forme d’une
plaque de métal, et un support de cible déformable. La cible métallique est montée
dans le support de cible déformable qui est fixé sur la partie arrieére d’un bouton
poussoir de la poignée, en regard de la bobine inductrice. Le circuit imprimé comporte
une bobine inductrice et un microcontrdleur qui détecte les variations de tension aux
bornes de la bobine inductrice. Lorsqu’un utilisateur presse le bouton poussoir afin de
déverrouiller la porticre, il déplace la cible en déformant le support de sorte a réduire la
distance entre la cible et la bobine inductrice. Cette modification de la distance fait
varier le champ électromagnétique et donc la tension aux bornes de la bobine de sorte
que le microcontroleur détecte cette variation et commande alors le déverrouillage de
I’ouvrant.

Un tel capteur présente toutefois des inconvénients. En effet, lors du montage du
capteur dans le véhicule, il est nécessaire de fixer la cible sur la partie arriere du
bouton poussoir, ce qui peut étre complexe et chronophage. De plus, la fabrication et le
montage du support de cible et de la cible dans le support peuvent s’avérer complexe et
chronophage. Enfin, I’utilisation d’une cible et d’un support rendent le capteur particu-

lierement onéreux, or, dans I’industrie automobile, il est souhaitable de réduire le cofit
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de chaque composant et équipement.
Il s’avere donc avantageux de proposer une solution simple, fiable, efficace et peu

onéreuse de capteur inductif pour véhicule automobile afin de pallier au moins en
partie ces inconvénients.
Exposé de l'invention

A cette fin, ’'invention a tout d’abord pour objet un capteur inductif de détection
pour le déverrouillage d’un ouvrant de véhicule, notamment automobile, ledit capteur
étant apte notamment a &tre monté dans ledit ouvrant et comprenant un circuit imprimé
sur lequel sont montés une bobine inductrice et un module de gestion apte a détecter
une variation du champ électromagnétique aux bornes de ladite bobine inductrice, ledit
capteur étant remarquable en ce qu’il comprend un organe d’appui apparent, au moins
en partie métallique, dispos€ au moins en partie au droit de ladite bobine inductrice et
apte a se déplacer par rapport a la bobine inductrice suite a une pression exercée par un
utilisateur directement sur ledit organe d’appui, le module de gestion étant apte a
commander le déverrouillage de I’ouvrant suite a la détection d’une variation du
champ électromagnétique aux bornes de la bobine inductrice consécutive a un dé-
placement de 1’organe d’appui apparent par un utilisateur.

Par le terme « apparent », on entend que, lorsque le capteur est monté dans I’ouvrant
et que I'organe d’appui présente une surface externe visible de I’extérieur du véhicule
et dont une portion peut &tre pressée par un utilisateur afin de déplacer ledit organe
d’appui. Le capteur selon I’invention utilise avantageusement un élément apparent du
véhicule, par exemple un bouton poussoir ou directement une poignée, pour détecter
une demande de déverrouillage d’un utilisateur. Le capteur selon 1’invention permet
donc de s’affranchir de I’utilisation d’une cible métallique et d’un support de cible en
utilisant un organe du véhicule déja existant. L’invention permet donc avanta-
geusement de limiter le cofit et la complexité de fabrication et de montage du capteur.

Dans une premicre forme de réalisation, I’ouvrant étant une porti¢re comprenant une
poignée et ladite poignée comportant un corps creux, délimitant un logement interne, le
circuit imprimé et la bobine inductrice sont aptes a étre montés a I’intérieur dudit
logement interne et I’organe d’appui est un élément apparent de la poignée, extérieur
au logement interne. Le capteur peut ainsi €tre monté dans les poignées a corps creux
équipant la plupart des véhicules existants.

Dans une deuxieme forme de réalisation, I’ouvrant étant une porticre comprenant une
poignée montée dans un logement de la porticre et ledit logement étant fermé par une
coque, le circuit imprimé et la bobine sont aptes a étre montés dans un boitier fixé sur
ladite coque au niveau d’une ouverture formée dans ladite coque et I’organe d’appui

est un élément apparent de la poignée. Le capteur peut ainsi €tre monté dans les
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poignées du type intégrées dans la porticre qui équipent de plus en plus de véhicules de

nos jours.
Dans une troisicme forme de réalisation, I’ouvrant étant une portiére comprenant un

montant, le circuit imprimé et la bobine sont aptes a étre montés dans ledit montant et
I’organe d’appui est un €lément dudit montant. Le capteur peut ainsi €tre monté dans
tout véhicule comportant un montant de portiere.

Avantageusement, I’organe d’appui apparent est réalisé au moins en partie en un
matériau amagnétique, de préférence en chrome qui est un matériau tres utilisé de nos
jours dans les ouvrants de véhicule. Un matériau amagnétique est avantageusement
utilisé pour réduire le niveau d’interférence magnétique avec les autres équipements
électroniques du véhicule, avec des équipements électriques externes ou toute picce
métallique situ€e a proximité.

Avantageusement encore, 1’organe d’appui apparent comporte un logo ou un
bandeau afin par exemple de permettre a I’ utilisateur d’identifier rapidement la zone a
presser pour activer I’ouvrant.

De préférence, le module de gestion est mis en ceuvre par un microcontréleur.

Dans une forme de réalisation, le capteur comprend un boitier dans lequel est monté
le circuit imprimé afin de monter le capteur aisément dans le véhicule.

Dans ce cas, I’organe d’appui peut avantageusement étre une paroi dudit boitier afin
notamment de s’assurer que 1’organe d’appui est au droit de la bobine inductrice.

L’invention concerne également un véhicule, notamment automobile, comprenant au
moins un capteur tel que présenté ci-avant.

Breve description des dessins

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront encore a la lecture
de la description qui va suivre. Celle-ci est purement illustrative et doit étre lue en
regard des dessins annexés sur lesquels :

[fig.1] : la figure 1 illustre schématiquement une premiere forme de réalisation du
capteur selon ’'invention ;

[fig.2] : la figure 2 illustre schématiquement une poignée de porte intégrable dans
une portiere de véhicule automobile ;

[fig.3] : la figure 3 illustre schématiquement une deuxi¢me forme de réalisation du
capteur selon I’'invention monté derriere la coque de réception de la poignée de la
figure 2 ;

[fig.4] : la figure 4 est une vue en coupe longitudinale du capteur de la figure 3 ;

[fig.5] : la figure 5 illustre schématiquement une portiere de véhicule automobile ;

[fig.6] : la figure 6 illustre schématiquement une troisieme forme de réalisation du

capteur selon ’'invention ;
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[fig.7] : 1a figure 7 est une vue en coupe transversale du capteur des figures 3 et 4.
Description des modes de réalisation

Le capteur inductif selon I’invention est un capteur de détection destiné a €tre monté
dans un véhicule, notamment automobile, et plus particulicrement dans un ouvrant de
véhicule afin d’en permettre le déverrouillage. On notera que le capteur pourrait
toutefois €tre monté dans un élément du véhicule autre qu’un ouvrant, par exemple au
niveau d’une aile, du toit ou de tout autre endroit adapté du véhicule sans que cela ne
soit limitatif de la portée de la présente invention. Dans les exemples présentés ci-
apres, le capteur est soit monté dans une poignée de porticre, soit dans un montant de
portiere.

On a représenté a la figure 1 une premiere forme de réalisation du capteur 1-1 selon
I’invention. Dans cette premicre forme de réalisation, le capteur 1-1 est monté dans
une poignée 2 de portiere 3 d’un véhicule. Plus précisément, la poignée 2 comprend un
corps 2A creux, s’étendant entre deux extrémités dont ’'une 2A1 est fixée sur le
panneau latéral 3A de la portiere 3 au niveau d’une articulation Z. Ce corps 2A creux
délimite un logement 2B interne recevant des éléments du capteur 1-1.

Le capteur 1-1 comprend un circuit imprimé 10, monté dans le logement 2B du corps
2A de la poignée 2, sur lequel sont montés une bobine inductrice 11 et un module de
gestion 12 reliés €lectriquement. Le module de gestion 12 est apte a alimenter la
bobine inductrice 11 électriquement et a détecter une variation de tension aux bornes
de la bobine inductrice 11 synonyme de variations du champ €électromagnétique. Le
module de gestion 12 peut par exemple se présenter sous la forme d’un micro-
controleur.

Le capteur 1-1 comprend un organe d’appui 13 apparent, extérieur au logement
interne 2B, se présentant dans cet exemple sous la forme d’un bouton poussoir monté
dans le corps 2A de la poignée 2 de sorte a €tre accessible a un utilisateur depuis
I’extérieur du véhicule. Cet organe d’appui 13 est monté de maniere mobile par rapport
au corps 2A de la poignée 2 de maniere a pouvoir étre déplacé, par exemple, de
quelques dizaines ou centaines de micrometres par rapport au corps 2A lorsqu’il est
pressé par un utilisateur. Dans une autre forme de réalisation, I’organe d’appui 13
pourrait se présenter sous toute autre forme adaptée permettant un déplacement, par
exemple une simple touche.

L’organe d’appui 13 est au moins en partie métallique, c’est-a-dire qu’il est soit en-
ticrement métallique, soit qu’il comporte une ou plusieurs parties métalliques
permettant de faire varier le champ €lectromagnétique détectables par la bobine in-
ductrice 11 lorsque I’organe d’appui 13 se déplace. Dans cet exemple, I’organe d’appui

13 est avantageusement dispos€ au moins en partie au droit de ladite bobine inductrice
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11 de sorte a faire varier significativement le champ électromagnétique pergu par la
bobine inductrice 11 et donc la tension aux bornes de la bobine inductrice 11 lors
d’une pression exercée par un utilisateur sur ledit organe d’appui 13. Ainsi, selon
I’invention, le capteur 1-1 ne comprend pas de cible dédiée. Un organe apparent mé-
tallique compris dans la portiere, qui peut &tre un élément de la porticre en elle-méme
constitue la cible du capteur 1-1. La cible du capteur 1-1 ne se trouve donc pas dans le
logement 2B, qui dans I’art antérieur comprenait tous les éléments du capteur 1-1, c’est
a dire également y compris une cible dédiée. Le capteur selon I’invention est donc
moins cofiteux que le capteur de I’art antérieur.

Le module de gestion 12 est connecté électriquement a la bobine inductrice 11 de
maniere a recevoir en continu la valeur de la tension définie aux bornes de la bobine
inductrice 11. Le module de gestion 12 est apte a commander le déverrouillage de la
portiere 3 des lors que la valeur de la tension définie aux bornes de la bobine inductrice
11 varie consécutivement a une variation du champ électromagnétique recu par la
bobine inductrice 11 elle-méme consécutive a un déplacement de 1’organe d’appui 13
par un utilisateur.

Le capteur 1-1 comprend en outre dans cet exemple un module d’interface 14 reliée a
une source électrique du véhicule et apte a alimenter la bobine inductrice 11 et le
module de gestion 11 en énergie électrique.

On a représenté aux figures 2 a 4 une deuxieme forme de réalisation du capteur 1-2
selon I’invention. Dans cette deuxieéme forme de réalisation, le capteur 1-2 est associé
a une poignée 2 de portiere 3 (figure 4). La poignée 2 est sensiblement plate et es-
camotable. Plus précis€ément, dans une position dite « repliée », la poignée 2 est recue
dans un logement 4 monté dans la portiere 3 de sorte a s’étendre dans le prolongement
de la portiere 3. Plus précisément, le logement 4 est {ixé sur la paroi intérieure du
panneau latéral 3A de la portiere 3, entre ledit panneau latérale 3A et la garniture
interne 3B de la portiere 3. Lorsqu’un utilisateur souhaite déverrouiller la portiere 3, il
appuie sur une zone située dans cet exemple au niveau d’une extrémité 2A2 de la
poignée 2 (figure 2) afin de la déployer vers I’extérieur de la portiere 3 pour que
I’ utilisateur puisse la saisir et tirer la portiere 3. En référence aux figures 3 et 4,
I’arriere du logement 4 est fermé par une coque 5 montée dans la portiere 3.

Toujours en référence aux figures 3 et 4, le capteur 1-2 comprend un boitier 15 fixé
sur la partie arriere SA de la coque 5, par exemple a 1’aide de vis, de manicre a étre
placé au droit de la poignée 2 comme illustré sur la vue en coupe de la figure 4.

Tout comme dans la premiere forme de réalisation, le capteur 1-2 comprend, dans le
boitier 15, un circuit imprimé sur lequel sont montés une bobine inductrice et un
module de gestion reliés électriquement (non visibles). Le module de gestion est apte a

alimenter la bobine inductrice électriquement et a détecter une variation de tension aux
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bornes de la bobine inductrice synonyme de variations du champ électromagnétique.
Le module de gestion peut par exemple se présenter sous la forme d’un micro-
controleur.

Le capteur 1-2 comprend un organe d’appui apparent faisant partie de la poignée 2
plate de sorte a étre accessible a un utilisateur depuis 1’extérieur du véhicule. Dans cet
exemple, I’organe d’appui correspond a la poignée 2 qui est montée de manicre mobile
par rapport a la bobine inductrice lorsqu’elle est actionnée par un utilisateur.

Afin de pouvoir faire varier le champ €électromagnétique percu par la bobine in-
ductrice, la poignée 2 est au moins en partie métallique, c’est-a-dire qu’elle est soit en-
ticrement métallique, soit qu’elle comporte une ou plusieurs parties métalliques
permettant de faire varier le champ électromagnétique percu par la bobine inductrice
lorsque la poignée est tirée par un utilisateur.

De préférence, la bobine inductrice du capteur 1-2 est disposée au droit de la poignée
2 de sorte a faire varier significativement le champ électromagnétique et donc la
tension aux bornes de la bobine inductrice du capteur 1-2 lors d’un déplacement de la
poignée 2 par un utilisateur.

Le module de gestion est connecté électriquement a la bobine inductrice de manicre a
recevoir en continu la valeur de la tension définie aux bornes de la bobine inductrice.
Le module de gestion est apte a commander le déverrouillage de la porticre 3 des lors
que la valeur de la tension définie aux bornes de la bobine inductrice varie consécu-
tivement a une variation du champ électromagnétique recu par la bobine inductrice
elle-méme consécutive a un déplacement de la poignée 2 par un utilisateur.

Le capteur 1-2 peut en outre comprendre un module d’interface reliée a une source
électrique du véhicule et apte a alimenter la bobine inductrice et le module de gestion
en énergie €lectrique.

On a représenté aux figures 5 et 6 une troisicme forme de réalisation du capteur 1-3
selon I’invention. Dans cette troisi¢me forme de réalisation, en référence a la figure 35,
le capteur 1-3 est monté dans un montant 6 central de la portiere 3.

En référence a la figure 6, le montant 6 comprend un logement 6A dans lequel est
monté le capteur 1-3. Le capteur 1-3 comprend un circuit imprimé 10, monté dans le
logement 6A, et sur lequel sont montés une bobine inductrice 11 et un module de
gestion 12 reliés €lectriquement. Le module de gestion 12 est apte a alimenter la
bobine inductrice 11 électriquement et a détecter une variation de tension aux bornes
de la bobine inductrice 11 synonyme de variations du champ €électromagnétique. Le
module de gestion 12 peut par exemple se présenter sous la forme d’un micro-
controleur.

Le capteur 1-3 comprend un organe d’appui 13 apparent se présentant dans cet

exemple sous la forme d’un bouton poussoir monté€ sur le montant 6 de sorte a étre ac-
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cessible a un utilisateur depuis 1’extérieur du véhicule. Cet organe d’appui 13 est
monté de mani¢re mobile par rapport au montant 6 et au circuit imprimé 10 de maniere
a pouvoir étre déplacé, par exemple, de quelques dizaines ou centaines de micrometres
par rapport a la bobine inductrice 11 lorsqu’il est pressé par un utilisateur. De maniere
avantageuse, I’organe d’appui 13 peut comporter un logo ou un dessin, notamment sur
lequel I’ utilisateur peut venir appuyer pour déverrouiller la portieére 3. Dans une autre
forme de réalisation, ’organe d’appui 13 pourrait se présenter sous toute autre forme
adaptée permettant un déplacement, par exemple une simple touche.

L’organe d’appui 13 est au moins en partie métallique, c’est-a-dire qu’il est soit en-
ticrement métallique, soit qu’il comporte une ou plusieurs parties métalliques
permettant de faire varier le champ électromagnétique détectable par la bobine in-
ductrice 11 lorsque I’organe d’appui 13 se déplace.

Dans cet exemple non limitatif, I’organe d’appui 13 est disposé au moins en partie au
droit de ladite bobine inductrice 11 de sorte a faire varier significativement le champ
électromagnétique percgu par la bobine inductrice 11 et donc la tension aux bornes de la
bobine inductrice 11 lors d’une pression exercée par un utilisateur sur ledit organe
d’appui.

Le module de gestion 12 est connecté électriquement a la bobine inductrice 11 de
maniere a recevoir en continu la valeur de la tension définie aux bornes de la bobine
inductrice 11. Le module de gestion 12 est apte a commander le déverrouillage de la
portiere 3 des lors que la valeur de la tension définie aux bornes de la bobine inductrice
11 varie consécutivement a une variation du champ électromagnétique recu par la
bobine inductrice 11 elle-méme consécutive a un déplacement de 1’organe d’appui 13
par un utilisateur.

Le capteur 1-3 peut aussi comprendre un module d’interface (non représenté) reli€e a
une source électrique du véhicule et apte a alimenter la bobine inductrice 11 et le
module de gestion 12 en énergie électrique.

On a représenté a la figure 7 une vue en coupe transversale du capteur 1-2 des figures
3 et 4. Dans cet exemple, lorsque I'utilisateur souhaite déverrouiller la portiere 3, il
presse P sur la zone située a I’extrémité 2A2 de la poignée 2 pour la faire pivoter
autour de I’articulation Z dans la direction R. Ce faisant, la poignée 2 étant au moins en
partie métallique, par exemple chromée, son déplacement fait varier le champ électro-
magnétique pergu par la bobine inductrice du capteur 1-2 de sorte que le module de
gestion détecte une variation de la tension aux bornes de la bobine inductrice. Lorsque
cette variation caractérise un déplacement de la poignée 2, le module de gestion
commande le déverrouillage de la portiere 3, par exemple via un calculateur de
commande du véhicule (non représenté) de maniere connue en soi.

Dans les diverses formes de réalisation décrites ci-avant, le capteur peut comporter
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un boitier dans lequel 1’organe d’appui constitue une paroi dudit boitier. De méme,
dans les diverses formes de réalisation décrites ci-avant, I’organe d’appui apparent peut
étre au moins en partie en chrome ou tout autre métal permettant de faire varier le
champ électromagnétique aux bornes de la bobine inductrice. Le capteur a été présenté
ci-avant pour permettre le déverrouillage d’une portiere 3 mais pourrait étre utilisé
pour toute autre fonction (verrouillage, accueil,...) ou a tout autre endroit du véhicule
(malle arriére, toit, ...).

Le capteur selon I’invention permet donc avantageusement au module de gestion de
détecter le déplacement de I’organe d’appui, celui-ci faisant office de cible métallique
pour la bobine inductrice. Le capteur selon I’invention permet notamment de
s’affranchir de 1’ utilisation de picces telles qu’une cible métallique dédiée et du
support de cible correspondant, ce qui rend le capteur moins onéreux et plus simple a

fabriquer et a monter.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

Revendications
Capteur (1-1, 1-2, 1-3) inductif de détection pour le déverrouillage d’un
ouvrant (3) de véhicule, ledit capteur (1-1, 1-2, 1-3) étant apte a Etre
monté dans ledit ouvrant (3) et comprenant un circuit imprimé (10) sur
lequel sont montés une bobine inductrice (11) et un module de gestion
(12) apte a détecter une variation du champ électromagnétique aux
bornes de ladite bobine inductrice (11), ledit capteur (1-1, 1-2, 1-3) étant
caractéris€ en ce qu’il comprend un organe d’appui (13) apparent, au
moins en partie métallique, disposé au moins en partie au droit de ladite
bobine inductrice (11) et apte a se déplacer par rapport a la bobine in-
ductrice (11) suite a une pression exercée par un utilisateur directement
sur ledit organe d’appui (13), le module de gestion (12) étant apte a
commander le déverrouillage de I’ouvrant (3) suite a la détection d’une
variation du champ électromagnétique aux bornes de la bobine in-
ductrice (11) consécutive a un déplacement de 1’organe d’appui (13)
apparent par un utilisateur.
Capteur (1-1) selon la revendication 1, dans lequel, I’ouvrant étant une
portiere (3) comprenant une poignée (2) et ladite poignée (2) comportant
un corps (2A) creux, délimitant un logement interne (2B), le circuit
imprimé (10) et la bobine inductrice (11) sont aptes a &tre montés a
I’intérieur dudit logement interne (2B) et I’organe d’appui (13) est un
élément apparent de la poignée (2), extérieur au logement interne(2B).
Capteur (1-2) selon la revendication 1, dans lequel, I’ouvrant étant une
portiere (3) comprenant une poignée (2) montée dans un logement (4)
de la portiere (3) et ledit logement (4) étant fermé par une coque (5), le
circuit imprimé (10) et la bobine sont montés dans un boitier (15) fixé
sur ladite coque (5) au niveau d’une ouverture formée dans ladite coque
(5) et ’organe d’appui (13) est un élément apparent de la poignée (2).
Capteur (1-3) selon la revendication 1, dans lequel I’ouvrant €tant une
portiere (3) comprenant un montant (6), le circuit imprimé (10) et la
bobine (11) sont aptes a €tre monté dans ledit montant (6) et ’organe
d’appui (13) est un élément dudit montant (6).
Capteur (1-1, 1-2, 1-3) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, dans lequel 1’organe d’appui (13) apparent est réalis€ en un
matériau amagnétique.
Capteur (1-1, 1-2, 1-3) selon I’une quelconque des revendications pré-

cédentes, dans lequel 1’organe d’appui (13) apparent comporte un logo
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ou un bandeau afin de permettre a 1’ utilisateur d’identifier la zone a
presser pour activer I’ouvrant.

[Revendication 7] Capteur (1-1, 1-2, 1-3) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, dans lequel le module de gestion (12) est mis en ceuvre par un
microcontroleur.

[Revendication §] Capteur (1-1, 1-2, 1-3) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, ledit capteur (1-1, 1-2, 1-3) comprenant un boitier (15) dans
lequel est monté le circuit imprimé (10).

[Revendication 9] Capteur (1-1, 1-2, 1-3) selon la revendication précédente, dans lequel
I’organe d’appui (13) est une paroi du boitier (15).

[Revendication 10] Véhicule, notamment automobile, comprenant au moins un capteur (1-1,

1-2, 1-3) selon I’une des revendications précédentes.
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