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Vyndlez se tykd reguln&niho dotroji ohlu vyboleni, zejména vozovych jednotek klou-
bového vozidla s *izenou pfedni nédpravou, jeho2 vozové jednotky jsou vzdjemnd spojeny
kloubem, mezi nimi% je mimo podélnou osu vozidla umistdn hydraulicky pistovy pracovni
valec se dvéma pracovnimi prostory, jehoZ pist je pi*ipojen na jednu vozovou jednotku a
vélec na druhou vozovou jednotku, prilemZ jednotlivé pracovni prostory jsou spojeny
s hydraulickym prostorem hydropneumatického tlakového zdsobniku prost¥ednictvim hydrau-
lické ventilové jednotky s paralelnd& zapojenym zpdtnym ventilem, uzavirajicim prdchod
ve smdru od pracovqiho prostoru k hydropneumatickému zasobniku, a se 3krticim ventilenm.

Jsou zndma zalizeni pro omezovidni thlu vzajemného natoCeni vozovych jednotek klou-
bového vozidla, kterd maji dvojici hydraulickych valcd, jejichZ pisty jsou pripojeny
k jedné vozové jednotce a valce k druhé vozové jednotce, piiZemZ pracovni prostory hyd-
raulickych valcd jsou vzdjemn& spojeny ovladacimi ventily. V uzavi¥ené poloze ovléddaciho
ventilu nemdZe kapalina odtékat alespon z jednoho pracovniho prostoru, takZe se pisty
hydraulickych pracovnich valcd nemohou posouvat a tim je zamezeno vzdjemnému natdeni

kloubem spojenych vozovych jednotek.

Pro fizeni ovlidacich ventild jsou vyfeSena rdzna fidici dstroji. U nejmodernéjsiho
tidiciho ustroji popsaného v DOS &. 24 20 203, je hydraulicky ventil, ktery je spojeny
s hydraulickym pracovnim valcem, spfazen s elektronickym pofitacovym uUstrojim, do kreré-
ho jsou napojeny vystupy snimade Ghlu natoeni bfédnich #idicich kol a snimade Ohlu vza-
jemného natoeni obou vozovych jednotek, pficemZ elektrické signadly téchto snimalld jsou
zde vyhodnocovany a srovnavany s referenénim signdlem, pFisludejicim uréitému Ghlu nato-
geni fidicich kol a vzadjemného natoleni vozovych jednotek, pfidemZ v zdvislosti na vysled-
éich porovnani se uzavird hydraulicky ventil, popfipadé alespon jeden pracovni prostor
hydraulického valce.

U jiného znamého zafizeni, popsaného ve spise NSR DOS &. 27 48 713, je v hydraulic-
kém systému predpéti, aby se sniZilo vychylovani a vybo&ovani vozovych jednotek do stran.

U kloubovych vozidel se v3ak tato znamd zafizeni dosud nemohla v $irdim m&Fitku
uplatnit, protofe pfi porovnani maéné konstrukéni sloZitosti a pomé&rné vysokych pofizova-
cich nakladd s vysledky pdsobeni na vybodovéni dild kloubového vozidla pFi réznych jizd-
nich podminkach a reZimech nebyly vysledky uspokojivé.

tasteénou vyjimku tvo¥i v posledni dob& autobusy s motorem v zadni vozové jednotce,
u kterych je pohardna ndprava zadni vozové jednotky a pfedni vozovd jednotka je zadni
vozovou jednotkou tlaZéna. Tento druh pohonu se nemiZe pdaéit u kloubovych vozidel, aniZ
by vozidlo nebylo opatieno zafizenim pro omezovani vzajemného natadeni a vybocovéni vo-
zovych jednotek, protoZe za b&Znych jizdnich podminek pisobi pohonnd sila p#i jizd& v za-
ta¢ksch v takovém smdru, e zvy3uje vyboleni spojovaciho kloubu vozidla do strany.

Pouziti elektrickych &idel a elektronickych poZitald u b&2nych druhd vozidel viak
v praxi znamend nasazeni zafizeni, kterd svou technickou urovni presahuji odbornost a
béznou kvalifikaci pracovnikd obsluhujicich tato vozidla a zajistujicich jejich ddribu,
pridemz v zemich vyrab&jicich takovato vozidla je3té nejsou vybudovany dostate&né pod-
minky pro vyrobu a zaji3t&ni servisu pro takové elektronické jednotky.

Okolem vynalezu je proto vyfedit zafizeni pro ovliviaovani uhlu vzdjemného natoleni
vozovych jednotek, které by bylo vytvofeno z obvyklych hydraulickych, mechanickych a
elektrickych prvkd, avdak nikoliv elektronickych konstruk&nich prvkd, a které by dokdza-
lo spolehlivd zamezit vzdjemnému vyboceni nebo ovlivnit dhel vzdjemného natoleni dvou
vozovych jednotek kloubového vozidla, které md%e mit bud taZny prvni vdz, kterym je ta-
3ena druhd vozovd jednotka, nebo mdZe byt nadhon motoru preveden na népravu névésu, kte-
ry pifed sebou tlaél pifedni viz.

vyse uvedené nedostatky znamého stavu techniky odstranuje a vytdeny ukol tfedi re-
gula&ni ustroji Ghlu vyboleni kloubové spojenych vozovych jednotek kloubového vozidla,
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ktord ma mimo poddlnouv osu vozidle hydroulickd dstroji s pracovnimi valci, Jejichz

pisty Jsou pi&ipojeny k jedné vozové jednotce a valce ke druhé vozové jednotce. Jednotli-
vé pracovni prostory vdlcd jsou spojeny s hydraulickym prostorem hydropenumatického tla-
kového zdsobniku prostfednictvim hydraulické ventilové jednotky, kterd je opatfena zpét-
nym ventilem, uzavirajicim prdchod od pracovniho prostoru smérem k hydropneumatickému
z4sobniku energle, a paraleln& zapojenym 3krticim ventilem podle vyndlezu, jehoZ podste-
ta spolivd v tom, 3e pracovni prostory hydraulickych pracovnich vdlcl jsou propojeny se
samostatnymi tlakovymi zdsobniky s ventilovymi jednotkami, jejich2 Skrtici ventily

jsou stavitelnd uzamykacim &lenem piipojenym k *idicimu zafizeni, takZe jejich &krtici
profez je p*i pfekrodeni poZadovaného (hlu vyboleni zmen3eny.

Podle vynadlezu je vyhodné, jsou-li uvzamykaci &leny 3krticich ventild propojeny
s hydraulicky pfestavitelnou rozdilovou porovndvaci pdskou, jejiZ oba konce jsou po-
depfeny pruZinami a piipojeny k hydraulickym snimacim valcdm tvorficim &idlo Uhlu fize-
ni a &idlo uhlu vybodeni. P*itom jsou konce porovndvaci paky kloubové spojeny se vzdjem-
né rovnob&inymi a opalné& orientovanymi piijimacimi vdlci a uzamykaci &leny Skrticich
ventild jsou vzajemné opadné podepfeny ovladacimi &leny, které jsou v zdb&ru s porovni-

vaci pakou mezi jejimi konci.

Dal3i vyhodné provedeni vynalezu spolivad v tom, Ze pneumaticky prostor hydropneuma-~
tického tlakového zdsobniku energie je napojen na vzduchovou brzdici soustavu vozidla,

zejména pies zpétny ventil.

Regula&ni ustroji uhlu vybo&eni kloubového vozidla podle vyndlezu je jednoduché
kontrukce, sestavené navic z b&Znych hydraulickych, mechanickych a elektrickych prvka,
co: zajidtuje jeho spolehlivou funkci za provozu, a mdZe byt také snadno udrzovano i
opravovano a sefizovano. Jednoducha konstrukce se projevuje rovngéz v nizkych porfizova-

cich nakladech a vyrobni nendrognosti, pii vysoké Zivotnosti zafizeni.

Regulaéni vstroji uhlu vyboeni kloubového vozidla podle vynalezu bude bliZe popsé-
no za pomoci pfikladd konkrétniho provedeni znézornénych na’ vykresech, kde prfedstavuji
obr. 1 schematicky pohled na regula&ni ustroji shlu vyboleni kloubového autobusu, obr.2
schematické zndzorndni piikladu provedeni dle obr. 1 s hydraulickymi snimali, obr. 3
schematické zcbrazeni jiného pfikladného provedeni ustroji pro regulaci nataleni &dsti
kloubového autobusu a obr. 4 schematické zndzorn&ni pfikladného provedeni z obr. 3
s hydraulickymi snimaci.

prvni vozova jednotka 2 kloubového vozidla 1 je spojena s jeho druhou vozovou jed-
notkou 3 pomoci spojovaciho kloubu 4. Na obé vozové jednotky 2, 3 jsou symetricky od
:Aspojovaciho kloubu 4 pfipojeny dva hydraulické pracovni vidlce 5a, 5b, které je vzadjemnd
spojuji. Pistnice 6a, 6b hydraulickych pracovnich véalcd 52, 5b jsou spojeny s druhou vo-
zovou jednotkou 3, zatimco vlastni hydraulické vdlce 7a, 7b jsou spojeny s prvni vozovou
jednotkou 2. Hydraulické pracovni prostory 8a, 8b hydraulickych pracovnich valecd 5a,
5b jsou spojeny vidy s jednou ventilovou jednotkou 10a, 10b, pFi&em hydraulicky pracovni
prostor 8a prvniho pracovniho valce 5a je prvnim potrubim 9a spojeny s prvni ventilovou
jednotkou l0a, zatimco hydraulicky pracovni prostor 8b druhsho pracovniho vdlce 5b je

druhym potrubim 9b spojen s druhou ventilovou jednotkou 10b.

S prvni ventilovou jednotkou 10a je tfetim potrubim 1lla spojen hydraulicky prostor
13a prvniho hydropneumatického tlakového zésobniku 12a energie, jehoZ pneumaticky pros-
tor l4a je pies prvni zpétny ventil 15a a paté potrubi l6a spojen se zdrojem 17 tlaku.
Zdrojem_17 tlaku je vyhodné neznazornéna vzduchovd brzdovd soustava kloubového vozidla 1.
Ventilové jednotky 10a, 10b maji stejné konstruk&ni provedeni 'a jejich spodni prostor
33 pro kapalinu je spojen s prvaim potrubim 9a pfipadné 9b a jejich horni prostor 38
pro kapalinu je spojen s tZetim potrubim lla pFipadnd 1llb. V dé&lici sténé 35, kterd
od sebe oddsluje spodni prostory 33 a horni prostor 38 pro kapalinu, jsou paralelnd vedle
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sebe uloZeny zp&tné ventily 34 a 3krtic{ ventily 36. Zp&tny ventil 34 zabranuje proud&-
ni kapaliny ze spodniho prostoru 33 pro kapalinu sm&rem do horniho prostoru 38 pro kapa-
linu. Uzamykaci &len 37 3krticiho ventilu 36 jo splfaten 8 porovndvaci jednotkou 18.

Pro informaci FidiZe s umoZnd&ni regulace jsou pneumatické prostory l4s, 14b obou
hydropneumatickych tlekovych zésobnikd 12a, 12b energie spojeny regula&nim potrubim 44
pfes prvnl zpdtné ventily 15a, 15b a paralelni potrubi 43 spojeny s tlakom&rem 45 a
s reguldtorem 46 tlaku, ovlddanym zvn&jsku *idigem.

Pfevodovka 21 *{izeni 20 piedni #idici népravy prvni vozové jednotky 2 je spojena
s *ddici pdkou 22, jeji% Ghel natdleni je (im&rny rejdu pifednich *iditelnych kol. Na ¥#{di--
ci pédku 22 je prfipojeno &idlo 25 vhlu Fizeni, tj. natoZeni prednich Fiditelnych kol,

tvorené snimacim hydrovélcenm.

Pist 26 snimaciho hydrovidlce je kloubové spojen s Fidici pakou 22 a hydraulicky pro-
stor snimaciho hydrovélce je vystupnim potrubim 28 spojen s kapalinovym prostorem 30
hydraulického prvniho pfijimaciho vdlce 29. Pracovni pist 31 hydraulického pFijimaciho
vdlce 29, tvorici posuvny &len pro sdélovini signdlu o ohlu natoeni #idich kol a zati-
zeny stavéci prufinou 32, je pFipojen ke vstupu porovndvaci jednotky 18. Ke vstupu této
porovndvaci jednotky 18 je soucasn& pfipojen posuvny &len, sdél&jici signdl o Ghlu vzéa-
jemného nato&eni obou vozovych jednotek 2, 3 kloubového vozidla 1, ktery je tvoifen pie-
nosovym pistem 48 druhého p#ijimaciho valce 50, zatiZenym druhou stavéci pruZinou 49,
pfigem% prostor 51 pro kapalinu druhého p#ijimaciho vélce SO je spojen spojovacim potru-
bim 52 ¢ 8idlem 40a uhlu vyboZeni obou vozovych jednotek 2, 3 vozidla 1.

tidlo 40a Ghlu vybodeni, tj. vzdjemného natofeni vozovych jednotek 2, 3 je tvoreno
snimacim hydrovdlcem 40, jehoZ vlastni téleso 41 je spojeno s prvni vozovou jednotkou 2
a pistovy dil 39 s druhou vozovou jednotkou 3 kloubového vozidla 1, p¥iemZ pa jeho pro-

stor 42 pracovniho media je pfiﬁojeno spojovaci potrubi 52,

Porovnavaci jednotka 18 je vytvofena ve formé rozdilové porovnévaci pdky 58 se dvé&ma
rameny, jejich2 konce jsou spojeny klouby 60, 59 se dv&ma vzéjemnd rovnob&inymi, ale
v opainém sméru uloZenymi pisty 31, 48 prvniho a druhého p#ijimaciho vélce 29, 50, plrifem2
porovndvaci body 57a, 57b ramen porovndvaci péky 58 se nachdzeji v takové vzdidlenosti od
kloubd 59, 60, kterd je nepfimo omérna zdvihu pistd 31, 48.

Porovnavaci body 57a, 57b porovnavaci paky 58 jsou prostiednictvim ovladacich &lend
55 ve form& dvouramenné paky uloZené vykyvnd na Zepu 54 spojeny funkiné s uzamykacim &le- .
nem 37 Skrticich ventild 36, které jsou soulssti ventilovych jednotek 10a, 10b. Ve st¥ed-
ni klidové poloze porovndvaci pdky 58 jsou dotykové plochy 56a, 56b ovlddacich &lend 55
opfeny o vyzna&ené porovnavaci body 57a, 57b a oba Zkrtici ventily 36 jsou v otevifené po-
loze, protofe jsou uzamykaci &leny 37 spojeny s ovlddacimi &leny 55 prostiednictvim kyv-
nych kloubd 53.

Regula&ni ustroji uhlu vybo&éni, tedy vzdjemného natoZeni vozovych jednotek 2, 3 pra-
cuje nisledovnd. P#i primé jizdé vozu l‘je thel natofeni Fidicich kol roven 0° a také
thel Z vzéjemného natoleni vozovych jednotek 2, 3 je roven 0°, ptiéemz je porovndvaci
pdka 58 ve stiedni poloze, Zkrtici ventily 36 ventilovych jednotek 10a, 10b se nachézeji
v oteviené poloze a hydraulické pracovni prostory Ba, 8b hydraulickych pracovnich véalcQ
S5a, Sb jsou propojeny s hydraulickymi prostory 13a, 13b hydropneumatickych tlakovych zé-
sobnikd 12a, 12b.

Na kapalinu hydraulického obvodu pusobi tlak plynu v pneumatickém prostoru l4a,
14b, takZe cely obvod je pod tlakem a disledkem toho je tlumici uZinek na kmitdni sousta-~
Vy. .
JestliZe pFi thlu nato&eni #idicich kol rovném nule vykyvne druhé vozovéd jednotka
3 napfiklad do strany "a", tedy vlevo, dochazi k zatlaCovéni pistového dilu 39 do prosto-
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ru snimaciho hydrovdlce 40, kapalina je vytlalovéna z prostoru 42 pracovniho média to-
hoto snimsciho hydrovdlce 40 do druhého pFijimaciho vélce 50, ve kterdm vysouvé pfeno-
sovy pist 48 smdrem ven a timto posuvem se porovnivaci paka 58 natadi kolem druhdého klou-
bu 60. Porovndvaci bod 57a pripadnd plocha porovnavaci paky 58 se posouvd a pffes dotyko-
vou plochu 56a naté&i ovlédaci &len 55, ktery posouvé uzamykaci &len 37 3krticiho ven-
tilu 36 prvni ventilové jednotky 10a v uzaviracim smdru. V doslsdku zvySendho Zkrceni
mdZe kapalina proudit a% po piFekondni vét3iho odporu z prvniho pracovniho prostoru 8a
prvniho pracovniho vdlce Sa pfes prvni potrubi 9a, Skrtici ventil 36 prvni ventilové
jednotky 10a a t¥eti potrubi 1lla do prvniho hydraulického prostoru 13a, takZe prvni
valec 5a’vyvozuje silu zabranujici svirdni. Mezitim mdZe pii vysouvdni druhého pracovni-
ho vélce 5b na druhé stran® vozidla ) kapalina proudit do druhého pracovniho prostoru

8b z druhého hydraulického prostoru 13b pres paralelni &tvrté potrubi 11b; druhou venti-
lovou jednotkou 10b, jejiZ Bkrtici ventil 36 je nezm&ndn& otevieny a jeji3 zp&tny ven-
til 34 v tomto smdru takeé kapalinu propoudti, a druhé potrubi 9b neomezen&. Pii zmen3o-
véni dhlu 1? vybodeni se prvni pracovni vélee 5a vysouQé, do prvniho pracovniho prosto-
ru 8a pritéksd kapalina z prvniho hydraulického prostoru 13a hydropneumatického tlakové-
ho zdsobniku 12a pres tfeti potrubi lla, zp&tny ventil 34 a Skrtici ventil 36 prvni ven-
tilové jednotky 10a a pfes prvni potrubi 9a. P*itom v ddsledku stdalovani pracovniho
prostoru 8b druhého pracovniho vélce 5b proudi kapalina z pracovniho prostoru 8b pfes
druhé potrubi 9b, otevieny Skrtici ventil 36 druhé ventilové jednotky 10b a &tvrté potru-
bi 11b zp&t do hydraulického prostoru 13b hydropneumatického tlakového zasobniku 12b.

Pri projizdéni kloubového vozidla l zatdlkou pracuje pii vychyleni pFednich kol re-
gulaéni ustroji ohlu vyboéeni ndsledovné.

Rizeni 20 je konstruovdno tak, Ze p#i natoleni volantu 47 doprava se fidici paka
22 natoéi ve smdru otdleni hodinovych rufilek a pist 26 se pohybuje ven z hydraulického
snimaciho vélce &idla 25 ohlu fizeni. PFitom proudi kapalina z prvniho pfijimaciho vélce
29 vystupnim potrubim 28 do prostoru 27 pro tekutinu, pracovni pist 31 prvniho pfijima-
ciho vdlce 29 se zasouvd dovnitf’ a natadi porovnavaci pakou 58.

JestliZe se kloubové vozidlo 1 pohybuje pF*i projiZd&ni zatdek beze smyku, pak 0hlu
natodeni ridicich kol odpovidé pi#fisludny chel l’ vybo&eni, to znamena, 2e se snimaci
hydrovdlec 40 vysouvd & do prostoru 42 pracovniho media pfitékd spojovacim potrubim 52
kapalina z prostoru 51 pro kapalinu druhého pfijimaciho vdlce 50, takZe se pfenosovy
pist 48 zasouvd dovnit# a natdli porovndvaci pdku 58. Maji-1li uhly rejdu a vyboleni vzi-
jemn& pFisludné hodnoty, pohybuji se pisty 31, 48 tim zplsobem, 3e se porovndvaci paka
58 natadi kolem svého vyznaleného porovnivaciho bodu 57a, 57b, prilemz se v8ak tento
bod neposouvd a ovladaci &leny 55 zOstadvaji v klidové poloze a Skrtici ventily 36 ven-
tilovych jednotek 10a,a 10b zlGstdvaji v otevifené poloze.

vznikd-1i thel ¢ vybofeni odliZny od hodnoty prisludejici uhlu natoleni #idicich
kol, posouvd se porovnivaci bod 57a, 57b porovndvaci piky 58 jednim sm&rem a uzavird tak
Skrtici{ ventil 36 a brani tak vzniku neZddouciho odchyleni dhlu j’ vybo&eni,

Pooto&i-1i #idi& pii stojicim nebo dopffedu pomalu jedoucim vozidle volantem tak, Ze
se #idici kola natodi napfiklad doleva, pootoéi se #idici pdka 22 proti smyslu otaleni
hodinovych ru&i&ek, pist 26 hydraulického &idla 25 uhlu Fizeni se zasouvd smérem dovnitf
a z jeho prostoru 27 pro tekutinu se kapalina dostdvéd vystupnim potrubim 28 do prvniho
pfijimaciho valce 29, jehoZ pracovni pist 31 se vysouvd ven a natdli porovnivaci péku
58 kolem prvniho kloubu 59, ktersd pfes ovlddaci &len 55 pohybuje uzamykacim ¢lenem 37
skrticiho ventilu 36 do uzaviraci polohy. V ddsledku toho nebréni ustroji p#i natoleni
rfidicich kol doleva rozjeti vozidla, které stoji v klidu a md uvhel j/ vybo&eni rovny
nule, protoZe ja zablokovéno vasjemné vyboleni ve sm&ru doleva.

Hydropneumatické tlakové zdsobniky 12a a 12b energie jsou plné&ny ze zdroje 17 tla-
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ku, ktery je zejména soutdsti vzduchové brzdové soustavy vozidla 1, pies regula&ni zp¥t-

nd vantily 150 o 15b.

Tlakoméry 45 ukazuji tlak v hydropneumatickych tlakovych z&sobnicich 12a, 12b e-
nergie, p*ilemZ hodnoty tlaku mohou byt samostatné nastavovdny reguldtorem 46 tlaku.

V dals{ &dsti je podrobndji popsdna deld{ vyhodns forma provedeni. Na obr. 3 je
schematicky v plOdoryse zndzorn&no kloubové vozidlo 1, opatifend reguladnim dstrojim uhlu
vybo&eni vozovych jednotek 2, 3, pri&em% obr. 4 znidzornuje zapojeni hydraulickych prv-
kd dastroji.

Prvni vozovd jednotka 2 a druhad vozovad jednotka 3 kloubového vozidla 1 jsou vzi-
jemn& spojeny kloubem 4. Na ob& kloubové spojené vozové jednotky 2, 3 jsou soum&rnd od
kloubu 4 upevnény dva hydraulické pracovni valce 5a a 5b. Pistnice 6a, 6b hydraulickych
pracovnich valcd 5a, 5b jsou upevnény k druhé vozové jednotce 3, vélce 7a, 7b k prvni vo-
zové jednotce 2. Hydraulické pracovni prostory Ba, 8b vélcd 7a, 7b jsou spojeny se sa-
mostatnymi ventilovymi jednotkami 10a, 10b, takZe prvni pracovni prostor 8a je prvnim
potrubim 9a spojen s prvni ventilovou jednotkou 10a a druhy pracovni prostor 8b je dru-
hym potrubim 9b spojen s druhou ventilovou jednotkou 10b.

S prvni ventilovou jednotkou 10a je tifetim potrubim 1la spojen prvni hydraulicky
prostor 13a prvniho hydropneumatického tlakového zasobniku l2a energie, jehoZ pneuma-
ticky prostor l4a je pfes prvni zpdtny ventil 15a a pété potrubi 16a pfipojen ke zdro-
ji 17 tlaku. Zdroj 17 tlaku je s vyhodou tvofen nezndzorné&nou vzduchovou brzdovou sousta-

vou kloubového vozidla 1.

Prvni ventilovd jednotka lO0a je prvnim propojovacim potrubim 18s funk&né spojena
s Fizenim pFfedni kloubové osy 19, s vyhodou s &idlem 25 vGhlu fizeni, snimajicim smér vy-
chyleni #fidici péky 22 prevodovky #izeni. V tomto p*ikladném provedeni je ¢idlo 25 dhlu
fizeni jednoduché konstrukce a je sestaveno z technologicky nendrognych mechanickych a
hydraulickych prvkd.

Na Fidici pace 22 je upevnén segment 62, na ktery je nalisovdna tieci botka 72 vy-
robens z tfeciho materialu a pohyblivd v omezeném rozsahu, o kterou jsou opfeny stavéci
3rouby 27a, 27b uloZené na vahadle 23a, 29b vytvofeném jako dvouramennd paka a uloZeném
v &epech 28a, 28b.

Je-1i pfevodka 21 *izeni opatfena hydraulickym posilovaiem, je vyhodné konstrukéni
provedeni s hydraulickym fidicim vdlcem 23, jehoZ pist je opien o treci botku 72, ktery
je spojen trubkovym vedenim 24 s napijecim potrubim hydraulické pfevodovky 21 Fizeni.

K protilehlym koncém vahadel 29a, 29b jsou pfipojeny pisty regula&nich hydrovélcl
3la,a 31b. Na kapalinovy proéfdr 32a prvniho regulainiho hydrovdlce 33a je napojeno pro-
pojovaci potrubi 18a, pridemZ tyto konstrukéni prvky jsou pritazeny smé&ru otaleni Fidici
paky 22, odpovidajicimu sm&ru otd&eni hodinovych ruZigek.

Na kapalinovy prostor 32b druhéhe regula&niho hydrovalce 31b je napojeno druhé pro-~
pojovaci potrubi 18b, priZemZ tyto konstrukéni prvky odpovidajici sméru otateni fidici
paky 22, ktery je opa&ny nez sm8r otdleni hodinovych ruZilek. Podobng jako na jedné stra-
ng kloubového vozidla 1 jsou také na jeho druhé strand stejné konstrukéni prvky, to zna-~
mend, *e je druhé propojovaci potrubi 1Ba napojeno na druhou ventilovou jednotku 10Ob,
ke které je &tvrtym potrubim 1llb p#ipojen druhy hydraulicky prostor 13b druhého tlakové-
ho zdsobniku 12b energie. Pneumaticky prostor 14b druhého hydropneumatického tlakového
zasobniku 12b je pfes druhy zp&tny ventil 15b a Sesté potrubi 16b spojen se zdrojem 17
tlaku.

Pro informovani ridide a v z&jmu regulovatelnosti jsou pneumatické prostory lda,
14b hydropneumatickych tlakovych zdsobnikd 12a, 12b spojeny regulaénimi potrubimi 44
pres prvni a druhy zpdtny ventil 15a, 15b a paralelnimi potrubimi 43 s tlakoméry 45
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a s reguldtory 46 tlaku, ovladatelnymi zevnd ridi&em.

Na obr. 4 jsou zobrazeny hydraulické ventilové jednotky 10a a 10b. Spodni prostor
33 pro kapalinu prvni ventilové jednotky l0a je stile spojen s prvnim potrubim 9a, za-
timco horni prostor 38 pro kapslinu je stédle napojen na tFeti potrubi lla.

V d&lici stdnd 35, kterd od sebe oddiluje oba prostory 33, 38 pro kapalinu, je
vaestavén zpdtny ventil 34, ktery uzavird proudéni ze spodniho prostoru 33 pro kapalinu
do horniho prostoru 38 pro kapalinu a soufasnd dovoluje pritok z horniho prostoru 38
do spodniho prostoru 33 pro kapalinu. Do délici stdny 35 je tské vestavdn Skrtici ::n—
til 36, ktery ve své otevfené poloze zajistuje volny prdtok mezi ob&ma prostory 33, 38

v obou smérech.

Uzamykaci &len 37 Skrticiho ventilu 36 ventilu 36 je pistovym dilem 39 spojen s pis-
tem snimaciho hydrovalce 40, jeho% t&leso 41 je vytvorenéd jako hydraulicky snimaci prvek
je stale napojeno na druhé propojovaci potrubi 18b. Pero umisté&né mezi t&lesem 41 snima-
ciho hydrovélce 40 a jeho pistem tlaéi uzamykaci &len 37 Skrticiho ventilu 36 ve sméru
do oteviené polohy ventilu.

Ventilové jednotky 1lOa, 10b jsou tak napojeny na &€idlo 25 Ghlu fizeni, 2e pfi urdi-
tém natoleni ridicich kol je uvzavien ten Skrtici ventil 36 ventilové jednotky 10a, 10b,
kterd je spojena s hydraulickym pracovnim prostorem Ba, 8b, zamezujicim vybo&eni do smg-
ru, ktery je opalny neZ je smér vybodeni, ktery prfislusi smdru natadeni Fidicich kol.

Je-1i natoleni rfidicich kol smé&rem doprava spojeno s pootolenim #idici paky 22
proti sméru otddeni hodinovych ruéiéek, pak je tomuto smé&ru pohybu piifazen ten regulal-
ni hydrovélec 31, ktery je spfaZen s prvni ventilovou jednotkou 10a.

Reguladni dstroji ¢hlu vybodeni pracuje nédsledovné. V klidové poloze prevodavky
21 t#izeni, nejen ve stfedové poloze, se nachazeji regulaéni hydrovalce 3la, 31b cidla
25 Ohlu Fizeni ve stfedové poloze a v disledku toho jsou Skrtici ventily 36 otevieny
a mezi pracovnim prostorem 8a a prvnim tlakovym zdsobnikem 12a mGZe kapalina volné&
proudit prvnim potrubim 9a,prvni ventilovou jednotkou 10a a tffetim potrubim 1lla v obou
smérech., Zméni-1i se vzadjemny thel vyboéeni mezi prvni vozovou jednotkou 2 a druhou vo-
.zovou jednotkou 3 napriklad takovym zptisobem, Ze se prvni hydraulicky vdlec 7a stlaci
a druhy valec 7b vysouva, proudi kapalina z prvniho pracovniho prostoru 8a do‘prvniho
hydropneumatického tlakového zadsobniku 12a takovym zpGsobem, Ze v ném tlak plynu nards-
t4. Soulasnd proudi do druhého pracovniho prostoru 8b kapalina z druhého hydropneumatiz-
kého tlakového zdsobniku 12b, takZe v n&m tlak klesd. V obou pracovnich prostorech B8a,
- 8b je stejny tlak jako v pfipojenych pneumatickych prostorech l4a, l4b, a tak vyvozuje
sila vznikajici z tlakového rozdilu moment na kloubu 4, ktery plsobi ve sméru opalném
ke sméru vzdjemndho vykyvnuti obou vozovych jednotek 2, 3. Uim je v&t3i dhel vykyvouti,
tim vét3i reak&ni moment vyvozuji oba hydraulické valce 7a, 7b. P#i pfimé jizdé kloubo-
vého vozidla 1 tlumi popsany G&inek vyboZeni druhé vozové jednotky 3 v pri&ném sméru.

P¥i otadeni pfevodovky 21 Fizeni pracuje regulaéni Gstroji tak, Ze pfi pootofeni
rejdovych kol doprava se otd&i #idici paka 22 proti smé&ru hodinovych ru¢ifek spolu se
segmentem 62, ktery posouvd tfeci botku 72 a% k dorazu, tim posouvd prvni vahadlo 293,
pist regulagniho hydrovadlce 3la, ktery uzavird Skrtici ventil 36 prvni ventilové jed-
notky 10a. Prvni ventilovou jednotkou 10a mdZe proto proudit kapalina pouze ve sméru
z hydropneumatického prvniho tlakového zdsobniku 12a tfetim potrubim 1la, zp&tnym ven-
tilem 34 a prvnim potrubim 9a do prvniho pracovniho prostoru 8a, to znamen3, Ze prvni
hydraulicky vélec 7a mbZe pouze vysouvat svoji pistnici 6a a proti zasouvani je zablo-
kovan. V disledku toho dovoluje prvni hydraulicky valec 7a pouze vybo&eni odpovidajici
natoteni Fidicich kol doprava, vysouvd se, avdak v pfipad& vyboZeni druhé vozové jed-
notky 3 v opa&ném sm&ru, napf. pifi vyjezdu ze zatdlky, se zablokuje.
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Mezitim so nebrdni prouddni kapaliny mezi druhym pracovnim proastorom 8b a druhym
hydropneumatickym tlaokovym zasobnikem 12b v obou sm&rech. P¥*i zpdtném nataddeni Fidicich
kol, v daném p*ipadé pii natd&eni sm&rem doleva, se role a &innosti Jednotek na obou
strandch vozidla mé&ni.

Obr.3 znazornuje kromd jiného jednoduché mechanicko-hydraulické &idlo pro smér po-
hybu,vhodné pro Gdribu a provadé&ni servisnich operaci. Pro sniméni pohybu Fidici paky
22 mohou byt pouZita elektricka &idla, pro ovl&déni uzamykacich &lend 37 Skrticich ven-
tild 36 mohou byt zase pou¥ity s vyhodou elektromagnety.

Elektricka pohybovd ¢idla vysilaji v zdjmu pifipadné se vyskytujici nestability b&-
hem funkce tstroji pr*isludny Fidic{ signal a3 po uréeni mezni hodnoty pohybu,

PREDMET VYNALEZU

1. Regulaini ustroji uhlu vybofeni kloubového vozidla s Fizenou piedni népravou,
jehoZz obé vozové jednotky jsou spolu spojeny kloubem, se dv&ma jednod&innymi hydraulic-
kymi vdlci podepfenymi na vozovych jednotkadch po obou stranach kloubu a vné podélné osy
vozidla, jejichz pracovni prostory jsou pfipojeny k hydropneumatickému tlakového z4sob-
niku pfes hydraulickou ventilovou jednotku se zp&tnym ventilem uzavirajicim ve sméru
od pracovniho prostoru k tlakovému zdsobniku a se Skrticim ventilem, ktery je k ndmu pfi-
razen paralelnd, a s kloubovou uzdv8rou ovladanou *idicim zafizenim v zdvislosti na smé-
ru *izeni a sméru vyboZeni a finnou pifi prekroeni pozadovaného uhlu vybo&eni odpovida-
jiciho okamZitému uhlu *izeni, vyznadujici se tim, 2e kazdy pracovni prostor (8a, 8b) je
propojen se samostatnym tlakovym zdsobnikem (12a, 12b) s prfisluSnou ventilovou jednotkou
(10a, 10b), jejiz skrtici ventily (36) jsou stavitelné vidy jednim uzamykacim &lenem
(37) pripojenym k ridicimu zarfizeni, takZe jejich Skrtici p}ﬁFez Jje pri prekroeni po-

zadovaného uhlu vybodeni zmenseny.

2, Regulaéni ustroji podle bodu.l, vyznadujici se tim, Ze uzamykaci &leny (37) Skrti-
cich ventild (36) jsou propojeny s hydraulicky pfestavitelnou rozdilovou porovnavaci pa-
kou (58), jejiZz oba konce jsou podepifeny zp&tnou stavéci pruZinou (32, 49) a prfipojeny
k hydraulickym snimacim valcdm, které tvoii &idlo (25) dhlu rfizeni i &idlo (40a) uhlu
vyboéeni, pfidemz ke koncdm rozdilové porovnavaci paky (58) jsou kloubové pfipojeny vzd-
jemné rovnobéiné avSak opalné orientované hydraulické pfijimaci vdlce (29, 50) a uzamy-
kaci &leny (37) Skrticich ventild (36) jsou vzadjemn& opaén& podepfeny ovlidacimi &leny
(55), kteréd jsou v zdbéru s porovnivaci pakou (58) mezi jejimi konci.

4 vykresy

L
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