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(57) Anotace:
Zatizeni (1) pro uvoliiovani skel (2) z karoserii (3)
vozidel zahrnujici rdm (4). alespori jednu ptisavku
(5), jednu vodici kladku (6) opatfenou dvéma
vodicimi drazkami (7) pro vedeni fezactho dratu
(8), ev. dvé vodici kladky (6) se spolecnou
stiedovou osou, a dvé navijeci kladky (9). Navijeci
kladky jsou opatiené navijecimi draZzkami (10) pro
navijeni Fezaciho dratu (8) a distanénim
prostiedkem, nebo distanéni kladkou (11), pro
drzeni fezaciho dratu (8) v patii¢ném odstupu od
pifsavky (5). P uvolfiovdni skla (2) nepfekroci
tezny uhel (o) Fezaciho dritu (8) velikosti 90°.
Rezaci drat (8) je navijen za oba konce na navijeci
kladky (9), jc veden diky vodicim drazkam (7),
piicem? je zajistén odstup od piisavek (5), aby
nedoslo k jejich poskozeni.
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Zavizeni pro uvoliiovani skel z karoserii vozidel a zpisob uvoliiovani skel karoserii

vozidel

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni pro uvoltiovani skel z karoserii vozidel, zejména skel z karoserii

automobilii, a dale zptisobu uvoliiovani skel z karoserif vozidel.

Dosavadni stav techniky

Pti demontaZi skla z karoserie vozidla je pouZivan pracovni postup, pii kterém se roziizne
lepici tmel fixujici sklo na misté. Lepici tmel se nachazi v prostoru mezi sklem a karoserii,
nebo mezi sklem a tésnénim pfilepenym ke karoserii. Nejrozsifendj$im zplsobem fezani
lepfciho tmelu je pouziti fezaciho dratu, ktery je tazen podél obvodu skla skrz vrstvu lepiciho

tmelu.

Z mezinarodni patentové piihlasky WO 2004/103748 (A1) je znama metoda a zaf{zeni uréené
k odnimani skel malych velikosti zkaroserii vozidel. Zafizeni sestava z upeviiovacich
prostfedkil pro upevnéni k odnimanému sklu, které jsou pfipevnény k teleskopickému t&lesu
roztaZitelnému pies celé sklo malé velikosti. Upevilovaci prostiedky se ptiloZi na povrch skla,
nacez teleskopicke t€leso zatne obsluha zafizeni roztahovat, a tim se upeviiovaci prostfedky
vtla¢i do rimu okna karoserie, ¢imZ se zafixuje celé zafizeni na misté. Nésledné se lep¥cim
tmelem provlece fezaci drat, ktery se upevni k navijecim prostfedktim. Navijeci prostfedky
Jsou uspotadany na teleskopickém télese a jsou tvoreny jednou pohyblivou navijeci kladkou a
jednou znehybnénou navijeci kladkou. Upeviiovaci prostiedky jsou opatfeny vodicimi
drazkami pro vedeni fezaciho dratu podél obvodu skla, aby nedoslo kjeho zafiznuti do
karoserie, ¢i do skla. Nevyhody tohoto feSeni spoéivaji v tom, e zafizeni je uréené pouze pro
mala rovna skla, a Ze zafizeni pfi nespravném upevnéni pomoci pfitladeni k okennimu ramu

karoserie vozidla miZe okenni ram poskodit.

Z patentového dokumentu US 7 618 023 (B2) je znamo zafizeni pro uvoltiovani skel
z karoserii vozidel, které zahrnuje upeviiovaci pfisavky uspoiadané na télese zafizeni.

SouCasn€ je na télese zafizeni uspofdddna pohyblivd navijeci kladka fezaciho dratu a
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znehybnéna navijeci kladka fezaciho dratu. Na obvodu piisavek je vytvorena vodfci drazka
fezaciho dratu. Nevyhody feSeni spocivaji v tom, Ze zafizeni neni vhodné pro mal4 skla, a Ze
zafizeni uvadi fezaci drat do tupych feznych uhld, ve kterych nedochazi k efektivnimu fezani
lepiciho tmelu, ale dochazi k napinéni fezaciho dratu, ktery mtZe prasknout, a v nekterych

pripadech i k zafezavani fezaciho dratu do karoserie vozidla.

Z britské prihlaSky vynalezu GB 2 489 835 (A) je zndmo zafizeni pro uvolfiovani skel
z karoserie vozidel, které je opatfeno jedinou ptisavkou pro upevnéni zafizeni ke sklu, na
které je axidlné upevnéna navijeci kladka. Déle je na pfisavce upevnéno manipulaéni drzadlo
a po obvodu piisavky jsou uspofadany kladky opatfené vodici draZkou pro vedeni fezaciho
dratu. Nevyhody feSeni spocivaji vtom, Ze pevny konec fezaciho dratu je vytvoien na skle
prostym uchycenim konce fezaciho dratu ke sklu, ¢imZ vznika riziko uvolnéni fezaciho dratu,
pfi kterém mize dojit ke zranéni, ¢i k poskozeni majetku. Zafizeni musi pracovat ve dvojici
s dal$im zatfizenim pro obsahnuti celého obvodu skla, aniZ by doslo k zafiznuti fezaciho dratu
do karoserie vozidla, nebo musi byt zafizeni opatfeno nezavislym pfidavnym vodicim
prostfedkem fezaciho dratu, ktery se v pribéhu odniméani skla pfemistuje tak, aby
nedochdzelo k poSkozeni karoserie vozidla. Pfemistovani prostiedku prodluzuje Cas prace, je

nekomfortni pro obsluhu a vyZaduje jistou davku pfesnosti manipulace.

Z evropské prihlasky vynalezu EP 2 540 463 (Al) je znamo zafizeni pro uvoliiovani skel
z karoserii vozidel, které je opatfeno jedinou pfisavkou, na které je upevnéno téleso slouzici
jako manipulacni rukojet’ a soucasné slouZici jako rameno pro vedeni fezaciho dratu. Na
jednom konci ramene je navijeci kladka fezaciho dratu a na opa¢ném konci ramene je
upevnéna vodfci kladka. Pevny konec dratu se upeviiuje na sklo zvlast. Nevyhody feSeni
spo¢ivaji v tom, Ze se zafizeni musi na skle ptemist'ovat v pritbéhu fezani lepiciho tmelu, a Ze

pevny konec dratu vyzaduje vlastni prostfedek s pfisavkou k jeho zddrnému upevnéni.

Z evropského patentového dokumentu EP 2 191 943 (B1) je znamo zafizeni, které je opatfeno
pouze jednou piisavkou. Na pfisavku je upevnéno téleso s moznosti otaleni, které zahrnuje
navijak fezactho dratu a dv& vodici kladky uspofddané naproti sobé v tésném rozestupu,
pfiCemz fezaci drat prochdzi mezerou mezi nimi smérem k navijaku. Pevny konec dratu je

upevnén k pfisavce pod otdCivym télesem. S postupnym navijenim dratu se t€leso natadi tak,
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aby nedoSlo k poskozeni karoserie vozidla zafiznutim fezaciho dratu. Nevyhoda feSeni

spoc¢iva vtom, Ze zafizeni neni vhodné pro mala okna vozidel.

Ukolem vynélezu je vytvofeni zafizeni a zplisobu pro uvoliiovani skel z karoserii vozidel,
zejména skel automobild, pficemz by vynalez odstrarioval nedostatky znamych feSeni, dale by
velikosti a provedenim konstrukce byl vynalez univerzalné vhodny pro Sirokou paletu skel
riznych tvari a velikosti, dale by vynalez zachovavanim spravného fezného whlu fezaciho
dratu ochranoval fezny drat pted pretrhnutim a karoserii vozidla pfed potezanim, dale by
vynalez zajistil, Ze by se v prub&hu prace pfi uvoliiovani skla nemuselo zafizeni pfemistovat,
piiCem?Z by zafizeni drZelo oba konce fezaciho dratu a pevné by drZelo na misté upevnéni po

celou dobu provadéni zplisobu.

Podstata vynalezu

Vytéeny ukol byl vyteSen vytvofenim zafizeni pro uvoltiovani skel z karoserii vozidel podle

nasledujiciho vynalezu.

Zatizeni pro uvoliovani skel z karoserii vozidel zahrnuje ram nesouci alespon jednu pfisavku
usporadanou k ramu pro odnimatelné upevnéni zafizeni k uvoliovanému sklu. Déle zatizeni
zahrnuje alespofi jednu vodici kladku upevnénou k rdmu a opatfenou alesponi jednou vodfci
drazkou pro vedeni fezaciho dratu, a soucasné alespori jednu navijeci kladku upevnénou

k rdmu opatienou alesponi jednou navijeci drazkou pro navijeni fezaciho dratu.

Podstata vynalezu spo¢iva v tom, Ze zafizeni zahrnuje dvé navijeci kladky a jednu vodici
kladku opatfenou dvéma vodicimi drazkami, r{e(gg‘dvé vodici kladky s jednou vodlIci drazkou
‘ﬁ/a/:'r/llajici spole¢nou stftedovou osu. Soudasné jsou kladky k rdmu uspofadany tak, Ze jejich
sttedové osy leZi ve vrcholech pomyslného trojihelniku, pticemz plati, Ze velikost vzdalenosti
mezi stfedovymi osami navijecich kladek je vétsi, nebo rovna, priméru kruZnice opsané
okolo primétu pfisavky zaiizeni a velikost vysky pomysiného trojuhelniku vedené z vrcholu
osazeného sttedovou osou vodlci kladky je v&tsi, nebo rovna, praiméru kruZnice opsané okolo
primétu pifsavky zatfizeni. PficemZ jsou navijeci kladky opatieny alespoii jednim distanénim

prostfedkem pro vedeni fezaciho dratu mimo ptisavky.
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Vyhodou zatfizeni podle vyndlezu je to, Ze se zafixuje na skle pouze jedenkrat pro celou
pracovni operaci uvolnéni skla. RovnéZ je vyhodné, Ze pulsobici sily z fezaciho dratu jsou
pienaSeny ramem na piisavku ve smyslu ptitlaku, takzZe se ptisavka neodlepuje naklanénim a
zafizeni je zcela zafixovano. Je vyhodné, Ze kazdy z koncti fezaciho dratu je uchycen do
vlastni navijeci kladky. Trojuhelnikovym rozvrZenim kladek a umisténim vodfci kladky do
hlavniho vrcholu neni pfi odiezavani skla ptekrocen bezpedny fezny thel, a tudiz nedochdzi
k zafiznuti fezactho dratu do karoserie, nebo do skla, a nedochazi k praskani fezaciho dratu.
Rovnéz je vyhodné, Ze distanéni prostfedky chrani ptisavku pfed poskozenim v pﬁpédech

mensich skel, kdy by konce fezaciho dratu vedly pfes pfisavku.

Ve vyhodném provedeni zafizeni pro uvoliiovani skel z karoserii vozidel podle vynalezu je
distan¢ni prostiedek pro vedeni fezaciho dratu navijeci kladky tvofen distancni kladkou
opatienou vodici drazkou, pfi¢emZ navijeci kladka a disian¢ni kladka maji spoleénou hiidel.
Nasazeni distan¢ni kladky sniZuje napéti v fezacim dratu, snizuje plsobici tfeni a pomaha

s rozkladem sil tak, Ze k navijeni je potieba mensi tazné sily.

Ve vyhodném provedeni zafizeni pro uvoliovani skel z karoserii vozidel podle vynalezu jsou
navijeci kladky a/nebo distan¢ni kladky opatfeny jednosmérnym loziskem. Jednosmérné

lozisko brani v odmotani jiZz navinutého dratu.

Ve vyhodném provedeni zafizeni pro uvoliiovani skel z karoserii vozidel podle vynalezu jsou
vodici drazky a/nebo navijeci draZky z jedné strany opatfeny kuZelovitou nab&hovou hranou
pro fezny drat. KuZelovitd nab&hova hrana v ptipadé vodicich drazek sniZuje riziko
vysmeknuti fezactho dratu, v pfipad€ navijeci drdzky pomaha srovnomémym ukladanim

navijeného dratu na navijeci kladku.

Ve vyhodném provedeni zafizeni pro uvoliiovani skel z karoserii vozidel podle vynalezu jsou
navijeci kladky opatfeny ptipojkou pro nasazeni nastréného kli¢e, nebo pro nasazeni kliky,
nebo pro nasazeni elektromotoru. Univerzalni ptipojka umozZiuje pohanét navijeci kladky

Sirokou paletou nastroji a pohontl.

Ve vyhodném provedeni zafizeni pro uvolfiovani skei z karoserii vozidel podle vynalezu je

ram opatfen manipulaéni rukojeti. S vyhodou je v manipulaéni rukojeti integrovana pumpa



propojena s piisavkami a/nebo ovladaci ventil propojeny s ptisavkami pro fizeni podtlaku.
Pumpa ovladana rukou, nebo ventil ovladany rukou, kterd manipuluje se zafizenim, zvySuje

pfesnost pii nasazovani zafizeni na sklo.

Ve vyhodném provedeni zafizeni pro uvoliiovani skel z karoserii vozidel podle vynalezu ma
rAm v podstaté planarni tvar vykazujici spodni a vrchni stranu, pfi¢emz ptisavky, vodici
kladka, a distan¢ni prostfedek jsou uspofadany ke spodni stran€é rdmu, a navijeci kladky s
manipulacni rukojeti jsou uspofddany k vrchni stran€é ramu. Uspotadani soulasti zafizeni
zvySuje miru manipulovatelnosti se zafizenim pfi praci, umoziiuje dobré vedeni fezaciho

dratu a zvySuje bezpecnost prace.

Soudasti vynalezu je rovnéz zpisob uvoltiovani skel z karoserii vozidel, ktery je provadén

pomoci zafizeni vytvoreného podle vyse uveden¢ho vynalezu.

v ’ I 3 P4 o . v wr ® X
Zatizeni pro provadéni zpisobu zahrnuje alesponi jednu ptisavku, vodici kladku opatfenou
dvéma vodicimi drazkami pro vedeni fezaciho dratu, dvé navijeci kladky opatfené navijecimi

drazkami pro navijeni fezaciho dratu a distanénim prosttedkem, nebo distanéni kladkou.

Podstata vynalezu spoéivé v tom, Ze zahrnuje nasledujici postupové kroky:

a) upevnéni zafizeni pomoci alespon jedné pfisavky ke sklu,

b) uspofadani fezaciho dratu po obvodu skla na stran€ opacné od strany s upnutym
zaFizenim a protazeni volnych konctli fezaciho dratu mezi sklem a karoserii na
stranu skla s upnutym zafizenim,

¢) upevnéni volnych koncd fezaciho dratu k navijecim kladkdm s respektovanim
stran, ke kterym konce fezaciho dratu sméiuji, pfiemz je fezaci drat pro kazdy
z konctt veden okolo distanénich prostfedki, nebo vodicimi drazkami distanénich
kladek, a nasledné je fezaci drat pro kazdy z koncti veden vlastni vodici drazkou
vodlci kladky, na které jsou konce fezaciho dratu piekiiZeny, a volné konce
fezaciho dratu jsou uchyceny do navijecich drazek navijecich kladek,

d) navijeni fezaciho dratu na navijeci kladky postupné, nebo soucasng, az do Gplného
navinuti fezaciho dratu na navijeci kladky, pfi¢emz se fezaci drat profezava mezi

sklem a karosertii,

e) odejmuti zafizeni z uvolnéného skla.
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Vyhody zplisobu spoéivaji v tom, Ze zahrnuje jediné upnuti zafizeni ke sklu, Ze fezaci drat
7\
nikdy nepiekroéi velikosti fezného Ghlu 90\I °, Ze je mozné navijet na ob& navijeci kladky

soucasné, Ze je sklo uvolnéno kompletné, ani by zbyl kratky neuvolnény tsek.

Mezi vyhody zafizeni pro uvoltiovani skel z karoserii vozidel patfi kontrolovany fezny uhel,
ktery neptekroéi bezpetnou velikost vedouci k fezani do karosérie a skla, ¢i vedouci
k pfetrzeni fezaciho dratu. Dale je to kompaktnost zatizeni, které je sloZeno z jednoho celku
uchyceného jednou piisavkou, které je obsluhovatelné jednou rukou at’ jiZ pfi upinani, ¢i pi
odnimani zafizeni. Vyhodna je také moZnost navijeni od obou koncli fezaciho dratu napf.
pomoci motorového pohonu, nebo pomoci nastréného klige, aniz by doslo ke svévolnému

odvijeni fezaciho dréatu, diky pohyblivosti navijecich kladek pouze jednim smérem.

Objasnéni vykrest

Uvedeny vynalez bude bliZze objasnén na nasledujicich vyobrazenich, kde:

obr. 1 znazoriiuje izometrické vyobrazeni zafizeni,
obr. 2 znazoriuje pohled shora na zatizeni,

obr. 3 znazorfiuje pohled ze spodu na zafizeni,

obr. 4 znazoriuje pohled z boku na zafizeni,

obr. 5  znazoriiuje schematické vyobrazeni zafizeni v prvni pracovni poloze,
obr. 6 znazorfiuje schematické vyobrazeni zafizeni ve druhé pracovni poloze,
obr. 7 znazoriuje schematické vyobrazeni zafizeni ve tieti pracovni poloze,
obr. 8 znazoriluje schematické vyobrazeni zafizeni ve ¢tvrté pracovni poloze,
obr. 9  znizoriiuje schematické vyobrazeni zafizeni v paté pracovni poloze,
obr. 10 znazorfiuje schematické vyobrazeni zafizeni v Sesté pracovni poloze.

P#iklad uskute¢néni vynalezu

Rozumi se, Ze dile popsané a zobrazené konkrétni ptipady uskuteénéni vynalezu jsou
predstavovany pro ilustraci, nikoliv jako omezeni vynalezu na uvedené ptiklady. Odbornici

znali stavu techniky najdou nebo budou schopni zajistit za pouziti rutinniho experimentovani



v&tSi ¢ mendi polet ekvivalentdl ke specifickym uskutednénim vynalezu, kterd jsou zde

popsana. I tyto ekvivalenty budou zahrnuty v rozsahu nasledujicich patentovych narokd.

Na obr. 1 je vyobrazeno zafizeni 1 pro uvoltiovani skel 2 z karoserii 3 vozidel, pfedevSim
automobild. V tomto uskute¢néni vynalezu je zafizeni 1 opatfeno hlinikovym rdmem 4, ktery
ma v podstaté planarni tvar. Z obr. 1 je patrné, Ze tvar ramu 4 je kruhovy se tfemi vybézky.
Pod kruhovou oblasti ramu 4 je uchycena jedna gumova, nebo silikonova, prisavka S
s kruhovym piadorysem, pticemz skrz ram 4 vedou tlakovaci kandly pro navozeni, ¢&i
odstranéni podtlaku v oblasti pod ptisavkou 5. Nad kruhovou oblasti ramu 4 se nachazi
manipulaéni rukojet’ 16 s integrovanou pumpou a s ovladacim ventilem pro fizeni podtlaku
pod piisavkou 5. Nad dvéma protilehlymi vybézky ramu 4 jsou uspofadény navijeci kladky 9

a pod zbyvajicim tfetim vyb&Zkem je uspotadana dvojitd vodici kladka 6.

V jinych nevyobrazenych uskute&nénich vynalezu mize byt zafizeni 1 opatfeno ptisavkou 5
jiného pudorysu (napt. elipsa), ¢i velikosti, nebo pfimo nékolika ptisavkami 5, avSak jedina
kruhova ptisavka 5 vykazuje nejlepsi vysledky z hlediska stability upevnéni zafizeni 1 na
sklo 2.

Zdvojena vodici kladka 6 je sloZena ze dvou vodicich kladek 6, kde kazda z vodicich kladek 6
ma vlastni vodfci drazku 7 pro vedeni fezného dratu 8. Vodici kladky 6 maji spole¢nou
ocelovou hiidel leZici ve spoletné stiedové ose vodfcich kladek 6. Prstence s vodicimi
drazkami 7 vodicich kladek 6 jsou vyrobeny z hliniku, oceli, nebo z odolného plastu. Kazda
z vodicich kladek 6 se miiZe otadet volné obéma sméry. V jiném nevyobrazeném uskuteénéni
vynalezu je vodlici kladka 6 opatiena sou¢asné dvéma vodfcimi drazkami 7, ve kterych fezaci

drat 8 prokluzuje v pribéhu jeho navijeni.

Navijeci kladka 9 vyobrazena na obr. 1 je pod svym vyb&zkem ramu 4 opatiena distan¢ni
kladkou 11 svlastni vodici drazkou 7. Navijeci kladka 9 a distanéni kladka 11 sdileji
hiidel 12, leZici ve spole¢né stiedové ose. Z hiidele 12 vystupuje pfipojka 14 pro nasazeni
nastréného kli¢e, kliky, ¢i elektromotoru. Navijeci kladka 9, resp. i distanéni kladka 11, jsou
opatfeny jednosmémym loZiskem, pro moZnost otaeni pouze jednim smérem. Navijeci
drazka 10 ma zvétienou kuzelovitou nabéhovou hranu 13, pficemz muZe byt navijeci kladka 9

odnimatelnd pomoci stahovani, ¢i nasazovani, na hiidel 12. Navijeci kladka 9 a distan¢ni



kladka 11 jsou vyrobeny z obdobnych materiald, jako vodfci kladky 6. V nevyobrazeném
uskutenéni vynalezu mize byt navijeci kladka 9 opatfena distanénim prostiedkem, kterym je

napiiklad nepohyblivy kovovy kolik s drazkami proti sklouznuti fezaciho dratu 8.

Na obr. 2 je vyobrazeno zatizeni 1 v pohledu shora. Opsana kruznice pro jedinou ptisavku §
majici kruhovy plidorys je stejna, jako obvod ptisavky 5. Primér D opsané kruznice je tedy
stejny, jako pramér pfisavky 5. Vzdalenost L mezi sttedovymi osami navijecich kladek 9 je
na vyobrazeném zafizeni 1 v&tsi, nez primér D opsané kruznice. Aby distanéni prostfedky, ¢i
distanéni kladky 11, chranily ptisavku 5 pfed fezacim dratem 8 pfi uvoliiovani skla 2 velkych
rozmérd v poméru k velikosti zaf{zeni 1, miiZe byt v krajnim ptipad€ vzdalenost L stejna jako
pramér D opsané kruzZnice. Na obr. 2 je zndzornén pomyslny trojihelnik, jehoZ jeden vrchol
lezi ve sttedové ose vodici kladky 6, piicemz vyska V pomysiného trojihelniku vigi strang
pomyslného trojihelniku leZici mezi stfedovymi osami navijecich kladek 9 je vétSi, nebo
rovna, velikosti pruméru D opsané kruZnice okolo piisavky 5.
Na obr. 3 je zafizeni 1 vyobrazené v pohledu ze spodu. Z obr. 3 je patrné, Ze velikost
distan¢nich kladek 11 je men3i, neZ velikost navijecich kladek 6 opatfenych kuzelovitou

nabéhovou hranou 13.

Zatizeni 1 vyobrazené v pohledu z boku je ptedstaveno na obr. 4. Vodici draZky 7 a navijeci
drazka 10 jsou opatfeny kuZelovitou nab&hovou hranou 13 pro stabiln€jsi vedeni, nebo

pfesnéjsi navijeni, fezaciho dratu 8.

Na obr. 5 je vyobrazeno sklo 2 upevnéné v karoserii 3 vozidla. Jedna se tedy o pohled z venci
na piedni sklo 2 vozidla, jak naznaduje vyobrazeny volant 15. Zafizeni 1 je tedy uchyceno ke
sklu 2 z vnitini strany. Sklo 2 je ke karoserii 3 upevnéno pomoci vrstvy lepidla, ktera bude

profiznuta fezacim dratem 8 okolo obvodu skla 2 pro jeho uvolnéni.

Dle vyobrazeni na obr. 5 je zafizeni 1 v poloze jedna, coz znamena, Ze bylo uchyceno do
rohové oblasti skla 2, kde dvojita vodici kladka 6 je orientovana smérem ke svislé strané
skla 2 a navijeci kladky 9 jsou orientovany smérem k vodorovnym strandm skla 2. Rezaci
drat 8 je uspofadan podél obvodu skla 2 z vn&jsi strany a volné konce fezaciho dratu 8 byly

protazeny vrstvou lepidla do vozidla, aby mohly byt uchyceny k zafizeni 1. Volné konce



fezaciho dratu 8 jsou vedeny pred distanéni kladky 11 na vodici kladky 6, odkud se vraceji
k navijecim kladkam 9, kde se uchyti do navijecich drazek 10. V prvni poloze mé fezny drat 8
viéi hrané skla 2 ostry fezny thel a. Distanéni kladky 11 v poloze jedna chrani ptisavku §

pted pofezanim fezacim dratem 8.

Na obr. 6 je vyobrazena druha poloha zafizeni 1 pfi uvoliiovani skla 2, pfi které je navijen
fezaci drat 8 na jednu z navijecich kladek 9. Jak se fezaci drat 8 zkracuje, profezava se
vrstvou lepidla, pfiGemz si fezny drat 8 stile zachovava ostry fezaci thel a. Ve druhé poloze

ztraci jedna z distan¢nich kladek 11 na vyznamu.

Na obr. 7 je vyobrazena tfeti poloha zatizeni 1 pfi uvolilovani skla 2. V této poloze je jiz
jedna polovina fezaciho dratu 8 navinuta na navijeci kladce 9 a sklo 2 je z poloviny uvolnéno.

Ve tieti poloze se zaéne navijet fezaci drat 8 na druhou navijeci kladku 9.

Na obr. 8 je vyobrazeno zafizeni 1 ve &tvrté pracovni poloze, kdy jiz i druhd distanéni
Al

kladka 11 ztraci na vyznamu. Rezny thel @ se piiblizil hodnoté 90‘\;,’, kterou vSak

neptekracuje, tudizZ fez stale probiha a neni nutné zafizeni 1 pfemistovat, ¢i do prub¢hu fezani

nijak jinak zasahovat.

Na obr. 9 je zobrazena pita poloha zafizeni 1 pfed dofiznutim vrstvy lepidla. Diky
smy¢&kovému vedeni fezaciho dratu 8 pies vodici kladky 6 je v poslednich usecich fezu okolo

vrstvy lepidla stahovana smycka z fezaciho dratu 8, ktera zajisti kompletni uvolnéni skla 2.
Na obr. 10 je zobrazena posledni poloha a to poloha $esté, kdy je sklo 2 kompletné uvoln€no
od Kkaroserie 3 a lze zafizeni 1 odebrat a piipravit k daldi préci. Rezaci drat 8 je navinut na

navijecich kladkach 9 a ve smyéce fezaciho dratu 8 je ptetoden pres dvojitou vodici kladku 6.

Prumyslovéa vyuzitelnost

Zatizeni pro uvoliovani skel z karoserii vozidel a zpisob provadéni uvolitovani skel podle
vynalezu naleznou uplatnéni v oblasti automobilového primyslu, zejména v oblasti servisu

poskozenych skel vozidel.
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zatizeni pro uvoliovani skel vozidel
sklo

karoserie vozidla

ram

ptisavka

vodici kladka

vodici drazka

Fezaci drat
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navijeci kladka

10 navijeci drazka

11 distanéni kladka

12 hridel

13 kuZelovita nabéhova hrana
14 ptipojka

15 volant

16 manipulaéni rukojet’

L vzdalenost sttedovych os navijecich kladek
D priimér opsané kruznice okolo pfisavky
V vyska pomyslného trojihelniku mezi stranou se vzdalenosti L a sttedovou osou vodici

kladky

a Tfezny thel
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PATENTOVE NAROKY Zg 7 ’ m

Zatizeni (1) pro uvolfiovani skel (2) z karoserii (3) vozidel zahrujici rAm (4) nesouci
alespofi jednu piisavku (5) pro odnimatelné upevnéni k uvolfiovanému sklu (2), alespott
jednu vod{ci kladku (6) opattenou alespoti jednou vodici drazkou (7) pro vedeni fezaciho
dratu (8), a alespoit jednu navijeci kladku (9) opatfenou alespont jednou navijeci
draZzkou (10) pro navijeni fezacitho dratu (8), vyzmnadujici se tim, Ze
na rimu (4) jsou uspofadany dvé navijeci kladky (9) a jedna vodfci kladka (6) opatfena
dvéma vodlcimi drazkami (7), nebo dvé& navijeci kladky (9) a dvé vodici kladky (6)
majici kazd4 jednu vodici drazku (7) a majici spolednou stfedovou osu, pfi¢emZ jsou
kladky (6, 9) nardm (4) uspofadany tak, Ze jejich stiedové osy lezi ve vrcholech
pomysiného trojuhelniku, a soucasné plati, Ze velikost vzdalenosti (L) mezi stfedovymi
osami navijecich kladek (9) je vétsi nebo rovna priméru (D) kruZnice opsané okolo
pramétu ptisavky (5) a velikost vysky (V) pomyslného trojihelniku vedené z vrcholu
osazeného stfedovou osou vodici kladky (6) je vétsi nebo rovna priméru (D) kruZnice
opsané okolo primétu pfisavky (5), a dale jsou navijeci kladky (9) opatfeny alespoii

jednim distan¢nim prostfedkem pro vedeni fezaciho dratu (8) mimo pfisavku (5).

Zatizeni podle naroku 1, vyznacdujici se tim, Ze distanéni prostiedek pro
vedeni fezaciho dratu (8) navijeci kladky (9) je tvofen distanéni kladkou (11) opatfenou
vodici drazkou (7), ptiemZ navijeci kladka (9) a distan¢ni kladka (11) maji spole¢nou
htidel (12).

Zatizeni podle néroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze navijeci kladky (9)

a/nebo distan¢ni kladky (11) jsou opatfeny jednosmérnym loZiskem.

Zatizeni podle nékterého z narokt 1 aZ3,vyznadujici se tim,Ze vodici drazky
(7) a/nebo navijeci drazky (10) jsou zjedné strany opatfeny kuzelovitou nab&hovou

hranou (13) pro fezny drét (8).

Zatizeni podle nékterého znarokd 1 aZz 4, vyznacujici se tim, Ze navijeci
kladky (9) jsou opatfeny ptipojkou (14) pro nasazeni nastréného kli¢e, nebo pro nasazeni

kliky, nebo pro nasazeni elektromotoru.
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Zatizeni podle nékterého znarokd 1 az 5, vyznacdujici se tim, Ze rdm (4) je

opatfen manipulaéni rukojeti (16).

Zatizeni podle ndroku 6, vyznadujici se tim,Ze v manipulaéni rukojeti (16) je
integrovana pumpa propojena s pfisavkami (5) a/nebo ovladaci ventil propojeny

s ptisavkami (5) pro fizeni podtlaku.

Zatizeni podle naroku 7, vyznadujici se tim,Zerdm (4) ma v podstaté planarni
tvar vykazujici spodni a vrchni stranu, p¥i¢emZ piisavky (5), vodici kladka (6), a
distan¢ni prostfedek jsou uspofadany ke spodni stran¢ ramu (4), a navijeci kladky (9) a

manipulacéni rukojet’ (16) jsou uspofadany k vrchni strané rdmu (4).

Zptisob uvoliovani skel (2) z karoserii (3) vozidel pomoci zatizeni (1) vytvoreného podle

nékterého z narokii 1 az 8, kde zatizeni (1) zahrnuje alespoii jednu prisavku (3), vodici

kladku (6) opatienou dvéma vodicimi drazkami (7) pro vedeni fezaciho dratu (8) nebo
dvé vodici kladky (6) s vlastni vodici drazkou (7) a spolednou stiedovou osou, dvé

navijeci kladky (9) opatiené navijecimi drazkami (10) pro navijeni fezaciho dratu (8) a

distanénim prostfedkem nebo distan¢ni kladkou (11), vyznacujici se tim, ze

zahrnuje nasledujici postupové kroky:

a) upnuti zafizeni (1) pomoci ptisavky (5) ke sklu (2),

b) uspofadani fezaciho dratu (8) po obvodu skla (2) na stran€ opa¢né od strany s upnutym
zafizenim (1) a protaZeni volnych konci fezaciho dratu (8) mezi sklem (2) a karoserii
(3) na stranu skla (2) s upnutym zatizenim (1),

¢) upevnéni volnych konct fezaciho dratu (8) k navijecim kladkam (9), pfi€em?Z je fezaci
drat (8) pro kazdy zkonct veden okolo distanénich prostfedkidi, nebo vodicimi
drazkami (7) distan¢nich kladek (11), nasledné je fezaci drat (8) pro kazdy z konci
veden vlastni vodici drazkou (7) vodici kladky (6), a volné konce Fezaciho dratu (8)
jsou uchyceny do navijecich drazek (10) navijecich kladek (9),

d) navijeni fezaciho dratu (8) na navijeci kladky (9) postupné, nebo soucasné, az do
tplného navinuti fezaciho dratu (8) na navijeci kladky (9), pfiemz se fezaci drat (8)
profezava mezi sklem (2) a karoserii (3),

¢) odejmuti zatizeni (1) z uvolnéného skla (2).
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