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] (57) Abrégé : Le véhicule (2) comporte une paroi de fond (26) ayant en coupe longitudinale une forme générale de C, située en avant
d’un volume (V3) balayé par la partie de toit arriere (4). La paroi (26) s’étend depuis la région inférieure avant (13) du coffre (16),
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(51) délimitant un premier volume central utile (V1a) accessible depuis I’intérieur de 1"habitacle (25).
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VEHICULE DECOUVRABLE A TOIT REPLIABLE

La présente invention concerne un véhicule
découvrable comportant un toit rigide repliable qui peut
étre placé en position repliée a 1l'intérieur du coffre
arriére dudit wvéhicule.

On connailt un véhicule découvrable a toit rigide
repliable comprenant au moins une partie de toit avant
et une partie de toit arriére, la partie de toit arriére
étant monté de maniére pivotante selon un axe de
pivotement transversal sur la carrosserie du véhicule,
la partie de toit avant étant montée de maniére
pivotante de chaque c¢d6té du véhicule a une extrémité
d’un bras de levier articulé a son autre extrémité sur
la carrosserie du véhicule, et étant a son extrémité
arriére articulée a 1’extrémité avant de la partie de
toit arriére, de sorte que, dans la position repliée du
toit dans le coffre arriére du véhicule, la partie de
toit avant se trouve dans une position sensiblement
horizontale au dessus de la partie de toit arriere, ce
véhicule comportant dans la partie supérieure avant du
coffre arriére une poutre de raidissement transversale
supérieure pour raidir la carrosserie.

Un tel véhicule est connu notamment d’apres le
DE-A-19 834 850.

Dans la position repliée d’un tel toit repliable
dans le coffre arriere du véhicule, la partie de toit
arriere a sa concavité tournée vers le haut tandis que
la partie de toit avant a sa concavité tournée vers la
bas, de sorte que ces deux parties occupent un volume
important a 1’intérieur du coffre arriére qui ne
comprend plus qu’un volume trés 1limité réservé a des
bagages.

Le but de la présente invention est de remédier
aux inconvénients ci-dessus d’un tel véhicule a toit

rigide repliable, et de proposer un véhicule a toit
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rigide «repliable du type précité dont 1le toit en
position repliée n’occupe qu’un volume réduit a
1l"arriere du véhicule pour laisser un volume aussi grand
que possible a la disposition des usagers du véhicule,
de fagon par exemple a permettre 1’aménagement d’un
volume accessible depuis 1’intérieur du véhicule.
Suivant la présente invention, le véhicule a
toit rigide repliable du type précité est caractérisé en
ce que la longueur en direction longitudinale de 1la
partie de toit arriere est notablement plus grande dque
celle de la partie de toit avant de facon telle, et
1’axe transversal de pivotement de la partie de toit
arriere est disposé de fagon telle, que, dans sa
position repliée dans le coffre arriére du véhicule, la
partie de toit arriére occupe une position inclinée
partant de la région inférieure avant située au niveau
du fond du coffre arriere a l1l’avant dudit coffre, et
s’ étendant sensiblement vers l’arriére et vefs le haut,
ladite partie de toit arriére balayant pendant son
pivotement un volume compris entre une premiére surface
courbe avant et une seconde surface courbe arriére qui
limitent respectivement, dans 1’habitacle et dans le
coffre arriére, un premier volume central avant pouvant
&tre accessible de 1l'intérieur du véhicule, et un second
volume arriére pouvant é&tre accessible de 1l'extérieur
par l’arriere du véhicule, et en ce qu’il comporte une
paroi de fond ayant en coupe longitudinale une forme
générale de C, située en avant de ladite premiére
surface courbe avant, et s’étendant depuis ladite région
inférieure avant, d’abord vers 1l’arriere, puls vers Ile
haut, puls au moins partiellement vers 1l"avant jusqu’a
prendre appui sur ladite poutre de raidissement
supérieure, la paroi de fond s’étendant entre deux
parois latérales auxquelles elle est fixée pour former
un réceptacle délimitant vers le fond et vers 1l’arriére,

d’une part, latéralement, d’autre part, un premier
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volume central utile faisant partie dudit premier volume
central avant.

Ce réceptacle délimite un premier volume central
utile parfaitement isolé du toit en position repliée et
des espaces parcourus par la partie de toit arriére
pendant les mouvements du toit arriére entre sa position
déployée, au-dessus de 1’habitacle du véhicule, et sa
position repliée a 1’intérieur du coffre arriére.

Ce premier volume central wutile peut donc
contenir des objets délicats tels que vétements, petits
bagages, et peut étre facilement accessible depuis
l"habitacle, soit par le haut, soit par 1’avant en
rabattant vers 1l’avant le dossier d’au moins un siége
dont la paroi arriére forme ledit réceptacle.

On a ainsi tiré un parti maximum de la forme et
de la concavité de la partie de toit arriére dans un
plan transversal pour aménager un premier volume central
avant, et de la forme et de la concavité de cette méme
partie de toit arriére dans un plan longitudinal pour
limiter autant que possible le volume de 1’espace
compris entre la premiere et la seconde surfaces
courbes.

D’autres ©particularités et avantages de 1la
présente invention apparaitront dans la description
détaillés ci-aprés d’un toit rigide repliable comprenant
deux parties.

Aux dessins annexés donnés uniquement a titre
d’exemples non limitatifs :

- La figure 1 est une vue partielle schématique
en coupe longitudinale d’un véhicule selon un mode de
réalisation de la présente invention, le toit repliable
étant représenté a la fois dans sa position déployée au-
dessus de 1l’habitacle et dans sa position repliée a

1l7arriere du véhicule ;
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- la figure 2 est une vue semblable & la figure
1 représentant le toit repliable dans sa position
déployée au-dessus de 1’habitacle ;

- la figure 3 est une vue semblable a la Figure
1 représentant le toit repliable dans sa position
repliée dans le coffre arriére du véhicule ;

— la figure 4 est une vue schématique partielle
semblable a la figure 1 représentant un véhicule selon
un autre mode de réalisation de la présente invention ;

- la figure 5 est une vue schématique partielle
d’un détail de 1la figure 4 selon une variante de
réalisation de la présente invention.

- La figure 6 est une vue schématique selon
VI-VI a la figure 5 ;

- la figure 7 est wune vue schématique en
perspective depuis 1l’avant et le haut du dispositif
schématisé a la figure 5.

Dans le mode de réalisation représenté aux
Figures 1 a 3, le toit rigide repliable 1 pour un
véhicule découvrable 2 comprend une partie de toit avant
3 et une partie de toit arriére 4. La partie de toit
arriere 4 est montée de maniére pivotante sur la
carrosserie 6 du véhicule en deux points opposés
transversalement situés sur un méme axe de pivotement
transversal 5. La partie de toit avant 3 est montée de
maniére pivotante de chaque cété du véhicule en un point
d’articulation 7a situé & une premiére extrémité 7 d’un
bras de levier 8 articulé & son autre extrémité 9 en un
point dfarticulation 9a sur la carrosserie 6 du véhicule
2.

La partie de toit avant 3 est & son extrémité
arriere 10 articulée a 1l’extrémité avant 11 de la partie
de toit arriere 4.

Ainsi, les deux bras de levier 8 et la partie de
toit arriére 4, qui sont articulés sur la carrosserie 6

du véhicule, constituent avec cette derniére et 1la
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partie de toit avant 3 un quadrilateére déformable qui
maintient 1la partie de toit avant 3 sensiblement
horizontale lors du pivotement du toit 1 dans un sens ou
dans 1l’autre, sa concavité restant tournée vers le bas.

Ainsi, dans la position repliée du toit 1 dans
le coffre arriére 16 du véhicule 2, la partie de toit
avant 3 se trouve dans une position sensiblement
horizontale au-dessus de la partie de toit arriere 4.

Dans cette position repliée, et comme indiqué
plus haut, la concavité de la partie de toit arriere 4
est tournée wvers le haut, tandis que la concavité de la
partie de toit avant 3 est tournée vers le bas.

Le véhicule 2 comporte en outre, dans la région
supérieure avant 48 du coffre arriere 16, une poutre de
raidissement transversale supérieure, schématisée en 50,
pour raidir la carrosserie 6 du véhicule 2 au droit de
cette région 48. La poutre transversale supérieure 50 a
une forme et une structure appropriées guelcongues.

Ainsi dans la position repliée du toit rigide
repliable selon la présente invention, la partie de toit
arriere 4 occupe dans le coffre arriére 16 du véhicule
une position inclinée prédéterminée utilisant au maximum
la hauteur disponible entre le fond 14 et le capot 17 du
coffre 16 tout en étant la plus avancée possible jusqu'a
la région 13 précitée au fond et a 1l’avant dudit coffre
arriére 16.

Suivant la présente invention, la longueur L1,
dans la direction longitudinale du véhicule 2
représentée par la fleche 12, de la partie de toit
arriere 4 est notablement plus grande que la longueur L2
de la partie de toit avant 3. Ces longueurs L1 et L2
peuvent étre des longueurs courbes, comme représenté a
la Figure 1. Elles pourraient bien entendu é&tre des
longueurs rectilignes obtenues par projection des
longueurs courbes précitées sur un axe paralléle a la

direction longitudinale 12 du véhicule
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En outre, 1l’axe de pivotement transversal 5 de
la partie de toit arriere 4 est disposé sur la
carrosserie 6 du véhicule d'une maniere prédéterminée en
fonction de la longueur L1 de la partie de toit arriére
4 et en fonction de la position du dossier 41 dont 1la
surface arriére 15 constitue la paroli avant 15 qui
limite vers 1’avant 1’espace disponible dans le coffre
arriere 16 du véhicule.

Ces deux caractéristiques sont définies de facgon
telles que, dans sa position repliée dans le coffre
arrieére 16 du véhicule 2, la partie de toit arrieéere 4
occupe une position inclinée partant de 1la région
inférieure avant 13 située au niveau du fond 14 du
coffre arriere 16, a l’avant dudit coffre 16, et
s’ étendant sensiblement vers l’arriére et vers le haut.

De cette maniere, il apparait que la partie de
toit arriére 4 balaie pendant son pivotement un volume
V3 compris entre une premiere surface courbe avant 18 et
une seconde surface courbe arriére 19 qui limitent
respectivement dans 1’habitacle et dans le coffre
arriére, en avant de la surface avant 18, un premier
volume central avant V1 pouvant é&tre accessible de
17intérieur du véhicule, et, a 1l’arriere de la surface
arriére 19, un second volume arriére V2 pouvant é&tre
accessible de 1’extérieur par l1l’arriére du véhicule.

Dans 1’exemple représenté, la premiére surface
courbe avant 18 est la surface engendrée par la coupe
transversale de la partie de toit arriere 4 au droit du
point 20 de ladite partie de toit arriére située a la
distance la plus courte de 1l'axe de pivotement
transversal 5 de ladite partie de toit arriere 4.

La premiere surface courbe avant 18 coupe le
plan de symétrie longitudinal vertical du véhicule, qui
est le plan des figures 1 a 4, selon le cercle 21, de

rayon R1l, engendré par le point 20 lors du pivotement de
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la partie de toit arriére 4 dans un sens ou dans l’autre
autour de 1l’axe 5.

Comme la partie de toit arrieére 4, la premiére
surface courbe avant 18 comporte une partie centrale
engendrée par la partie centrale sensiblement plate de
la partie de toit arrieére 4, et deux parties latérales
engendrées par les parties latérales, a rayon
relativement petit, de ladite partie de toit arriere 4,
ainsi que par les custodes ou montants latéraux 49 qui
pivotent autour de 1l’axe transversal 5.

La seconde surface courbe arriere 19 est
engendrée par le bord arriere 22 de la partie de toit
arriére 4 et coupe le plan de symétrie Jlongitudinal
vertical, qui est le plan des figures 1 a 4, selon le
cercle 23, de rayon R2, engendré par le point milieu 24
dudit bord arriere 22.

Le volume V3 Dbalayé par la partie de toit
arriére 4 pendant son pivotement dans un sens ou dans
1’autre, et compris entre les surfaces 18 et 19, dépend
de la forme et de l1l’orientation de la partie de toit
arrieére 4.

Du fait de la forme de la surface 18, le premier
volume central V1 peut s’etendre transversalement sur
une partie importante de la largeur de 1l’habitacle 25 du
véhicule, & l’exception des zones proches des parois
latérales dudit habitacle. (Voir figures 6 et7).

Il est ainsi possible de ménager une paroil de
fond 26 et deux parois latérales 27 délimitant un
premier volume utile de rangement central Vla accessible
depuis 1’habitacle et isolé du volume V3 balayé par la
partie de toit arriére 4 lors de son pivotement, ce
volume Vla faisant partie du premier volume central V1.

L’extrémité supérieure de la paroi de fond 26 se
prolonge au moins partiellement wvers 1l’avant par une
partie de paroi sensiblement horizontale complémentaire,
schématisée en 26c, adaptée a isoler le volume utile Vla
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de 1l’arriere du véhicule, et a prendre appui sur la
poutre de raidissement transversale supérieure 50.

Du fait de la différence entre les longueurs L1
et L2 précitées, la partie de toit avant 3 ne recouvre,
dans sa position repliée, qu’une partie arriére du
volume central utile Vla dont 1l’avant reste libre pour
un accés facile et des aménagements complémentaires.

Dans le mode de réalisation des figures 4 a 7,
le véhicule 2 comporte une paroi de fond 26 ayant en
coupe longitudinale une forme générale de C, située en
avant de ladite premiere surface courbe avant 18, et
s’étendant depuis ladite région inférieure avant 13,
d’abérd vers 1l’arriére, puls vers le haut, puils au moins
partiellement wvers 1’avant Jjusqu'a prendre appui sur
ladite poutre de raidissement supérieure avant 50, selon
trois trongons successifs respectivement inférieur 26a,
arriére 26b et supérieur 26c, la paroil 26 s’ouvrant vers
l"avant.

La paroi de fond 26 s’étend entre deux parois
latérales 27 auxquelles elle est fixée pour former un
réceptacle 51 accessible depuis 1’habitacle 25 et
délimitant respectivement vers le fond et vers
l’arriere, d'une part, latéralement, d’autre part, 1le
premier volume central utile Vla faisant partie dudit
premier volume central V1.

Comme schématisé aux figures 6 et 7, la poutre
de raidissement supérieure avant 50, qui a une forme et
une structure appropriées gquelconques, coopere avec des
moyens de structure appropriés quelconques de la
carrosserie 6 constituant respectivement une poutre de
raidissement transversale inférieure avant, schématisée
en 52, et deux montants latéraux de raidissement,
schématisés en 53, pour former un assemblage de
raidissement de la carrosserie 6 en forme de

quadrilatére 57.
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Les parois 26 et 27 du réceptacle 51 sont fixées
respectivement a la poutre supérieure 50 et a la poutre
inférieure 52 et participent a communiquer au
gquadrilatére 57 et & la carrosserie 6 du véhicule une
rigidité et une résistance a la déformation et a la
torsion tres recherchées dans les véhicules
découvrables. '

A cet effet, et comme représenté sur les figures
5 & 7, la paroi de fond 26 est fixée d’'une maniere
gquelconque au moins sur la face inférieure 50a de la
poutre supérieure 50 et au moins sur la face supérieure
52a de la poutre inférieure 52.

Comme représenté aux Figures, des moyens 28
formant arceau de sécurité sont placés immédiatement en
avant de 1’emplacement occupé par la partie de toit
avant 3 dans sa position repliée a 1’intérieur du coffre
arriére 16 du véhicule et sont fixés a la poutre de
raidissement transversale supérieure 50 (voir figures 1,
3 et 4)

Ces moyens formant arceau de sécurité sont des
moyens connus quelconques, et peuvent étre constitués,
par exemple, soit par un arceau unique, soit par deux
arceaux situés respectivement derriére chacun des sieges
des passagers, ces arceaux pouvant &tre fixes ou
déformables.

Il reste ainsi un espace, schématisé en 29,
entre les moyens formant arceau 28 et 1la téte,
schématisée en 30, d’un passager, permettant 1l’accés au
premier volume central Vlia a 1l’intérieur du réceptacle
51 depuis 1’intérieur de 1’habitacle 25.

L’accés & 1l'intérieur du réceptacle 051 est
également possible par 1l’avant, par exemple en rabattant
vers 1l’avant le dossier 41 de 1l’un au moins des siéges
en avant du coffre arriere 16.

Dans 1l’exemple représenté aux figures 1 a 4, le

véhicule 2 comporte un panneau transversal, schématisé
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en 31, limitant vers 1’avant un second volume arriére
utile V2a disponible pour recevoir des Dbagages a
1’intérieur du coffre arriere 16 et faisant partie du
second volume V2.

Le panneau transversal 31 est de préférence
mobile entre une premiére position vers 1'avant,
schématisée aux figures 1 et 2, lorsque le toit
repliable 1 est dans sa position déployée au-dessus de
1l’habitacle 25, et une seconde position vers 1l’arriére,
schématisée aux figures 1, 3 et 4, lorsque le toit 1 est
dans sa position repliée & 1l’intérieur du coffre arriere
16.

Dans cet exemple, le panneau transversal 31 est
monté de maniére pivotante autour d’un second axe de
pivotement transversal 32 situé a proximité du fond 14
du coffre arriere 16, par exemple sur un support
transversal 33 fixé sur le fond 14 en arriere de la
seconde surface courbe arriére 109.

Dans 1’exemple représenté, le panneau 31 a dans
sa position avant une position proche de la verticale et
sensiblement tangente par 1’arriére a la paroi 26, et
dans sa position arriére une position inclinée aussi
proche que possible des deux parties de toit avant 3 et
arriére 4 dans leur position repliée.

Dans le mode de réalisation de la figure 4, le
véhicule 2 comporte des moyens de verrouillage
complémentaires schématisés en 54 et 55 et portés
respectivement par le panneau 31 et par la carrosserie 6
pour verrouiller le panneau transversal 31 a la
carrosserie 6 du véhicule et 1/immobiliser dans la
premiére position vers 1l’avant et dans la seconde
position vers 1l’arriére dudit panneau 31.

Ces moyens de verrouillage 54 et 55 sont des
moyens connus quelconques, et sont par exemple
constitués par des doigts 54 ou 55 mobiles adaptés a

coopérer avec des gaches correspondantes 55 ou 54.
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Dans ce méme mode de réalisation, le véhicule 2
comporte des capteurs schématisés en 56 et adaptés a
détecter la présence du panneau transversal 31 dans sa
premieére position ou dans sa seconde position.

De tels capteurs 56, d’un type connu quelcongue,
sont intégrés dans un circuit logique de commande des
mouvements successifs du capot 17, de la tablette 34, du
panneau 31 et des éléments de toit 3 et 4, de facon a
confirmer ou & infirmer wun ordre de déplacement des
éléments de toit 3 et 4 dans un sens ou dans 1l’autre si
les autres organes mobiles sont ou ne sont pas dans la
position adequate.

On wvoit aux figures que le véhicule 2 comporte
une tablette 34 mobile entre une position normale
sensiblement horizontale, schématisée aux figures 1 et
2, et une ©position levée sensiblement verticale,
schématisée aux figures 1 et 3, et permettant Ile
pivotement du toit repliable 1 dans un sens ou dans
1’ autre, comme schématisé par la fleche 35.

La tablette 34 pourrait par exemple étre montée
pivotante autour de points de pivotement latéraux situés
sur un méme troisieme axe de pivotement transversal 40.

En variante, la tablette 34 pourrait &tre montée
pivotante sur deux bras pivotants disposés de chaque
cbté du véhicule (non représentés).

Pour permettre le pivotement des deux parties de
toit avant et arriere 3 et 4, le systeme 1 comporte, a
l"avant du capot 17 du coffre arriere 16, un volet
transversal 36 adapté a pivoter de 1l’avant vers
l"arriere, comme schématisé par la fleche 37, pour
laisser passer 1l’extrémité avant 11 de la partie de toit
arriere 4 et l’extrémité arriére 10 de la partie de toit
avant 3. Ce volet est ensuite refermé.

Dans le mode de réalisation de la figure 4, le
capot 58 du coffre arriére est en une seule piéce, et le

véhicule comprend des moyens pour ouvrir ce capot 58 de
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1’arriére vers 1l’avant, dans sa position 58a, pour le
chargement de bagages, ou de l’avant vers 1'arrieére,
dans sa position 58b, pour le passage du toit 1 replie
vers le coffre arriere 16.

Ces moyens sont par exemple ceux décrits dans le
FR-B-2 77 241.

Dans l’exemple représenté aux figures 1 a 3,1la
partie de toit arriére 4 porte de chaque cdté du
véhicule une vitre latérale fixe 38 de custode qui peut
pivoter avec ladite partie de toit arriere 4.

Une telle vitre 38 permet ainsi d’augmenter la
surface vitrée latérale du véhicule, sans 1’inconvénient
rencontré dans les toits repliables de 1’art antérieur,
dans lesquels de telles vitres doivent &tre mobiles
verticalement et é&tre baissées avant de faire pivoter le
toit découvrable vers sa position repliée, puis relevées
aprés le pivotement du toit repliable vers sa position
déployée.

Dans 1’exemple représenté aux figures, le point
d’articulation 9a de chaque bras de levier 8 sur la
carrosserie 6 du véhicule 2 est situé en arriere de
1’axe de pivotement transversal 5 de la partie de toit
arriére 4. BEn outre, le point d’articulation 7a de
chaque bras de levier 8 sur l'extrémité arriere 10 de la
partie de toit avant 3 est situé, dans la position
déployée du systéme de toit 1, en arriére des points
d’articulation 42 de la partie de toit avant 3 a
1’extrémité avant 11 de la partie de toit arriere 4.

A cet effet, le point d’articulation 7a de
chaque levier 8 est porté par une premiére patte
correspondante 43 s’étendant vers l’arriére a partir de
1’ extrémité arriére 10 de la partie de toit avant 3.

En outre, chaque point d’articulation 42 est
porté par une seconde patte correspondante 44 s’étendant
vers l’avant a partir de 1l’extrémité avant 11 de la

partie de toit arriere 4.
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Bien entendu, la présente invention n’est pas
limitée aux modes de réalisation que 1’on vient de
décrire, et on peut apporter a ceux-ci de nombreux
changements et modifications sans sortir du domaine de

1’ invention.
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REVENDICATIONS
1. Véhicule découvrable (2) a toit rigide

repliable (1), ce véhicule (2) comprenant une partie de
toit avant (3) et une partie de toit arriere (4), la
partie de toit arriere (4) étant montée de maniére
pivotante sur la carrosserie (6) du véhicule (2) selon
un axe de pivotement transversal (5), la partie de toit
avant (3) étant montée de maniére pivotante, de chaque
cété du véhicule (2), a une extrémité (7) d’un bras de
levier (8) articulé & son autre extrémité (9) sur la
carrosserie (6) du véhicule, et étant a son extrémité
arriére (10) articulée a 1l7’extrémité avant (11) de 1la
partie de toit arriére (4), de sorte que, dans la
position repliée du systéme de toit (1) dans le coffre
arriére (16) du wvéhicule (2), la partie de toit avant
(3) se trouve dans une position sensiblement horizontale
au-dessus de la partie de toit arriére (4), ce véhicule
comportant dans la partie supérieure avant du coffre
arriére (16), une poutre de raldissement transversale
supérieure (50), caractérisé en ce que la longueur (LI1)
en direction longitudinale (12) de la partie de toit
arriére (4) est notablement plus grande que celle (L2)de
la partie de toit avant (3) de facgon telle, et 1'axe
transversal (5) de pivotement de la partie de toit
arriére (4) est disposé de fagon telle, que, dans sa
position repliée dans le coffre arriére (16) du véhicule
(2), la partie de toit arriére (4) occupe une position
inclinée partant de la région inférieure avant (13)
située au niveau du fond (14) du coffre arriére (16), a
17avant dudit coffre, et s’étendant sensiblement vers
1’arriére et vers le haut, ladite partie de toit arriére
(4) balayant pendant son pivotement wun volume (V3)
compris entre une premiére surface courbe avant (18) et
une seconde surface courbe arrieére (19) qui limitent

respectivement dans 1’habitacle (25) et dans le coffre
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arriere (16) un premier volume central avant (V1)
pouvant étre accessible de 1’intérieur du véhicule (2)
et un second volume arriére (V2) pouvant étre accessible
de 1l’extérieur par 1l’arriére du véhicule (2), et en ce
que le véhicule comporte une paroi de fond (26) ayant en
coupe longitudinale une forme générale de C, située en
avant de ladite premiére surface courbe avant (18), et
s’ étendant depuis la dite région inférieure avant (13),
d’abord vers l’arrieére, pulis vers le haut, puls au moins
partiellement wvers 1’avant Jjusqu’a prendre appul sur
ladite poutre de raidissement supérieure (50), la paroi
de fond (26) s’étendant entre deux parois latérales (27)
auxquelles elle est fixée pour former un réceptacle (51)
délimitant respectivement vers le fond et vers
l’arriere, d’une part, latéralement, d’autre part, un
premier volume central utile (Vla) faisant partie dudit
premier volume central (V1).

2. Véhicule & toit rigide repliable selon la
revendication 1, caractérisé en ce que des moyens
formant arceau de sécurité (28) sont placés
immédiatement en avant de 1’emplacement occupé par la
partie de toit avant (3) dans sa position repliée dans
le coffre arriére (16) du véhicule, et sont fixés a
ladite poutre de raidissement supérieure (50).

3. Véhicule a toit rigide repliable selon 1’une
quelconque des revendications précédentes, caractérisé
en ce qu’'il comporte un panneau transversal (31)
limitant vers 1l’avant un second volume arriere utile
(V2a) disponible pour recevoir des bagages a l’intérieur
du coffre arriére (16) et faisant partie dudit second
volume arriere (V2), ce panneau transversal (31) étant
de préférence mobile entre une premiére position vers
1’avant lorsque le toit repliable (1) est dans sa
position déployée au-dessus de 1’habitacle (25), et une

seconde position vers 1l’arriére lorsque le toit (1) est
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dans sa position repliée dans le coffre arriére (16) du
véhicule (2).

4, Véhicule a toit rigide repliable selon la
revendication 3, <caractérisé en ce que le panneau
transversal (31) est monté de maniere pivotante autour
d’un axe de pivotement transversal (32) situé a
proximité du fond (14) du coffre arriere (16)

5. Véhicule a toit rigide repliable selon la
revendication 3 ou 4, caractérisé en ce qu’il comporte
des moyens de verrouillage (54, 55) pour verrouiller le
panneau transversal (31) a la carrosserie du véhicule
dans la premiére position vers 1’avant et dans 1la
seconde position vers l’arrieére dudit panneau (31)

6. Véhicule a toit rigide repliable selon 1'une
quelconque des revendications 3 & 5, caractérisé en ce
qufil comporte des capteurs (56)ladaptés a détecter 1la
présence du panneau transversal K31) dans sa premiere
position ou dans sa seconde position.

7. Véhicule a toit rigide repliable selon 1’une
quelconque des revendications précédentes, caractériseé
en ce que la partie de toit arriére (4) porte de chaque
cdté une vitre latérale fixe de custode (38).

8. Véhicule a toit rigide repliable selon 1'une
quelconque des revendications précédentes, caractérisé
en ce qu’il comporte une tablette (34) mobile entre une
position normale sensiblement horizontale et une
position levée sensiblement verticale permettant Ile
pivotement du toit repliable (1) dans un sens ou dans
1"autre.

9. Véhicule a toit rigide repliable selon 1l'une
quelconque des revendications précédentes, caractérisé
en ce que le point d’articulation (9a) de chaque bras de
levier (8) sur la carrosserie (6) du véhicule (2) est
situé en arriére de 1l’axe de pivotement transversal (5)
de la partie de toit arriére (4), et en ce que le point

d’articulation (7a) de chaque bras de levier (8) sur
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1’ extrémité arriére (10) de la partie de toit avant (3)
est situé, dans la position déployée du toit (1), en
arriére des points d’articulation (42) de la partie de
toit avant (3) & l’extrémité avant (11) de la partie de
toit arriere (4).

10. Véhicule & toit rigide repliable selon 1’une
quelconque des revendications précédentes, caractérisé
en qu’il comporte, a l’avant du capot (17) du coffre
arriére (16), un volet transversal (36) adapté a pivoter
de 1l’avant vers l’arriére pour permettre le pivotement
du toit rigide repliable (1) dans un sens ou dans
17 autre.

11. Véhicule & toit rigide repliable selon l1l’une
gquelconque des revendications 1 & 9, caractérisé en ce
que le capot (58) du coffre arriére (16) est en une
seule piece, et en ce que le véhicule (2) comprend des
moyens pour ouvrir ledit capot (58) de l’arriere vers
1’avant pour le chargement de bagages, ou de 1l’avant
vers l’arriére pour le passage du toit replié vers le

coffre arriére (16).
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