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명 세 서

청구범위

청구항 1 

전기자동차 및 자율주행차량에 있어서, 

전측 샤시모듈과 후측 샤시모듈이 서로 동일하게 구성되는 것

을 특징으로 하는 전후 샤시모듈 공용화 차량 시스템.

발명의 설명

기 술 분 야

본 발명은 전기자동차 또는 자율주행차량의 운행편의성을 향상시키기 위한 전후 샤시모듈 공용화 차량 시스템에[0001]

관한 것이다.

배 경 기 술

일반적으로 전기자동차의 경우에는 전기모터를 이용하여 동력을 발생하므로, 기존의 엔진과는 다른 동력 전달장[0002]

치를 필요로 한다.

그러나, 현재로서는 샤시의 구성이 기존의 엔진을 사용하는 차량과 유사하게 설정됨으로써 차량구성에 따른 낭[0003]

비요소가 발생한다. 

발명의 내용

해결하려는 과제

본 발명은 상술한 바와 같은 문제점을 해결하기 위한 것으로서, 전기모터를 엔진으로 사용하는 전기자동차에 있[0004]

어서, 전후 샤시모듈을 동일하게 구성하여 제작효율이 향상되는 전후 샤시모듈 공용화 차량 시스템에 관한 것이

다.

과제의 해결 수단

상기 목적을 이루기 위하여 제공되는 본 발명에 따른 전후 샤시모듈 공용화 차량 시스템은 전측 샤시모듈과 후[0005]

측 샤시모듈이 서로 동일하게 구성된다.

발명의 효과

본 발명에 의하면, 전측 샤시모듈과 후측 샤시모듈이 서로 동일하게 구성됨으로써 차량 제작에 따른 원가가 절[0006]

감된다.

도면의 간단한 설명

도 1: 본 발명에 따른 전후 샤시모듈 공용화 차량 시스템을 나타낸 도면[0007]

발명을 실시하기 위한 구체적인 내용

이하, 본 발명의 실시를 위한 구체적인 내용을 도 1을 참조하여 상세하게 설명한다.[0008]

본 발명에 따른 전후 샤시모듈 공용화 차량 시스템에 의하면, 전기차 및 자율주행차량의 경우 전측 샤시모듈에[0009]

엔진 및 트렌스미션을 마운팅할 필요가 없다.

따라서, 전측 샤시모듈을 후측 샤시모듈과 동일하게 간략화하여 원가절감 할 수 있다.[0010]

또한 전측 샤시모듈을 전후대칭선 기준으로 대칭으로 설치하면 차량 핸들링성능을 맞출 수 있다.[0011]
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전측 및 후측의 써스펜션 및 스티어링 시스템 (이하 샤시 모듈)을 동일 하게 설정함. 튜닝부품은 추가 튜닝이[0012]

가능하다.

후측에 스티어링 시스템 (랙앤피니언)은 필요에 따라 장착여부를 옵션으로 설정할 수 있다.[0013]

후측 스티어링 장착사양은 다양한 핸들링 제어가 가능하며, 후측 스티어링 미장착사양은 랙앤피니언 대신 고정[0014]

형 링크로 대체하면 가격이 내려간다.

전측 및 후측 샤시모듈 대칭배치를 통해서 핸들링시 요구되는 다음 성능을 만족한다.[0015]

   - 범프시 전측 Toe-out, 후측 Toe-in [0016]

   - 범프시 전측 Camber-in, 후측 Camber-in[0017]

도면

도면1
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