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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do
wirysku paliwa, zwlaszcza dla lekkich paliw do
silnikéw spalinowych, polegajace na zasadzie
magazynowania przy uzyciu malego ciénienia
wtryskiwania.

Znane s3g tlokowe urzadzenia wtryskowe. dla
lekkich paliw (benzyny), oparte w zasadzie na
tlokowych pompach wiryskowych, stosowanych
do silnik6w wysokopreznych. Aczkolwiek takie
pompy ttokowe odpowiadaja pracy silnikéw wy-

.sokopreznych, ktérych zakres liczby obrotéw na-

wet w silnikach do pojazdéw mechanicznych,
jest stosunkowo maly w poréwnaniu do zakresu

liczby obrotéw nowoczesnych silnikéw wybucho-

wych, to jednakie nadaja sie one mniej do Mo
rodzaju silnikéw.

Poza tym, wlasciwoscig wszystkich nokowyeh
urzadzeri wiryskowych jest ich zaleino$é od
liczby obrotéw silnjka, bowiem przy wzrastaniu
liczby obrotéw na suw, wytryskujg one - stale
zwiekszajaca. sie ilo$é paliwa. :

‘W ten spos6éb powstaja w urzadzeniach wtrys-
kowych dla wyzszych ciSnien przy wiekszych
obrotach silnika znaczne ré%nice w ilo§ciach
wtryskiwanego paliwa na suw w poréwnaniu
z malymi obrotami. Réinice te wywolujg nfe-
korzystny dla sprawnego dzialania silnika prze-
bieg momentéw obrotowych, ktéry - specjalnie
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szkediiwy jest w silnikach pojazdéw mecharnicz-
nych. Najwickszy moment obrolowy wystgpuje
w goérnym zakresie liczby obrotéw i kierowca
przy mniejszych wzniesieniach drogi musi zmie-
nia¢ biegi, aby utrzymaé silnik na obrotach.
Znane sa poza tym tlokowe urzadzenia wirys-
kowe, w ktérych tloki ustawione sg centrycznie,
przy czym wtiryskiwang ilosé reguluje sie za po-
mocg zmiany skoku tloka, albo przy pomocy
specjalnych urzadzen dlawigcych, umieszczo-
nych po stronie ssania pompy.

Pomijajac niedokladnosci dawkowania po-
szczegblnych elementéw pomp, zasadnicza wada
takiego tlokowego urzadzenia wtryskowego po-
lega na wytwarzaniu sie pecherzykéw powie-
trza w czasie suwu ssania, specjalnie przy lek-
kiej benzynie. Pecherzyki te wplywaja szkodli-
wie na napelnianie przestrzeni cylindra, a tym
samym na dawkowanie.

' Wynalazek niniejszy usuwa te znane niedo-
godno$ci urzadzen tlokowo-wtryskowych.

Zgodnie z wynalazkiem zastosowano pompe

z kolami zgbatymi, lub inna odpowiednig pom-
pe wirnikows, ktéra stuzy nie tylko do zasila-
nia, lecz takze do wtryskiwania paliwa, poprzez
rozdzielacz, stanowigcy komore zasobnikowas,
w ktérej paliwo gromadzi si¢ pod niezbednym
ci$nieniem i ktora stuzy do osiggniecia pozgda-
nej charakterystyki wtryskiwanej ilo§ci, przy
jednoczesnym usuwaniu z obiegu paliwa ewen-
tualnych pecherzykéw powietrza. Nadto zgodnie
z wynglazkie._m, w celu ograniczenia przestrzeni
zasobnikowej do ruchomej czesci rozdzielacza,
wbudowano dlawikowy zawor nadmiarowy
o jednej lub kilku sprezynach, ktory nastawia
si¢ na okref§lone wstepne ci$nienie stosownie do
obcigzenia sprezyn. Wstepne napigcie sprezyn
stwarza z jednej strony pozgdane wstepne ci§-
nienie w zasobniku a z drugiej strony umozliwia
zrealizowanie wymaganego przebiegu charakte-
rystyki- wtryskiwanej iloéc‘i paliwa w zaleznoSci
od liczby obrotéw silnika.
" Wynéalazek oparty jest na zaleznos$ci miedzy
wielkoécig zasilajacej pompy wiryskowej a wol-
nymi prZekrojami dlawikowego zaworu i dysz
wtryskowych, przedstawionej w réownaniu:

380° B, (i‘*‘fx)

a n, f 4

w ktérym oznaczaja:

" A — ilosé paliwa, dosfarczana przy jednym
obrocie pecmpy; « — kat watka rozdzielczego, de-

‘cydujgcy o okresie otwarcia otworédw rozdziela-

cza, prowadzacych do dysz -w czasie jednego
obrotu watka; n, — liczba obrotéw watka roz-
dzielacza na minute; n, — liczba obrotéw watka
pompy na. minute; b — pozadana maksymalna
iloé¢ wtryskiwanego paliwa na jeden obrét i dy-
szg; f, — zmienny przekréj przelotowy dlawiko-
wego zaworu nadmiarowego; f; — staly prze-
kréj otworu wiryskiwacza.

Fig. 1 przedstawia catkowity uklad urzgdzenia
wiryskowego, gdzie cyfra 1 — oznaczono pompe¢
z kolami zebatymi, 2 — zasobnik, 3 — rozdzie-
lacz, 4 — wtryskiwacze, 5 -— ditawikowy zawor
nadmiarowy, 6 — zbiornik paliwa.

Na fig. 2 przedstawiono jedno z mozliwych
rozwigzan konstrukcyjnych wynalazku. W ka-
diubie 7 rozdzielacza tkwi walek 8, napedzany
przez sprzeglo 9, ktére umozliwia osiowe prze-
suniecie walka 8 przy pomocy przekiadni diwig-
niowej 10. Tym przesunieciem waltka reguluje
sie ilos¢ wtryskiwanego paliwa, poniewaz wzgle-
dne polozenie Zzlobka sterujacego 1! wzgledem
plaszczyzny otworéw wyplywowych 12 okresla
czas, w ktorym sg one polaczone z przestrzenig
zasobnikowsg 2, 13, 14. Liczba wyptywowych otwo-
réw 12 odpowiada liczbie cylindréw silnika.
Iloé¢é paliwa wiryskiwanego do wtryskiwaczy 4,
jest wiec tym wigksza, im dtuzej pozostaja nie
zamkniete przez zlobek sterujacy 11 otwory 12
w czasie jednego obrotu walka 8. Dlatego tez
zlobek sterujacy 11 jest polgczony przez otwér 2
kanatem 13 zasobnika. Zasobnik jest utworzony
przez kanat 13, przew6d 14, doprowadzajaéy pa-
liwo, i przez przestrzehr powyzej walka 8 lgcznie
z wyzlobieniem w korpusie 26 dlawikowego za-
woru nadmiarowego,

Paliwo plynie z pompy przez kanat 14 do pier-
Scieniowych wyzlobien 15 walka 8. Promieniowy
otwoér 16 w watku 8 umozliwia staly doplyw pa-
liwa do zasobnika pod ci$nicniem, przy czym
wydzielajace sie ewentualnie pecherzyki powie-
trza pod dzialaniem sit odsrodkowych i cigzaru
paliwa w $§rodku kanatu, uchodza do diawiko-
wego zaworu nadmiarowego 17 w korpusie 26.
Przy tym jest konieczne, aby pompa, dostai'cza-
jaca paliwo do zasobnika, pobierala wigcej pa-
liwa, anizeli wynosi odpowiednio maksymalne
zuzycie paliwa silnika. Zawor 17 do tego stopnia
zamyka albo tylko diawi przeplyw paliwa z za-
sobnika, aby utrzymywalo sig w nim ci$nienie,
wlasciwe dla odpowiedniej charskterystyki daw-
kowania wtryskowego.



- Zawér 17, ktérego prowadzenie 18 przykre-
cone jest do korpusu 26, jest wykonany wedtug
wynalazku, jako zawér suwakowy. W danym
przypadku korpus 26 przykrecony jJjest ponad
walkiem 8 do kadiuba 7 rozdzielacza. Pomiedzy
kadlubem 26 a kadlubem 7 rozdzielacza wklada
si¢ odpowiednig uszczelké. Prowadnica 18 zawo-
ru posiada pier§cieniowe wyzlobienie 19, pola-
czone przez jeden albo kilka promieniowych ot-
wordw 20 z przestrzenig 21 wok6t zaworu 17, 18
w koncowce. Koncowka zawiera wyplywowy ka-
nat 22, przez ktéry nadmiar paliwa odplywa do
zbiornika, lub do przewodu, zasilajagcego pompe.
W danym przypadku zawoér 17 posiada jedna
sprezyne Srubowa 23, ktérej poczatkowe napie-
cie mozna nastawiaé w okre§lonych granicach
za pomocg S$ruby nastaweczej 24, stanowiacej
cze§¢ mechanizmu dzwigniowego 25, albo innego
przyrzadu do nastawiania. W celu zwiekszenia
czuloSci sprezynowania zaworu stosuje sie dwie
albo kilka sprezyn. Opisane urzadzenie wtrysko-
we dziala w sposob nastepujacy:

Podczas gdy paliwo z zasilajacej pompy przy
okreS§lonych obrotach jej walka naplywa przez
kanaly 14 i wyzlobienia 15 do czeSci zasobnika
13 pod ci$nieniem, uzaleznionym od wielkosSci 4
pompy wirnikowej (pompa z kolami zebatymi),
a takze od otworéw wyptywowych f, dysz i od
zmiennego otworu przeptywowego f, danego za-
woru 17, 18, to zlobek sterujacy 11 przépuszcza
paliwo z doprowadzajgcych otworéw 12 do dysz,
gdy otwory te przy obrocie walka 8 zostaja o-
tworzone.

Nadmiar paliwa wraca z kanalu 13 przez of-
wor zaworu przeptywowego 17 i przestrzenie 19,
20, 21 i 22 z powrotem do zbiornika. Gdy cis-
nienie w kanale 15 przekroczy ci$nienie nasta-
wienia zaworu 17, to zawér ten zostaje uniesio-
ny i pozostawia wigkszy lub mniejszy otwor
przeplywowy f, w zaleznoci od charakterystyki
sprezyny. W danym przypadku wedlug fig. 3,
otwér przeplywowy posiada, np. dwa odcinki
kola 2§, dostosowane do klinowego zakonczenia
zaworu suwakowego 17, ktory siega w prowad-
nicy 18 ponizej pierscieniowego wyzlohienia 19.

Otwoér przeplywowy moze mie¢ takze ksztalt
pier§cienia kolowego, gdy zakcrhczenie zaworu
posiada forme stozka lub tez posiada ksztalt wy-
cinka kotowego, gdy na koficu zaworu znajduje
sie jeden lub kilka klinowych, ukosnie sfrezo-
wanych zlobkéw. Ze wzrostem ci$nienia paliwa
przy zwigkszaniu si¢ liczby obrotéw silnika,
zwieksza sie skok zaworu 17, a tym samym po-
wieksza sie otwér przeplywowy f,. Wedlug réw-

nania ilo§¢ wytryskiwana b zmniejsza sie
z wzrostem fz — przy niézmxennych pozostalycn
czynnikach, przy czym takze maleje liczba obro-
téw silnika. Zawor 17. pemi z jednej strony czyn-
no§¢ zaworu regulu:acego az drugleJ strony,
przy bezwzglednych wyziszych obrotach silnika
pozwala na stale wtryskiwanie mniejszych iloSci
b tak, jak przy bezwzglednych nizszych obro-
tach w zalezno$ci od charakterystyki sprezy-
ny 23.

Dopiero przy zupelnym otwarciu przeptywu
w prowadnicy 18, wzglednie przy utrzymywaniu
stalego przekroju przeplywu, wielko$¢é b pozo-
staje niezmienna niezaleznie od liczby obrotéw
silnika,

Niemozliwoscig jest aby w jakimkolwiek przy-
padku przy zwiekszaniu sie obrotéw, ilo§é b
przekroczyla swa maksymalng warto§é, uzalei-
niong od skoku zaworll.

W ramach niniejszego wynalazku mozna po-
laczyé zawér 17 i pozostale cze$ci urzgdzenia
przeplywowego, zawarte w oprawie 26, z kazdg
nieruchomg lub tez ruchoma czeScig rozdziela-
cza oraz z przestrzeniami komory zasobnikowej
13, 14, 15 i 16, przy czym w razie potrzeby prze-
plywowe urzadzenie dla nadmiaru mozna wbu-
dowac¢ oddzielnie gdziekolwiek miedzy rozdzie-
laczem a zbiornikiem paliwa, poniewaz caly
przew6d paliwa, poczawszy od zasilajagcej pom-
Py, przez rozdzielacz do zaworu 17, 18 tworzy
jedna komore zasobnikows.

Zastrzezenia patentowe

1. Zasobnikowe urzadzenie wtryskowe do silni-
kéw spalinowych, skladajace si¢ z pompy
wirnikowej z kolami zebatymi lub innej, do-
starczajgcej w zaleznofci od liczby obrotéw
silnika pewng ilo§¢ paliwa, wigkszag od od-
powiedniego zuzycia paliwa silnika spalino-
wego, oraz z komory zasobnikowej, znamien-
ne tym, ze komora zasobmkowa ]est ogranl-
czona nadmiarowym zaworem. przeplywo—

wym (17), ktérego przekroj przeplywowy jest
zalezny od liczby obrotéw silnika, przy czym
zawér ten jest obcigzony jedng lub kilkoma
sprezynami (23), ktérych poczatkowe napie-
cie, a tym samym takze pozadane ci$nienie
zasilania daje sie regulowaé.

2. Zasobnikowe urzgdzenie wtryskowe wedtug
zastrz. 1, znamienne tym, Ze posiada podwéj-
ng regulacje ilosci wiryskiwanego paliwa,
z ktérych jedna sklada sie z osiowo przesu-



" wanego walka (8) rozdzielatza, zaopatrzonego
w zlobek sterujacy (I1), regulujacy ' czas
wiryskiwania, druga za§ polega na zmianie
poczatkowego napiecia sprezyny (23) ‘nad-
" miarowego zaworu przeptywowego (17) w ce-

- lu nastawienia ci§nienia w zalezno$ci od do-

wolnych warunkéw pracy silnikéw spalino-
--wych jak, np. w zalezno$ci od podcisnienia

w rurze ssacej, temperatury wewnatrz silnika
i na silniku, przecigzenia, zmiany mieszanki
i podobnych zjawisk.

Ustav Motorovych Vozidel
Josef Bottger
Otakar Koplik

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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