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DESCRIPCION
Carro de trasporte para cajas con asa

Objeto de lainvencion

La presente invencion tiene aplicacion en el sector técnico de la fabricacion de elementos auxiliares para el
transporte de cajas, mochilas o cualquier tipo de carga, en especial cajas para el embalaje y transporte de lotes y
articulos navidefios.

Mas concretamente, el objeto de la invencién se centra en un carro de transporte para cajas con asa provisto de
medios de conexion entre el asa de la caja y el bastidor del carro, ya que debido a la poca estabilidad de este
tipo de carros y al peso que arrastran, el transporte de mercancias en ellos suele ser poco agil e incbmodo
debido a la elevada precauciéon que debe tener el transportista. Asi, se describe un carro que incorpora medios
para fijar y bloquear el conjunto caja-carro que, ademas, permiten regular la posicion de fijacion de la caja de
forma que incrementa la estabilidad de la misma y la versatilidad de dicho carro puesto que permite fijar
diferentes tipos de caja. Asi mismo, la invencién mantiene la sencillez y el bajo coste de fabricacion intrinseco a
este tipo de carros.

Antecedentes de lainvenciéon

Como referencia del estado de la técnica, cabe sefalar aquellos carros de transporte de los que el solicitante
tiene conocimiento. Concretamente, el Modelo de Utilidad ES1068824, del propio solicitante, se refiere a una
caja destinada como embalaje para facilitar el transporte de productos, apta para incorporar un bastidor con
ruedas y asa telescépica para permitir un comodo arrastre. Dicha invencion comprende una lamina que se ajusta
a la parte superior de la base de la caja haciendo que el bastidor quede acoplado en el interior de la misma. De
esta forma, para dotar de estabilidad a la carga y evitar posibles caidas, la carga debe disponerse en el interior
de una caja y fijar dicha caja al bastidor.

El Modelo de Utilidad ES0138978 se refiere a una carretilla concebida para el traslado de objetos pesados de
forma preferentemente paralelepipédica, que comprende un dispositivo de sujecion extensible y graduable para
mantener sujetas las cajas a transportar, que incluye unos brazos o pasamanos horizontales desplazables
longitudinalmente sobre un eje que cooperan con bielas y que logran el desplazamiento de los mismos, bien
abriendo o cerrando, para dejar o abrazar la carga a transportar. En dicha invencion, la estabilidad se logra a
través de la movilidad de los brazos de sujecion de la carga.

El Modelo de Utilidad ES1021912 describe una carretilla salva-obstaculos plegable, cuya finalidad es la de
permitir el transporte de distintos objetos, los cuales se sitlan sobre una plataforma emergente. En relacion con
la presente invencion, dispone en su zona media, de un travesafio de refuerzo, dotado en su parte inferior trasera
de una lenglieta emergente, que configura un tope de una armadura complementaria cuando se efectia el
plegado de la misma sobre la armadura principal. La invencién, no contempla otra funcion para la lengueta.

Finalmente, el Modelo de Utilidad ES1064264 describe un carro porta-mochilas de nifios compuesto por un
bastidor metalico extensible, una base nervada de plastico, un eje y dos ruedas, donde dicha base tiene
incorporada en su parte posterior dos apéndices tubulares recortados parcialmente en sentido longitudinal de
arriba hacia abajo, permitiendo bascular hacia atras a las dos barras del bastidor cuyos extremos inferiores estan
introducidos parcialmente en dichos apéndices, cuando el carro estd en posicion de trabajo. Dicha invencion
comprende un travesafio de refuerzo situado entre las dos barras del bastidor similar al de la presente invencion,
no obstante, dicho travesafio no esta configurado para recibir medios de conexién que permitan la fijacion y
bloqueo para la carga.

Segun lo expuesto anteriormente, las invenciones hasta ahora conocidas por el estado de la técnica realizan en
cierta parte la funcion del objeto de invencion pero de una manera mas complicada, menos precisa y menos
versatil en el sentido de aplicabilidad ante distintos tipos de carga.

Descripcion de lainvencion

De esta forma, el carro de trasporte para cajas con asa que la presente invencion propone se configura como
una mejora frente a lo conocido en el mercado puesto que consigue alcanzar satisfactoriamente los objetivos
anteriormente sefialados como idéneos para la técnica.
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La invencion consiste en un carro de trasporte para cajas con asa constituido por un bastidor, independizable de
la caja, formado por una estructura que comprende perfiles unidos por un travesafio, donde dichos perfiles se
encuentran, superiormente unidos por un asidero e inferiormente unidos a los extremos de una base provista de
ruedas, que permiten el arrastre de la caja, donde dicha base sirve de soporte para la caja y donde el travesafio
es apto para la recepcion de unos medios de conexion preferiblemente independientes tanto de la estructura que
forma el bastidor como de la caja, donde dichos medios de conexidon comprenden medios de acoplamiento entre
las citadas partes que permiten fijar y bloquear el asa de la caja con alguno de los elementos que forman parte
integrante de la estructura del bastidor, bien directamente con el propio travesafio o incluso con los perfiles que
se encuentran relacionados con dicho travesario.

De forma preferente, el bastidor comprende al menos dos perfiles paralelos unidos a los extremos de la base la
cual consiste en una superficie rigida que comprende, en la superficie opuesta a la superficie que esta en
contacto con la caja con asa, un par de ruedas situadas en los extremos interiores del lado de la base mas
cercano a los perfiles y, de forma enfrentada a dichas ruedas, dos apoyos de la misma o similar longitud que las
ruedas.

De esta forma, el citado bastidor es independiente y puede ser fijado o0 no a la caja, seglin se desee, donde su
fijacion y su liberacion son operaciones sencillas de realizar y que involucran la utilizacion de los medios de
conexién. Con ello se consigue que la caja y el bastidor puedan ser utilizados por separado o de manera
conjunta mediante la disposicion o no de los medios de conexién entre ambas partes, para lo cual, la caja esta
dotada de un asa y el carro estd dotado de un travesafio con perfiles apto para el acoplamiento y
desacoplamiento de dichos medios de conexion.

Preferentemente, cada uno de los perfiles del carro comprende parcialmente en su interior un segundo perfil
extraible telescépicamente de cuyos extremos exteriores emerge el asidero y cuyos extremos interiores disponen
de un tope que impide la extraccion total de los segundos perfiles.

Se contempla la posibilidad de que el travesafio abrace los perfiles e incluso sea regulable en altura lo cual
permitiria fijar cajas de distinta altura o incluso cajas con asa de distinta altura.

De forma preferente, el travesafio puede comprender al menos un orificio o una ranura pasante apta para la
introduccion de los medios de conexion.

Dichos medios de conexion preferiblemente comprenden una cuerda rematada en sus extremos por medios de
acople consistentes en pletinas o bhien una cuerda rematada en sus extremos por medios de acople
materializados en ganchos adaptados para ser fijados en el travesafio que se encuentra relacionado con los
perfiles y bloquear directamente el asa de la caja respecto de la estructura del bastidor.

No obstante, se contempla la posibilidad de que los medios de conexién estén constituidos por una lamina al
menos parcialmente plegable que presenta al menos un troquelado practicado a lo largo de dos de sus lados no
contiguos.

Se contempla la posibilidad de que la ldmina sea de carton, plastico o similar.

De forma preferente, la lamina presenta geometria rectangular y comprende al menos dos troquelados
consecutivos en dos de sus lados no contiguos y consecutivamente a los primeros troquelados situados
proximos a los extremos de la lamina, la longitud de la lamina supera la longitud del espacio existente entre dos
perfiles consecutivos del carro para habilitar un primer bloqueo de la lamina respecto de la estructura del bastidor
del carro constituida por el travesafio con los perfiles y porque consecutivamente a los segundos troquelados
situados préximos a los extremos opuestos de la lamina, la longitud de la lamina supera la longitud del asa de la
caja de forma que al plegar sus extremos sobre si mismos permite la introduccién de la lamina por debajo del
asa y posteriormente desplegando dichos extremos permite un segundo bloqueo de la lamina respecto del asa
de la caja. Mediante ambos bloqueos se impide el movimiento de la caja respecto de las partes constructivas del
carro.

Preferiblemente los primeros troquelados situados en proximidad a un extremo de la lamina son tal que la
longitud de la lamina existente entre ellos se corresponde con la longitud del espacio existente entre los dos
perfiles consecutivos del carro.
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De forma preferente los segundos troquelados dispuestos en proximidad al extremo opuesto de la lamina son tal
que la longitud de la lamina existente entre ellos se corresponde con el espacio delimitado por los extremos del
asa que emerge de la caja.

Asi, la fijacion de la caja se consigue mediante el aumento de las dimensiones de la lamina en los extremos de
los dos lados que presentan los troquelados. Para ello y como se ha indicado, los primeros troquelados estan
situados proximos a los extremos de la lamina, disponiendo un primer ensanche de la lamina en uno de sus
extremos, los cuales haran tope, de forma exterior a la caja, con el bastidor segin se expone més adelante. El
bloqueo se completaria con un segundo ensanche de la ldmina, a continuacion de los segundos troquelados. Los
extremos de este segundo ensanche deberan plegarse sobre si mismos para habilitar su paso a través del asa.
Una vez traspasada el asa, se completaria el bloqueo y se fijaria la caja mediante el desplegado de los extremos
del segundo ensanche. Finalmente, se contempla la posibilidad de que el primer ensanche de la lamina cuente
con extremos plegables.

De forma preferente los primeros troquelados de la lamina habilitan el alojamiento de esta por debajo del
travesafio en el espacio existente entre los dos perfiles de manera que el travesafio ejerce contacto o presion
sobre una parte de la lAmina para evitar movimientos u oscilaciones de la propia lamina.

No obstante en su lugar, se contempla la posibilidad de que el travesafio comprenda una ranura pasante de tales
dimensiones que coincida con la longitud del primer o segundo ensanche de la lamina con sus respectivos
extremos en posicion de doblez, permitiendo asi el paso de dichos primer o segundo ensanche de la lamina a su
través, de manera que una vez sobrepasada la ranura se habilite el desplegado de los extremos del respectivo
ensanche para efectuar el bloqueo en su parte correspondiente, bien con el travesafio relacionado con los
perfiles o con el asa.

La invencién descrita constituye un avance en referencia a los carros de transporte hasta ahora utilizados, y
resuelve de manera satisfactoria la problematica anteriormente expuesta ya que describe un carro de transporte
con medios de conexiéon que fijan y boquean de manera sencilla, econémica y versatil la caja a transportar, la
cual debe estar provista de un asa.

La invencion proporciona sencillez, en el sentido de que ofrece estabilidad en el transporte mediante la
incorporacion de unos medios de conexion sencillos, tanto en su fabricacién como en su uso, con el Gnico
requisito de que la caja a transportar esté provista de un asa. Segun describe la invencién, los medios de
conexién pueden comprender una cuerda rematada en sus extremos por pletinas o por ganchos, capaces de
engancharse entre si, 0 una lamina plegable con una pluralidad de troquelados practicados a lo largo de dos
lados no contiguos. En todos los casos, se prevén unos medios de conexién sencillos y econémicos.

Por otra parte, la invencion proporciona una gran versatilidad puesto que puede comprender medios para
adaptarse a las dimensiones de la caja a transportar, bien mediante perfiles telescépicos o bien mediante un
travesafio que abrace libremente los perfiles a los que se encuentra unido permitiendo que dicho travesafio sea
regulable en altura. Asi, la invencion permite fijar cajas con asa de todo tipo de dimensiones, manteniendo la
sencillez y el bajo coste que le caracteriza.

Ademas, para dotar de estabilidad al carro en posicién de reposo, se contempla la posibilidad de dotar a la base,
en la superficie opuesta a sobre la que se deposita la caja, de dos apoyos situados de forma enfrentada a las
ruedas que permiten el arrastre de la caja, donde al ser dichos apoyos de la misma o similar longitud que las
ruedas, proporcionan estabilidad vertical al carro en reposo, permitiendo que el transportista no tenga que estar
continuamente pendiente del carro.

Por ultimo, la invencién ofrece la posibilidad, por parte del cliente, de poder reutilizar el bastidor, una vez
desechada la caja, para el arrastre de cualquier elemento provisto de asa.

Descripcién de los dibujos

Para complementar la descripcion que se esta realizando y con objeto de ayudar a una mejor comprension de las
caracteristicas del invento, de acuerdo con un ejemplo preferente de realizacion practica del mismo, se
acompafia como parte integrante de dicha descripcién, un juego de dibujos en donde con caracter ilustrativo y no
limitativo, se ha representado lo siguiente:
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La figura 1.- Muestra una vista en perspectiva del bastidor descrito en la presente invencion.

La figura 2.- Muestra una vista en detalle de un primer ejemplo de realizacion de los medios de conexién
descritos consistentes en una cuerda remata por pletinas fijados al travesafio del carro.

La figura 3.- Muestra una vista en perspectiva frontal de un segundo ejemplo de realizacion de los medios de
conexion descritos consistentes en una lamina plegable con una pluralidad de troquelados a lo largo de sus
lados.

La figura 4.- Muestra de forma esquematica un paso intermedio en la fijacién del asa de la caja al travesafio
mediante el acoplamiento de la lamina.

La figura 5.- Muestra de forma esquematica la fijacién y bloqueo del asa de la caja al travesafio relacionado con
los perfiles mediante el acoplamiento de la lamina.

Realizaciéon preferente de lainvencién

A la vista de las mencionadas figuras, y de acuerdo con la numeracion adoptada, se puede observar en ellas
ejemplos de realizaciones preferentes de la invencion, las cuales comprenden las partes y los elementos que se
indican y se describen en detalle a continuacion.

Asi, tal como se aprecia en dichas figuras, la invencion consiste en un carro de trasporte para cajas con asa
constituido por un bastidor (1), independizable de la caja (5) tal y como se muestra en la figura 1, formado por
una estructura con perfiles (6) unidos por un travesafio (8), donde dichos perfiles (6) se encuentran,
superiormente, unidos por un asidero (7) e, inferiormente, unidos a los extremos de una base (2) provista de
ruedas (3), que permiten el arrastre de la caja (5), donde dicha base (2) sirve de soporte para la caja (5) y donde
el travesafio (8) abraza los perfiles (6) y donde ademas, el travesafio (8) es apto para la recepciéon de unos
medios de conexion (10) independientes tanto de la estructura del bastidor (1) del carro como de la caja (5) que
permiten fijar el asa (18) de la caja (5) al travesafio (8) que se encuentra relacionado con los perfiles (6).

La figura 1 muestra en detalle el bastidor (1) donde se aprecia que comprende dos perfiles (6) paralelos unidos a
los extremos de la base (2) donde dicha base (2) consiste en una superficie rigida que comprende, en la
superficie opuesta a la superficie que esta en contacto con la caja (5) con asa (18), un par de ruedas (3) situadas
en los extremos interiores del lado de la base (2) mas cercano a los perfiles (6) y, de forma enfrentada a dichas
ruedas (3), dos apoyos (4) de longitud similar a las ruedas (3).

En la figura 2 se muestra una primera realizacion preferente en la que los perfiles (6) que pueden comprender
parcialmente en su interior un segundo perfil (6’) extraible telescopicamente. Asi mismo, se observan los medios
de conexion (10) acoplables que comprenden una cuerda (12) rematada en sus extremos por pletinas (11), los
cuales fijan y bloquean el asa (18) de la caja al travesafio (8) del carro al pasar por las ranuras pasantes (9)
practicadas en el travesafio (8) relacionado con los perfiles.

Para el montaje y una vez dispuesta la caja (5) sobre la base (2), se hace pasar una de las pletinas (11)
dispuestas en uno de los extremos de la cuerda (12) por la primera ranura pasante (9) del travesafo (8),
pasando entre el espacio existente entre el asa (18) y el lateral superior de la caja (5) del que ésta emerge,
retornando por encima del asa (18) hacia el travesafio (8) y haciendo pasar nuevamente dicha pletina (11) a
través de la segunda ranura pasante (9), dispuesta a cierta distancia, 0 nuevamente a través de la primera en
caso de que el travesafio (8) contara Unicamente con una ranura pasante (9).

Las pletinas (11) asi dispuestas en la parte trasera del travesafio (9) hacen de tope y fijan la caja (5) a la
estructura del bastidor (1).

En otra realizacion preferente los medios de conexion (10) comprenden una cuerda (12) rematada en sus
extremos por ganchos, de manera que enclavando uno en la ranura pasante (9) y procediendo de forma analoga
a la anteriormente citada, se logra fijar la caja al bastidor (1) enganchando el otro gancho a la segunda ranura
pasante (9), o bien al primer gancho.
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La figura 3 muestra otra realizacion preferente de los medios de conexién (10) donde dichos medios (10)
consisten en una lamina (14) independiente, plegable y acoplable que presenta una pluralidad de troquelados
practicados a lo largo de dos de sus lados no contiguos. Preferentemente, dicha lamina (14) sera de cartén.

En dicha figura 3 se muestra la realizacion preferente de la lamina (14), la cual, presenta geometria rectangular y
comprende al menos dos troquelados consecutivos (15, 15’) en cada uno de sus lados donde, de forma
preferente, los primeros troquelados (15) se encuentran dispuestos en proximidad a uno de sus extremos y los
segundos troquelados (15’) en proximidad con el extremo opuesto de la lamina (14), ambos troquelados habilitan
el ajuste de la lamina (14) respecto de los perfiles (6) relacionados con el travesafio (8) que comprende el
bastidor (1) ejerciendo el travesafio (8) una fijacion mediante presion sobre una parte superior de la lamina (14) y
el ajuste respecto del asa (18) de la caja (5). Los primeros y segundos troquelados (15, 15’) definen asi los
ensanches de la lamina (14) responsables del acople y bloqueos de la lamina (14) respecto de los perfiles (6)
relacionados con el travesafio asi como respecto del asa (18) y por tanto del conjunto caja-carro.

Los primeros troquelados (15), situados préximos a los extremos de la lamina (14), son tal que la longitud de la
lamina (14) existente entre ellos se corresponde con la longitud del espacio existente entre los perfiles (6).
Consecutivamente a los primeros troquelados (15), la longitud de la lamina (14) supera la longitud del espacio
existente entre dos perfiles consecutivos del carro definiendo el primer ensanche de la lamina (14) que permite
un primer bloqueo de la lamina (14) respecto de la estructura del bastidor (1) del carro que comprende el
travesafio (8) con los perfiles (6).

Los segundos troquelados (15’) son tal que la longitud de la lamina (14) existente entre ellos se corresponde con
el espacio delimitado por los extremos del asa (18) que emerge de la caja (5). Consecutivamente a los segundos
troquelados (15’), la longitud de la lamina (14) supera la longitud del asa (18) de la caja (5), definiendo el
segundo ensanche, en el que se aprecian lineas de doblez (17) en los extremos que facilitan su plegado para
posibilitar el paso de los mismos a través del asa (18) de la caja (5).

La figura 4 muestra un paso intermedio en la fijacion del asa (18) de la caja (5) al travesafio (8) mediante la
lamina (14). En ella se observa que los primeros troquelados (15) habilitan el alojamiento de la lamina (14) por
debajo del travesafio (8) relacionado con los perfiles (6) en el espacio existente entre dichos dos perfiles (6) de
modo que el travesafio (8) ejerce presion sobre una parte de la ldmina (14) habilitando un tope superior para
evitar movimientos u oscilaciones de la propia lamina (14).

Por su parte los segundos troquelados (15’) habilitan el alojamiento de la ldamina (14) por debajo del asa (18). Asi
mismo, se observa como el plegado de los extremos sobre si mismos permite la introduccion de la lamina (14)
por debajo del asa (18) ya que en sus extremos la longitud de la lamina es mayor con el fin de permitir el
bloqueo.

La figura 5 muestra la fijacion de la lamina (14) al asa (18) de la caja (5) asi como al travesafio (8) en la que se
aprecia el desplegado de los extremos de la lamina (14) sobre las lineas de doblez (17) una vez sobrepasada el
asa (18) para ejercer un segundo bloqueo en este caso de la lamina (14) respecto del asa (18) y en definitiva del
conjunto caja-lamina-carro.

Asimismo, se observa, en los extremos opuestos, de los mismos lados de la lamina (14) en los que se
encuentran las lineas de doblez (17), unas segundas lineas de doblez (17’) para permitir el plegado o
desplegado de dichos extremos.

Finalmente, a la vista de esta descripcién y figuras, el experto en la materia podra entender que la invencion ha
sido descrita segun algunas realizaciones preferentes de la misma, pero que multiples variaciones pueden ser
introducidas en dichas realizaciones preferentes, sin salir del objeto de la invencién tal y como ha sido
reivindicada.
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REIVINDICACIONES

1.- Carro de trasporte para cajas con asa constituido por un bastidor (1), independizable de la caja (5), formado
por una estructura que comprende perfiles (6) unidos por un travesafio (8), donde dichos perfiles (6) se
encuentran, superiormente, unidos por un asidero (7) e, inferiormente, unidos a los extremos de una base (2)
provista de ruedas (3), que permiten el arrastre de la caja (5), donde dicha base (2) sirve de soporte para la caja
(5) caracterizado por que el travesafio (8) es apto para la recepcion de al menos un medio de conexién (10)
gue comprende medios de acople entre la estructura y la caja (5) donde dicho al menos un medio de conexion
(10) permite fijar y bloguear el asa (18) de la caja (5) respecto de la estructura formada por el travesafio (8)
relacionado con los perfiles (6).

2.- Carro de trasporte para cajas con asa, segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el bastidor (1)
comprende al menos dos perfiles (6) paralelos unidos a los extremos de la base (2) donde dicha base (2)
consiste en una superficie rigida que comprende, en la superficie opuesta a la superficie que esta en contacto
con la caja (5) con asa (18), un par de ruedas (3) situadas en los extremos interiores del lado de la base (2) méas
cercano a los perfiles (6) y, de forma enfrentada a dichas ruedas (3), dos apoyos(4) de la misma o similar
longitud que las ruedas (3).

3.- Carro de trasporte para cajas con asa, segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque cada uno de los perfiles (6) comprende parcialmente en su interior un segundo perfil (6’) extraible
telescopicamente de cuyos extremos exteriores emerge el asidero (7) y cuyos extremos interiores disponen de
un tope que impide la extraccion total de los segundos perfiles (6").

4.- Carro de trasporte para cajas con asa, segln cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el travesafio (8) abraza los perfiles (6) permitiendo regular la altura del mismo.

5.- Carro de trasporte para cajas con asa, segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por
gue el travesafio (8) comprende al menos una ranura pasante (9) apta para la introduccién de los medios de
conexion (10).

6.- Carro de trasporte para cajas con asa, segun la reivindicacion 5, caracterizado porque los medios de
conexion (10) comprenden una cuerda (12) rematada en sus extremos por los medios de acople consistentes en
pletinas (11).

7.- Carro de trasporte para cajas con asa, segun la reivindicacion 5, caracterizado porque los medios de
conexién (10) comprenden una cuerda (12) rematada en sus extremos por los medios de acople consistentes en
ganchos.

8.- Carro de trasporte para cajas con asa, segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque
los medios de conexion (10) comprenden una lamina (14) al menos parcialmente plegable que presenta al
menos un troquelado practicado a lo largo de dos de sus lados no contiguos.

9.- Carro de trasporte para cajas con asa, segun la reivindicacion 8, caracterizado porque el travesafio (8) esta
adaptado para presionar sobre la lamina (14).

10.- Carro de trasporte para cajas con asa, segun cualquiera de las reivindicaciones 8 0 9, caracterizado porque
la lamina (14) presenta geometria rectangular y comprende al menos dos troquelados consecutivos (15, 15’) en
dos de sus lados no contiguos y porque consecutivamente a los primeros troquelados (15) situados proximos a
los extremos de la lamina (14), la longitud de la lamina supera la longitud del espacio existente entre dos perfiles
(6) consecutivos del carro habilitando un primer medio de acople para ejercer un primer blogueo de la lamina (14)
respecto del bastidor (1) y porque consecutivamente a los segundos troquelados (15’) situados préximos a los
extremos opuestos de la lamina (14), la longitud de la lamina (14) supera la longitud del asa (18) de la caja (5) de
forma que al plegar sus extremos sobre si mismos permite la introduccion de la lamina (14) por debajo del asa
(18) y al desplegar dichos extremos habilitan un segundo medio de acople que permite ejercer un segundo
bloqueo de la lamina (8) respecto del asa (18).

11.- Carro de trasporte para cajas con asa, segun la reivindicacién 10, caracterizado porque los primeros
troquelados (15) de la lamina (14) son tal que la longitud de la lamina (14) existente entre ellos se corresponde
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con la longitud del espacio existente entre los dos perfiles (6) consecutivos del carro.

12.- Carro de trasporte para cajas con asa, segun cualquiera de las reivindicaciones 10 o 11, caracterizado
porque los segundos troquelados (15’) son tal que la longitud de la lamina (14) existente entre ellos se
corresponde con el espacio delimitado por los extremos del asa (18) que emerge de la caja (5).
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FIGURA 1
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FIGURA 2

FIGURA 3
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FIGURA 4

FIGURA 5
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