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Dvoundpravovy podvozek kolejovych voz s tuhymi soukd[fmi,.

Oblast techniky
(Te chnicke’ f\éde/)[ g
se Tyka dvoundpravového otoc¢ného odpruzeného podvozku kolejovych vozd s tu-

hymi soukolimi, ur€éeného hlavné pro Uzkorozchodné osobni vozy pro banské podminky.

Dosavadnistav techniky

Dosud pouzivané Uzkorozchodné kolejové vozy pro pfepravu osob v bdanskych podminkdc =
mayji dvoundprovové podvozky se samostatné se otacejicimi koly, uloZzenymi v kuzelovych lozis-
cich na koncich ndprayv.

Nevyhodou tohoto systému se samostatné se otddejicimi koly je nebezpedi upadnuti koia
P vysypdni lozZiska s ndslednym vykolejenim vozu, nestabilnil veden! podvozku po koleji zpUso-
bené kratkym rozvorem a samostatné se otd&ejicimi koly, co? zplsobuje nepravideiné opoftfe-

bovdnikol a tim zvysuje hiué¢nost.

Podstata technickénho feseni

Uvedené nedostatky dosud pouzivanych dvoundpravovych podvozkl pro kolejové osobm’
vozy Vv bdniskych podminkdch odstranuje dvgﬁdpromh?ﬁxgzwle}ovycw s tuhymi
soukolimi, ur€eny hiavné pro Uzkorozchodné osobni voz%JeHoz’ podsiafou je, zelobé tuhd sou-
kol jsou na obou koncich ndprav s vwklopnymi lozZisky uloZena ve vwkyvnych ramenech, které
jsou navzdjem spojena otocné ve svislych rovnobéznych rovindch pomoci dep nosmkuluml‘s-
téného mezi soukolimi, Na nosniku je pevné nebo pruzné ulozeno svisié [oZisko podvozku, kolem
néhoz je ve vogorovné rovme o’rocny cely podvozek Za z?"”a/ mme jsou 'm,c»e
umistény opeme’ dec ch veden” svislieh rovinndeh,

Tuhd soukoli zaji§tujf sfobllnl ve enl podvozku po koleji | piit krédtkém rozvoru tim, Ze svévoiné
pootdceni podvozku kolem svislé osy je eliminovdno stejné se otddejicimi koly s ndpravou.

Vyznamnd vyhoda ve zvyieni bezpeénosti provozu podvozku podle technického feseni spo-
¢iva v tom, Ze i pii destrukci a vysypdni vyklopného loZiska je uvolngénd ndprava naddle zajisté-
na proti vykolejeni vykyvnymi rameny, zavéienymi na ¢epech nosniku a na koncich druhé né-
pravy.

Wkyvnd ramena zaji§fuji kopirovani nerovnosti kolejové traté. Vzdjemné spojeni obou vykyv-
nych ramen nosnikem umoZiiuje nizké uloZeni odpruzeni mezi koly soukoli, coz je pfedpokiadem

qjisténinizkého polozenitézisté vozu a tim zvyseni jeho stability, pfi zachovdani pomeérné malé §ir

ky podvozku,
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Nizkd poloha nosniku mezi koly dovoluje odpruzeni svisiého loziska listovymi pruzinami, gumo-

vymi silentbloky a pfi pouziti pomocnych ramen i na vzduchovych politdiich nebo vinutych pru-

Zindch.

Piehled obrdzkd na vykrese

Technické feseni je blize obé‘celsnéno pomoci vykresu, kde na obr. 1 je v bo&nim pohledu znd-

tohoto_technicke'hp redens, pricemZ
zomén podvozek podle v castecnem fezu je vidét spojeni nosniku se svislymi loZiskem

zde
pomoci pruzného &lenu. Na obr. 2 je zndzormnén pldorys podvozku @/ v Edstedném fezu jelvi-

dét ulozenindpravy ve vykyvném rameni.

il v !
Pridady proveden; technickeho reseni

Podvozek podie obr. 1 a obr. 2 pozlstdvd z dvou tuhych soukoli 1, ulozenych konci ndprav 2

pomoci vyklopnych loZisek 4 ve vykyvnych ramenech 3. Vykyvnd ramena 3 jsou vzdjemné spo-
jena nosnikem 5 oto&né na éepec?\%osm‘ku_ﬁ Nosnik 5 je spojen se svislym loziskem 7 pomoci
Etyfpruznych clent 8, Za wkyvnd) ramena.3 jeou na Gepu & amicléhy opétné clesky 9.
Funkce podvozku je zfejmd pli pojizdéni podvozku po nerovnostech kolejové traté 10, kde
vykyvnd ramena 3 zabezpeduji kopirovdni trati pootd&enim v rovnob&Znych svislych rovindch,
ve kterych jsou zaji§fovdna a vedena opérm’/mi deskami Q. Pfi projizdéni zatdcek traté je podvo-

zek pootdcen do soudasného sméru ve vodorovné roviné ve svislém lozisku 7.

Primyslovd vyuzitelnost

Podvozek podle technického feSeni zndzormnény na obr. 1 a-obr. 2 je moZno vyusit hlavné
pro zvySeni bezpec€nosti provozu u Uzkorozchodnych osobnich kolejovych vozd. Vhodny je
do omezenych prostor barského prostiedi. Jeho vyuzitelnost je moind i v ndkiadni dopraveé s ci-

lem snizeni opotfebeni kol a stabilnéjsi jizdy pil vy$sich rychlostech.
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NAROKY NAOCHRANU

1. Dvoundpraveovy podvozek koledJovych vozl s tuhymi soukolfmiluréeny/ hlavné pro Uzkoroz-

chodné osobni vozy v bdﬁsk}’/ch podml’nkdch/pro zvyseni bezpednosti provozul vyznda-
Cujicise tim, Ze¥ve tuhd soukoli (1)jsou na obou strandch konci ndprav (2)
s vyklopnymi lozisky (4) uloZena ve vykyvnych ramenech (3), kterd jsou navzdjem spojena
otocné ve svislych rovnobéZnych rovindch pomoci Cepl () nosniku (6).

2. Podvozek podle ndroku 1, vyznacuj ici se tim, 2ézf%kyvnd ramena (3) jsou

no. epu (6) umistény operne’ desky (9) pro J'edf'l'c/v Veocu:b

Cvrovnobéznych svislych rovindch -,
" 8. Podvozek podie ndroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze nosnik (5)je pevné spojen

se svislym loZiskem (7).
4. Podvozek podle hdwku] nebo 2,

loZiskem (7) nejméné jednim pruznym clenem (8).

vyznadujici se tim, Zenosnik (5) je spojen se svislym
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