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Wynalazek niniejszy dotyczy zespérek,
stosowanych zwlaszcza w kotlach parowo-
zowych i posiadajacych by plaskie, gwin-
towane lub ze ztobkami, przy czym zespér-
ki te posiadaja srodkowy trzon cylindrycz-
ny oraz osiowe wydrazenie, przebiegajace
wzdluz catej dlugosci zesporki, i za pomo-
ca whijania jednego lub kilku trzpieni roz-
pierajacych do wydrazen we Ibach sa
uszczelniane w $ciankach kottowych. W ze-
sporkach takich czes$é przejsciowa pomie-
dzy glowica a czescia srodkowa, najcze-
$ciej w postaci cylindrycznego trzonu, po-

.siada z zewnatrz i wewnatrz ksztalt wy-
pukly wzglednie paraboloidalny. Okazalo
sig, ze takie zesp6rki, wykonane ze stali lub
innego tworzywa o wysokiej wytrzymato-
§ci na zginanie, latwo lamia sie na skutek
wigkszej rozszerzalnosci cieplnej s$cianek

skrzyni paleniskowej od rozszerzalnosci
cieplnej scianek zewnetrznych kotla. Pek-
nigcia zachodzg najczesciej w zewnetrz-
nych. rzedach zespérek skrzyni palenisko-
wej wzglednie wszedzie tam, gdzie przesu-
nigcie jednego korica zesporki wzgledem
drugiego jest stosunkowo znaczne. W sa-
mej zespérce zdarza si¢ najczesciej pek-
niecie w tej czesci, ktora stanowi przejscie
pomiedzy glowica, umocowana w S$cianie
kotlowej, a cylindrycznym trzonem o stab-
szym przekroju.

Aby zmniejszyé niebezpieczeristwo
peknigcia zespérki, proponowano juz na-
danie jej czesciom przejsciowym gietkosci
za pomoca wytaczania lub wytlaczania
rowkéw na powierzchni zewnetrznej tych

- czesci, tak zwanych rowkéw odciazaja-

cych, co ‘jednak powodowalo nadmierne



przeciazenie ostabionych w ten sposob
miejsc. Nastgpnie proponowano zesporki,
w ktérych czesé srodkowa miedzy glowi-
cami zweza sie stopniowo ku srodkowi o
tyle, ze niekiedy zostaje przekroczone
w $rodkowym przekroju tej czesci dopu-
szczalne napr¢zenie na rozciaganie, a sa-
ma czg$¢ $rodkowa posiada w tym przy-
padku na ogél ksztalt oblaczhy, co mialo
stuzyé¢ dla ulatwienia przystosowania sie
zesporki do przesuwu . wzgledem siebie
Scian skrzyni paleniskowej i plaszcza ko-
tta na skutek ich zmiennej rozszerzalnosci
cieplnej. Jednakze nastepuje przez to zbyt
znaczne przesunigcie $cianek skrzyni pa-
leniskowej wzgledem $cianek plaszcza
kotta i tym samym zbyt silne zmiany krzy-
wizny w przegieciach pomiedzy $ciankami
bocznymi a $ciankami drzwiowymi i sito-
~wymi, co powoduje latwo pekniecia lub
zlamania $cianek skrzyni paleniska, gdy
jest ona wykonana ze stali lub stopow.
Proponowano réwniez zwigkszyé wy-
trzymalo$é wydrazonych zespérek w ten
sposob, ze czesci przejsciowe tych zespo-
rek pomigdzy glowicami i cylindrycznym
trzcnem sa tylko z Zewnatrz wykonane
w ksztalcie stozka. W zwiazku z tym
zwigkszono $rednice cylindrycznego wy-
drazenia i $rednice zewnetrzna trzonu cy-
‘hndrycznego przypuszczajac, ze SPOWO-
duje to odciazenie trzona cylindrycznego.
Poniewaz jednak najmniejszy przekroj
zesporki zalezy od wytrzymalosci na roz-
cigganie, przeto znaczne zwickszenie mo-
mentu bezwladnosci, a tym samym i sztyw-

nosci zesporki, powoduje wzrost najwyz--

szego dopuszczalnego naprezenia gnacego.
Nie ulega watpliwosci, ze z dwéch rurek
o tym samym przekroju rurka o wigkszym
wydrazeniu wewnetrznym posiada row-
niez wigksza sztywnosé.

Pomijajac dalsze wady wspomnianych
konstrukcji majacych na celu zapobiega-
nie peknieciom zespérki, nalezy zaznaczyé,
ze wykonanie tego rodzaju zespérek po-

niu, ze

cigga za soba najczesciej dosé znaczne po-

drozenie ich wyrobu, co jest bardzo wazne

ze wzgledow ekonomicznych, gdyz zespor-
ki sg artykulem masowym.

Wynalazek oparty jest na stwierdze-
przy . ksztaltowaniu zesporek,
zwlaszcza zesporek z wydrazeniem roz-
szerzonym w glowicach zesporki, ksztalt
czesci przejsSciowych pomiedzy glowicami
i czescia $rodkowa, wykonana najczesciej
w postaci trzonu cylindrycznego, jest bar-.
dzo wainy ze wzgledu na wytrzymaltosé
zesporki na peknigcie, przy czym chodzi
o to, aby zarowno warstwy zewnetrzne,
jak i wewnetrzne materialu czesci przej-
sciowych byly uksztaltowane korzystnie
pod wzgledem wytrzymalosciowym. Wspo-
mniany poprzednio ksztalt paraboloidalny
zewnetrznej powierzchni czesci przejscio-
wych zespérki posiada te wadg, Ze strome
zakoriczenie kazdej glowicy, ktéra ze
wzgledu na trwale uszczelnienie musi byé
utrYzymywana w ‘mozliwie prostopadlym
polozeniu wzgledem $cianki, niepotrzebnic
sigga zbyt daleko do przestrzeni wodnej
i przechodzi nastepnie mnagle do cylin-
drycznej czesci trzonu o mniejszej srednicy
niz s$rednica glowicy, wskutek czego,
w przypadku przesumigcia $cianek paleni-
ska wzgledem scianek plaszcza kotla
z powodu ich réznej rozszerzalnosci ciepl-
nej, trzon cylindryczny ustawia sie ukos-
nie. Z tego powodu powstaja z jednej stro-
ny znaczne naciski glowic zesporki na
scianki otworéw w blachach kottowych,
powodujace przedwczesng nieszczelnosé
zesporki na skutek plastycznego odksztal-
cenia gwintu, z drugiej za$ strony powsta-
ja znaczne naprezenia zginajace w obu
cze$ciach przejsciowych zespérki i w tym
miejscu, gdzie rozszerzone wydrgzenia
glowic przechodza w wydrazenie kontrol-
ne srodkowej czesci zespérki, co powoduje
latwo pekniecia - zesporek, zwlaszcza
w przypadku stosowania na zespérki two-
rzyw o wysokiej sprezystosci.



Wady te usuwa si¢ wedlug wynalazku
i jednoczeénie osiaga sie trwaly i tatwy do
wykonania ksztalt zespérki z tworzywa
zarobwno o wysokiej sprezystosci, jak
i ciggliwosci w ten sposdb, ze zewnetrzne
powierzchnie czesci przejsciowych  pomie-
dzy glowicami a cylindrycznym trzonem,
jak rowniez wewnetrzne - powierzchnie
tych czesci miedzy rozszerzonymi wydra-
zeniami w glowicach a waskim wydraze-
niem kontrolnym srodkowej czgsci trzonu,
sa uksztaltowane stozkowo tak, iz grubosé
$cianki czesci przejsciowych zesporki po-
zostaje prawie jednakowa. Proby, prze-
prowadzone dla poréwnania paraboloidal-
nej czeéci przejsciowej zesporki z czescia
przejsciowg uksztaltowana wedlug wyna-
lazku, przy zachowaniu jednakowych wy-
miaréw dla pozostalych czesci wykazaly

nadzwyczajne, nie dajace sie przewidzie¢ .

z gory zwiekszenie wytrzymalosci zespo-
-rek wedlug wynalazku.

W poréwnaniu z zesporkami o teore-
tycznie obliczonym obtacznym ksztalcie
trzonu opisane uksztaltowanie zesporek
wedlug wynalazku posiada bardzo wazing
zalete latwego wyrobu masowego tych ze-
sporek, podczas gdy zesporki znane musza
byé¢ wykonywane na tokarkach sposobem
szablonowym z pretéw petnych, przy czym
ksztalt oblaczny zalezy zaréwno od dlu-
gosci, jak i od $rednicy glowic zesporki,
co wobec okolo 40 réznych dtugosci zespé-
rek i 5 roéznych $rednic glowic wymaga
stosowania 200 réznych wymiaréw zespé-
rek, co.czyni wyréb tych zesporek kosztow-
nym. Natomiast zesporki wedlug wynalaz-
ku, podobnie jak zwykle dotychczasowe
zesporki, nie dajace jednak dostatecznej
pewnos$ci przeciw zlamaniy, wytwarza sie
z pretow wydrazonych o $rednicy prze-
kroju réwnym srednicy srodkowego trzo-
nu przez specznianie i jednoczesne rozsze-
rzanie za pomoca kucia koficow preta,
przy czym niezaleznie od dlugosci pretow
potrzeba tylko 5 form do kucia w celu

otrzymania np. 5 réznych grubosci glowic.
W poréwnaniu do zesporek, ktére posia-
daja zewnetrzng powierzchnie czgséci przej-
$ciowej w postaci stozka oraz cylindryczne
wydrazenie przez cala dlugosé zesporki,
to znaczy bez rozszerzenia tego wydraze-
nia w glowicach, zesporka wedlug wyna-
lazku posiada wielka zalete ze wzgledu na
uszczelnienie, gdyz posiada najkorzyst-
niejsze uksztaltowanie wydrazenia w glo-
wicy w celu rozszerzania glowic zespoérek,
osadzonych w $ciankach kottowych.
Przejscia od wewnegtrznej powierzchni
stozkowej do powierzchni wydrazen w glo-
wicy wzglednie do powierzchni wydrgze-
nia kontrolnego moga by¢ ewentualnie za-

“okraglone.

Na rysunku fig. 1 —4 przedstawiajg
zesporki wedlug wynalazku w przekroju
podiuznym. Fig. 1 i 2 przedstawiajg roz-
nej dlugosci zespérki, lecz o jednakowej
§rednicy glowic, przy czym zesporki te
réznig sie tylko dlugoscia cylindrycznego
trzonu a, podczas gdy glowice b i czesci
przejsciowe ¢ majg zupelnie takie same
wymiary. Fig. 3 przedstawia zespérke
o tej samej dlugosci i o tym samym $rod-
kowym przekroju poprzecznym, co i ze-
sporka wedtug fig. 2, lecz o grubszych glo-
wicach i odpowiednio wigcej rozszerzo-
nych wydrazeniach w glowicach, a tym sa-
mym i bardziej stromymi stozkowymi
przejéciami pomiedzy rozszerzomymi wy-
drazeniami w glowicach i wydrazeniem
kontrolnym czesci srodkowej zesporki.
¥ig. 4 przedstawia zastosowanie wynalaz-
ku do zesporki, wykonanej z dwéch ro-
dzajow metali i w ktorej rdzer stalowy
otoczony jest w znany sposéb calkowicie
lub czesciowo plaszczem f z odpowiednie-
go materialu odmiennego. W lewej glo-
wicy tej zesporki plaszcz dochodzi do kori-
ca zesporki, w prawej za$ glowicy plaszcz
'siega tylko do poczatku miejsca umoco-
wania zesporki w $cianie kotlowej.

We wszystkich przypadkach grubosé



$cianki zesporki w czesci przejsciowej po-
miedzy glowicg i trzonem cylindrycznym
jest w przyblizeniu jednakowa.

Zastrzezenie patentowe.

Zesporka do kotléow zwlaszcza paro-
wozowych, ktéra posiada osiowe wydra-
Zenie, przechodzace na wylot i rozszerza-
jace sie we tbach koricowych, oraz przej-
§cia pomiedzy Ibami
trzonem §rodkowym uksztaltowane ze-

a cylindrycznym-

wnatrz stozkowo, znamienna tym, ze
przejscia te sa uksztaltowane stozkowo
réwniez wewnatrz, to znaczy, pomiedzy
rozszerzonymi wydrazeniami we tbach
a waskim wydrazeniem w trzonie $rodko-
wym, tak iz grubos¢ scianek wzmiankowa-
nych przej$é jest prawie jednakowa.

Arnold Tross
Zastepca: inz. B. Miiller

rzecznik patentowy

Staatsdruckerei Warschau — Nr, 9503-42.
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