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Mechaniczny hamulec pomocniczy, zwłaszcza do samochodów
ciężarowych i autobusów

Przedmiotem wynalazku jest mechaniczny hamulec po¬
mocniczy i postojowy, .w szczególności do samochodów
ciężarowych i autobusów.

Znane dotychczas rozwiązania tego rodzaju hamulców
są na ogół skomplikowane lub nie dają swobody w
doborze optymalnego przełożenia dźwigni służących do
ich uruchamiania.

Celem wynalazku jest uproszczenie wykonawstwa i
montażu hamulca oraz zapewnienie możliwości swobod¬
nego doboru przełożenia dźwigni, a wiec i wielkości sił
rozpierających szczęki hamulcowe.

Cel ten osiągnięto przez zastosowanie do rozpierania
szczęk hamulcowych dwóch rozpieraków korbowych lub
krzywkowych umieszczonych wewnątrz hamulca, urucha¬
mianych za pomocą dźwigni znajdujących się na ze¬
wnątrz hamulca.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w przykła¬
dowym wykonaniu na rysunku, na którym fig. 1 przed¬
stawia widok hamulca od strony zewnętrznej pojazdu,
fig. 2 — poziomy przekrój hamulca przez osie rozpie¬
raków, a fig. 3 — fragment odmiany przykładu wyko¬
nania sterowania hamulca.

Rozpieraki 1 łożyskowane są poniżej punktu działania
zasadniczego urządzenia rozpierającego (cylinder hy¬
drauliczny lub rozpierak mechaniczny cylindra powietrz¬
nego) w tulejach 2 odlanych wraz ze wspornikiem 3
szczęk hamulcowych 4, a ich dźwignie 5 i 6 wyprowa¬
dzone są poza obszar hamulca, gdzie podłączone są do
powszechnie znanych urządzeń uruchamiających, ale naj¬
korzystniej za pomocą cięgła Bowdena 7 (fig. 1), któ-
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re powoduje znoszenie się sił, lub za pomocą linki 8,
(fig. 3), która przechodząc przez rolkę 9 pozwala na
zwiększenie siły dociskającej szczękę przeciwbieżną, a
tym samym lepsze wykorzystanie hamulca.

Dźwignie 5 i 6 osadzone są na wałkach rozpieraków
1 w jeden ze znanych sposobów umożliwiających mon¬
taż.

Zmianę przełożenia uzyskuje się w szerokim zakresie
przez zmianę długości dźwigni 5 i 6 lub ramion rozpie¬
raków 1, względne przez zmianę obu tych elementów
równocześnie.

Zastrzeżenia patentowe

1. Mechaniczny hamulec pomocniczy zwłaszcza do
samochodów ciężarowych i autobusów, znamienny tym,
że elementy rozpierające (1) którymi mogą być krzywki
lub korby, usytuowane są między szczękami (4) w miej¬
scach położonych pomiędzy punktami działania zasadni¬
czych elementów rozpierających, a punktami podpar¬
cia szczęk.

2. Mechaniczny hamulec pomocniczy według zastrz.*
1, znamienny tym, że elementy rozpierające (1) łożysko¬
wane są w tulejach (2) wspornika (3) szczęk hamulco¬
wych (4), a ich dźwignie (5 i 6) usytuowane są ria^Ze-
wnątrz hamulca. ?

3. Mechaniczny hamulec pomocniczy według zastrz. 1
i 2 znamienny tym, że ma dźwignie (5 i 6) elementów
rozpierających (1) uruchamiane za pomocą cięgła
Bowdena (7), którego koniec zaczepiony jest o ramię
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(6) jednej dźwigni, a pancerz wsparty o ramię (5) dru¬
giej dźwigni.

4. Mechaniczny hamulec pomocniczy według zastrz.
1 i 2, znamienny' tym, że dwignie (5 i 6) elementów
rozpierających (1) uruchamiane są za pomocą linki (8)

zaczepionej do ramienia (6) dźwigni elementu rozpie¬
rającego szczękę współbieżną i przechodzącej przez rol¬
kę (9) umieszczoną na ramieniu (5) dźwigni elementu
rozpierającego szczękę przeciwbieżną, przy czym linka
zmienia na tej rolce swój kierunek o około 180°.
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