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«Z wozxami przyczepnymi

Patent trwa od dnia 4 kwietnia 1957 r.

Przedmiot wynalazku stanowi uklad sygnali-
zacyjny do tramwajow, autobuséw lub trolley-
buséw z wozami przyczepnymi.

Dotychczas sygnaly odjazdu lub zatrzyma-

‘nia byly nadawane w przypadku wymienio-

nych srodkéw komunikacyjnych za pomocy
dzwonkéw mechanicznych jednouderzeniowych
lub dzwonkéw elektrycznych, oddzielnych dla
kazdego wozu. Motorniczy lub kierowca musiat

zatem np.: przy ruszaniu uwzgledniaé tyle syg-

naléw odjazdu, z ilu jednostek sktadal sie da-
ny sklad, co w przypadku np. skladéw 3-jed-
nostkowych bylo nader ucigzliwe, tym bar-
dziej, ze sygnal, pochodzgcy z ostatniego wo-
zu, jest wéwczas na przodzie pierwszego wozu,
zwlaszcza przy wysokim poziomie hatasu ulicz-
nego, stabo styszalny. Okoliczno§é ta stanowila
zr6dlo wielu wypadkéw, gdyz skilad ruszat nie-
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jednokrotnie z przystanku zanim wszyscy pa-
sazerowie zdazyli wsigéé.

Ponadto sygnaly musialy ‘byé odpowiednié
gloéne, co bylo zwigzane za znacznym zuzy-
ciem energii miesniowej lub elektrycznej oraz
pozostawalo w razacej sprzeczno$ci z obowig-

zujacym na terenie wszystkich wielkich miast

zakazem uzywania sygnalizatoréw dzwieko-
wych.

W my$l wynalazku tego rodzaju ucigzliwg
sygnalizacje wielosygnalowy zastepuje sie sy-
gnalizacja jednosygnatowsa, przy czym sygna-
lizator o odpowiednio zredukowanej gto$noéci
umieszcza sie nad stanowiskiem motorniczego
lIub kierowcy.

Na rysunku przedstawiono schemat elek-

tryczny ukladu sygnalizacyjnego wedlug wy-
nalazku w przypadku skladu 3-jednostkowego.

Uklad sklada sie z wyposazenia stanowiska
M motorniczego lub kierowcy oraz z wyposaze-
nia stanowisk konduktorskich K1, K2, K3, przy
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czym stanowiska M, K1 . znajduja sie w wozie
siln’ikovifxm W, ﬁﬁatorilggt stanowiska K2, K3 —
odpowiednio’sw Wwozath przyczepnych W,, W..

3 WyposaZenie stanowiska M obejmuje baterig

lub‘akumulator B, kasownik k z zestykiem bier-

nym 13, opornik R oraz sygnalizator akustycz-
ny D w postaci np. dzwonka lub buczka. Wypo-
sazenie stanowisk konduktorskich K1, K2, K3
obejmuje przekazniki r,, r, r, z zestykami
czynnymi 1—2, 3—4, 5—6, laczniki przyciskowe
niestabilne P,, P, P, z zestykami czynnymi
8, 10, 12 do nadawania grupowego sygnalu od-
jazdu, oraz lgczniki przyciskowe niestabilne
S,, S,, S, z zestykami czynnymi 7, 9, 11 do na-
dawania indywidualnych sygnaléw zafrzyma-
niowych (alarmowych lub zwyklych). Wyposa-
zenia poszczegdlnych stanowisk -sa potgczone
odcinkami kabelka 4-zylowego z zylami
I, 11, 111, IV.

Spos6b dzialania ukladu wedlug wynalazku
jest opisany ponizej.

Nadawanie grupowego sygnalu odjazdu od-
bywa sie w spos6b nizej opisany. Konduktorzy
poszczegblnych wozéw wciskaja na moment
przyciski lacznikéw P, P,, P,, przy czym moga
to uczyni¢ w dowolnej kolejnosci, odpowiadaja-
cej kolejno$ci- przygotowania tych wozéw do
odjazdu. Przez wciéniecie ktéregokolwiek z wy-
mienionych przyciskéw, np. przycisku -igezni-
ka P, zostaje zamknigty obwdd: plus akumula-
tora B, zestyki 13, 8, cewka przekainika r,, mi-
nus akumulatora B. Przekaznik r, przycigga
i trzyma réwniez po rozwarciu zestyku 8
(puszczenie przycisku Ilgcznika P,) na skutek
zamkniecia obwodu: plus, zestyki 13, 1, cewka
przekaznika r,, minus. Trwale wzbudzenie prze-
kainika r, powoduje trwale zwarcie zestyku 2.
W podobny sposéb wciéniecie przyciskéw dwéoch
pozostatych lacznikéw P,, P, pocigga za sobg
trwale zwarcie zestyk6éw 4, 6. Po zwarciu wszyst-

kich trzech zestykéw 2, 4, 6, co odpowiada przy-

gotowaniu calego skladu do odjazdu, zostaje
zamkniety obwo6d: plus, sygnalizator D, zesty-
ki 6, 4, 2, opornik R, minus. Sygnalizator D
zostaje uruchomiony powiadamiajgc motorni-
czego o mozliwoéci odjazdu. Sygnal, nadawany
przez sygnalizator D, jest trwaly i moze byé
skasowany przez motorniczego wciSnieciem
przycisku kasownika k, co powoduje rozwar-
cie zestyku 13 i powr6t catego ukladu do stanu
spoczynkowego.

Opornik R stuzy do ograniczania natezenia
pradu sygnalizatora D w przypadku nadawania
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sygnalu odjazdu, w celu unikniecia nadmierne-
go spadku napiecia na zaciskach Zrédia pradu
oraz w celu odrdéznienia sygnalu odjazdu
(cichszego) od sygnatu zatrzymania (glo$niej-
szego). :

Indywidualne sygnaly zatrzymania (nie
utrwalar.le i nie podlegajace skasowaniu ze
stanowiska motorniczego) sg nadawane przy
uzyciu tgcznikéw S, S,, S,, wlaczonych miedzy
zyty II, IV. Np. przez weciSniecie przycisku
lgcznika S, (na pierwszym wozie przyczepnym)
nastepuje zamkniecie obwodu: plus, sygnaliza-
tor D, zyta IV, zestyk 9, zyta II, minus. Jak z po-
wyiszego wynika, tym razem sygnalizator D
zostaje wlaczony na pelne napiecie Zr6dia za-
silania, nadajgc gloSniejszy sygnalt, co jest
wskazane ze wzgledu na okoliczno$é, iz sygna-
ly zatrzymania bywaja niejednokrotnie sygna-
tami alarmowymi.

Jako zr6dlo pradu moze byé z powodzeniem
uzyta zwykla bateryjka do latarek kieszonko-
wych o napieciu 4V, ktérej pojemnos§é wystar-
cza dla potrzeb 20-godzinnego dn;a roboczego
komunikacji miejskiej (zmiana bateryjki raz
~na dobg), badz tez odpowiedni akumulator.

Zastrzezenia patentowe

1. Uktad sygnalizacyjny do tramwajéw, auto-
buséw lub ®rolleybuséw z wozami przyczep-
nymi, znamienny tym, ze posiada przekaZ-
niki z jedng para zestyk6w czynnych, pod-
. porzadkowane poszczegblnym stanowiskom
konduktorskim, przy czym jedne zestyki prze-
kaznikowe kazdej pary s3 wlaczone w ten
sposéb, iz sluzg do samopodtrzymywania
przekaznik6w, natomiast drugie zestyki
kazdej pary sg poitaczone szeregowo ze soba
i z sygnalizatorem akustycznym (D).

2. Uklad wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze
posiada laczniki przyciskowe niestabilne do
nadawania grupowego sygnatu odjazdu, wig-
czone w ten sposéb, iz sluzg do wzbudzania
przekaznikow.

3. Uklad wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,
ze posiada lgczniki przyciskowe niestabilne
do nadawania indywidualnych sygnaléw za-
trzymaniowych, witgczone réwnolegle mie-
dzy przewdd sygnalizatora i przew6d minu-
sowy przekaznikow.

4, Uktad wedlug zastrz. 1—3, znamienny tym,
ze posiada kasownik (k), wlaczony na sta-
nowisku motorniczego lub kierowcy w prze-
wéd plusowy przekaZnikéw, '



5. Uklad wedlug zastrz. 1—4, znamienny tym, nie glo$nodci sygnalizatora (D) w przypadku
7ze posiada opornik (R), wlaczony w prze- nadawania sygnalu odjazdu w stosunku do
wod, lgczacy polaczone szeregowo zestyki przypadku nadawania sygnalu zatrzymania.
przekaznikéw, przy czym posiada on tak ’
dobrang oporno$é, iz uzyskany na nim spa- Spoétdzielnia Pracy
dek napiecia umozliwia zgdane zredukowa- sElektrotechnika”
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