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DESCRIPCION
Sistema de guiado para guiar una hoja de puerta

La presente invencién se refiere a un sistema de guiado para guiar al menos una hoja de puerta montada de forma
mévil, que comprende:

e un primer carril guia con una direccién longitudinal para guiar al menos una hoja de puerta,

e un segundo carril guia para guiar la al menos una hoja de puerta, discurriendo el segundo carril guia en estado
montado transversalmente con respecto a la direccién longitudinal del primer carril guia,

e un transportador a través del cual la al menos una hoja de puerta en el estado montado esta montada de manera
mévil con respecto al segundo carril guia entre una posicién extendida y una posicidén retraida en la direccidén
transversal a la direccién longitudinal del carril guia,

e un dispositivo de accionamiento con al menos un acumulador de energia, donde el transportador puede ser
expulsado por el dispositivo de accionamiento partiendo de la posicién retraida del transportador mediante la fuerza
del acumulador de energia al menos en tramos en direccién a la posicion extendida del soporte, teniendo el dispositivo
de accionamiento una pieza de acoplamiento y una leva de control.

La invencién se refiere ademés a una disposicién con al menos una hoja de puerta y con un sistema de guiado del
tipo que se describe. Ademas, la invencidn se refiere a un mueble con un sistema de guiado de este tipo o0 con una
disposicién del tipo mencionado anteriormente.

En el documento WO 2016/081961 A1 se muestra un mueble con una hoja de puerta, siendo la hoja de puerta mévil
desde una primera posicién que cierra un cuerpo de mueble a una segunda posicién, en donde la hoja de puerta se
puede retraer hacia una cavidad lateral del cuerpo de mueble. La hoja de la puerta puede ser expulsada mediante un
dispositivo de accionamiento mecanico desde la posicién rebajada en la cavidad hasta una posicién situada fuera de
la cavidad. El dispositivo de accionamiento comprende una leva de control que se extiende a lo largo de la profundidad
de la cavidad, a lo largo de la cual se puede hacer rodar un elemento de control en forma de un rodillo de presion
cargado por un acumulador de energia. La desventaja en este caso es que la disposicién de la leva de control depende
de la anchura de la hoja de la puerta y de la profundidad del hueco y, por tanto, conlleva mayores costes de material.
Ademas, durante los movimientos de retroceso y extensién de la hoja de la puerta, el rodillo de presién rueda sobre
toda la profundidad de la cavidad sobre la leva de control, siendo frenado el movimiento de la hoja de la puerta por la
friccion entre el rodillo de presién y la leva de control y generandose ruidos indeseables. Para empujar la hoja de la
puerta a la posicion final de entrada, también se requiere una mayor cantidad de fuerza, ya que el rodillo de presién
debe moverse hacia el final del movimiento de insercién ejerciendo fuerza manualmente a lo largo de una distancia
relativamente larga contra la fuerza del acumulador de energia a un aumento de la leva de control, de modo que el
acumulador de energia se carga de nuevo para la expulsion de la hoja de la puerta.

En el documento US 2015/0008811 A1 se muestra un sistema de guiado para dos hojas de puerta unidas de manera
articulada, que estdn montadas de manera moévil a lo largo de carriles guia que discurren perpendicularmente entre
si. Las hojas de la puerta solo se pueden mover en la direccidén profunda del mueble si estan alineadas paralelas entre
si.

En el documento AT 502 417 A1 se muestra un dispositivo de expulsiéon bloqueable para cajones, pudiendo
desbloquearse el dispositivo de expulsién empujando el cajén a una posicion de liberacion situada detras de la posicion
final cerrada. Una vez desbloqueado, el cajéon se empuja a una posiciéon abierta mediante la fuerza de un resorte.
Cuando el cajén esta cerrado, el carril del cajoén de la guia de extraccién del cajén esta acoplado a través de elementos
de acoplamiento con un dispositivo de retroceso, de modo que el cajén puede ser retirado a la posicidn final cerrada
mediante un acumulador de energia del dispositivo de retroceso. El documento WO 2016/081963 A1 también revela
un ejemplo de un sistema de guiado.

El objetivo de la presente invencidn es proponer un sistema de guiado del tipo mencionado al principio, con el que se
evite al menos una de las desventajas mencionadas anteriormente.

Esto se resuelve segln la invencion mediante las caracteristicas de la reivindicacién 1. Otras configuraciones
ventajosas de la invencidn se indican en las reivindicaciones subordinadas.

Por lo tanto, segln la invencidn esta previsto que la pieza de acoplamiento y la leva de control estén desacopladas
entre si durante una gran parte del movimiento del transportador entre la posicién extendida y la posicién retraida y
que cuando la pieza de acoplamiento esté acoplada a la leva de control, el transportador se puede retraer a la posicién
retraida desde una posicién inmediatamente aguas arriba de la posicién retraida.

De este modo, la pieza de acoplamiento y la leva de control se pueden mover libremente independientemente entre
si a lo largo de una gran parte del recorrido de movimiento del transportador y solo se acoplan entre si hacia el final
del movimiento de introduccién del transportador en la direccién de la posicién retraida, cargandose el acumulador de
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energia del dispositivo de accionamiento mediante la interaccién de la pieza de acoplamiento con la leva de control y
después el transportador puede ser retraido a la posicion retraida mediante la fuerza del acumulador. En la posicidon
retraida del transportador se carga entonces al menos parcialmente el acumulador de energia, de modo que el
transportador puede ser expulsado nuevamente desde la posicién retraida en direccidn a la posicién extendida
mediante la energia almacenada en el acumulador de energia. Esta expulsién puede tener lugar tras la activacién por
parte de una persona, por ejemplo, de tal manera que el transportador quede bloqueado en la posicidn retraida y
pueda desbloquearse presionando excesivamente desde la posicién retraida hasta una posicién de sobrepresion
situada detras de la posicidn retraida, tras lo cual el transportador puede ser expulsado por la fuerza del acumulador
de energia.

A este respecto, se puede prever que bien

e |a pieza de acoplamiento esté dispuesta en el transportador o pueda desplazarse con el transportador y que la leva
de control esté dispuesta en el segundo carril guia o en una pieza fijada al cuerpo,

[o]

e |a pieza de acoplamiento esté dispuesta en el segundo carril guia o en una pieza fijada al cuerpo y la leva de control
esté dispuesta en el transportador o se pueda desplazar con él.

Otros detalles y ventajas de la invencion se desprenden del ejemplo de realizacién representado en las figuras. Se
muestra en la/las:

Figuras 1a, 1b  dos vistas en perspectiva de un mueble con hojas de puerta que estdn montadas de forma mévil con
respecto a un cuerpo de mueble mediante un sistema de guiado,

Figura 2 una vista en perspectiva de las hojas de la puerta con el sistema de guiado,
Figura 3 la zona final trasera del segundo carril guia con el dispositivo de accionamiento en una vista
despiezada,

Figuras 4a, 4b el segundo carril guia en una vista lateral y una vista detallada ampliada del mismo,

Figuras 5a, 5b  posiciones continuadas con respecto a las Figuras 4a, 4b del transportador en direccién a la posicién
retraida,

Figuras 6a, 6b  un movimiento continuo del transportador hacia la posicion retraida y la posicién del transportador
en la posicién retraida,

Figuras 7a, 7b el desbloqueo del transportador para mover el transportador en una direccién de expulsidén y la
posicién sobrepresionada del transportador,

Figuras 8a, 8b  dos posiciones diferentes del transportador en la direccién de expulsién,

9a, 9b otra posicién continua del transportador en la direccidén de expulsiéon y la zona final trasera del
segundo carril guia en una vista en perspectiva.

La Figura 1a muestra una vista en perspectiva de un mueble 1 con hojas 3a, 3b y 4a, 4b de puerta, que estdn montadas
de forma mévil con respecto a un cuerpo 2 de mueble mediante un sistema 5 de guiado. El sistema 5 de guiado
comprende un primer carril 6 guia con una direccién (L) longitudinal y un segundo carril 11 guia que discurre
transversalmente, preferiblemente en angulo recto, a la direccién (L) longitudinal para guiar las hojas 3a y 3b de puerta,
habiendo un dispositivo 8a guia conectado a la hoja 3b de puerta montado de forma mévil a lo largo del primer carril
6 guia y con respecto al segundo carril 11 guia. El primer carril 6 guia y el segundo carril 11 guia pueden estar
disefiados por separado entre si y en estado montado adoptar o la misma altura o una altura diferente.
Alternativamente, es posible que el primer carril 6 guia y el segundo carril guia estén conformados juntos en una sola
pieza.

Las hojas 3a, 3b de puerta se pueden insertar en una cavidad 7a lateral en posicién paralela entre si. Por medio de
un segundo dispositivo 8b de guiado conectado con la hoja 4b de puerta, las otras dos hojas 4a, 4b de puerta se
pueden mover con respecto al primer carril 6 guia y se pueden insertar en una segunda cavidad 7b lateral en una
posicién paralela entre si. Las hojas 3a, 3b y 4a, 4b de puerta estan unidas entre si de forma giratoria mediante
bisagras 10 de muebles, de modo que las hojas 3a, 3b y 4a, 4b de puerta estan articuladas entre si alrededor de un
eje vertical. La Figura 1b muestra el mueble 1, donde las hojas 3a, 3b y 4a, 4b de puerta estan alineadas cada una
paralelamente entre si y se pueden insertar en las cavidades 7a, 7b laterales en una direccién (Z) transversal a la
direccién (L) longitudinal.

La Figura 2 muestra una vista en perspectiva de las hojas 3a y 3b de puerta, que se pueden mover a lo largo del primer
carril 6 guia mediante el dispositivo 8a de guiado conectado a la hoja 3b de puerta. El dispositivo 8a de guiado puede
estar acoplado de manera liberable a un transportador 14 que se extiende verticalmente, de modo que el dispositivo
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8a de guiado se puede insertar junto con las hojas 3a, 3b de puerta en la direccidn (Z) transversal a la direccion (L)
longitudinal con respecto al segundo carril 11 guia. En la posicién ensamblada, el transportador 14 se puede mover a
una posicién de transferencia, en donde el transportador 14 se conecta al primer carril 6 guia en la direccién (L)
longitudinal, de modo que el dispositivo 8a de guiado se puede transferir hacia delante y hacia atras entre el primer
carril 6 guia y el transportador 14. El segundo carril 11 guia esta fijado a una pared 2a lateral del cuerpo 2 del mueble,
presentando el segundo carril 11 guia en la zona final trasera una leva 12 de control para el acoplamiento liberable
con una pieza 21 de acoplamiento (aqui no visible) del transportador 14 y un dispositivo 13 amortiguador, por ejemplo,
al menos un amortiguador lineal de una unidad de pistén-cilindro, para amortiguar un movimiento del transportador 14
en la direccion (Z). Por lo tanto, el transportador 14 esta montado de forma mévil con relacién al segundo carril 11 guia
entre una posicién extendida y una posicién retraida, siendo guiada la zona final inferior del transportador 14 con
respecto a otro carril 15 guia, por ejemplo, mediante rodillos. La altura del transportador 14 puede extenderse por una
gran parte de la altura de las hojas 3a, 3b de puerta. El transportador 14 puede estar formado, por ejemplo, por un
perfil de carril curvado.

La Figura 3 muestra la zona final trasera del segundo carril 11 guia con el dispositivo 28 de accionamiento en una
vista despiezada. Mediante el dispositivo 28 de accionamiento, el transportador 14 puede ser retraido hacia el final del
movimiento de insercién mediante la fuerza de un acumulador 20 de energia a la posicion retraida respecto al segundo
carril 11 guia en la direccién (Z) y, una vez desbloqueado, con la fuerza del mismo acumulador 20 de energia puede
ser expulsado de nuevo desde la posicidn insertada contra la direccién (Z). En el segundo carril 11 guia debe colocarse
una pieza 27 de soporte, en donde esta dispuesta o formada la leva 12 de control. El transportador 14 tiene al menos
un rodillo 25a con un eje de giro horizontal y al menos un rodillo 25b con un eje de giro vertical, pudiendo rodar los
rodillos 25a y 25b a lo largo de una nervadura del segundo carril 11 guia. El transportador 14 lleva montada de forma
giratoria una pieza 21 de acoplamiento alrededor de un eje 24 de giro, estando configurada la pieza 21 de acoplamiento
en el ejemplo de realizacién representado como palanca de dos brazos con dos extremos 21a, 21b de la palanca. En
el primer extremo 21a de la palanca de la pieza 21 de acoplamiento estd montada una pieza 18 de presién,
preferiblemente un rodillo 18a de presién que puede girar alrededor del eje 19 de articulacién, pudiendo moverse el
rodillo 18a de presién a lo largo de la leva 12 de control mediante un movimiento del transportador 14 en la direccién
(2). El movimiento del transportador 14 en la direccién (Z) puede iniciarse en el dispositivo 13 amortiguador (Figura 2)
mediante un tope 17, de modo que el movimiento del transportador 14 puede frenarse hasta la posicién retraida. La
pieza 21 de acoplamiento se puede bloquear de manera liberable en la posicién retraida mediante una palanca 22 de
bloqueo, siendo desviada la palanca 22 de bloqueo por un elemento 26 de resorte en la direccién de una posiciéon de
liberacién que libera la pieza 21 de acoplamiento. El elemento 26 de resorte actlia contra la fuerza de un sincronizador
29 (Figura 4b), de modo que el bloqueo entre la palanca 22 de bloqueo y la pieza 21 de acoplamiento solo puede
liberarse después de un periodo de tiempo predeterminado debido a la fuerza de desaceleracidén del sincronizador.
29. Esta funcién garantiza que el transportador 14 no sea expulsado inmediatamente de vuelta a una posicién
extendida por la fuerza del acumulador 20 de energia después de haber sido retraido.

La Figura 4a muestra el segundo carril 11 guia en una vista lateral, estando fijada la pieza 27 de soporte con la leva
12 de control en la zona final trasera. El transportador 14 esta parcialmente oculto con el fin de mejorar la comprensién.
En el transportador 14, la pieza 21 de acoplamiento estd montada de manera pivotante alrededor de un eje 24 de giro,
estando desacopladas la pieza 21 de acoplamiento y la leva 12 de control entre si durante una gran parte del
movimiento del transportador 14 entre la posicién extendida y la posicidn retraida y que solo estédn acoplados entre si
hacia el final de la posicién retraida. Este acoplamiento se produce cuando la pieza 21 de acoplamiento, en este caso
la pieza 18 de presién, golpea la leva 12 de control durante un movimiento en la direccién (Z) (Figura 4b).

La Figura 4b muestra el area enmarcada en la Figura 4a en una vista ampliada. La pieza 21 de acoplamiento esta
montada de forma giratoria alrededor de un eje 24 de giro y presenta dos brazos 21a y 21b de palanca, estando
dispuesta la pieza 18 de presioén en el primer brazo 21a de palanca en forma del rodillo 18a de presién contra la leva
12 de control de la pieza 27 de soporte. El acumulador 20 de energia actia sobre el segundo brazo 21b de palanca
de la pieza 21 de acoplamiento, que en la Figura mostrada se encuentra en estado relajado. El acumulador 20 de
energia puede incluir uno o mas resortes helicoidales. En la Figura mostrada, el acumulador 20 de energia esta
configurado como resorte de traccién, de modo que la pieza 18 de presién puede ser presionada por la fuerza del
acumulador 20 de energia contra la leva 12 de control cuando el transportador 14 continia moviéndose en la direccidén
(2). El transportador 14 (mostrado solo parcialmente) lleva montado un sincronizador 29 en forma de amortiguador de
giro, configurado preferiblemente como amortiguador de fluido, en donde el pifidn 23 del amortiguador de giro
interactla con los dientes 22a de la palanca 22 de bloqueo.

La Figura 5a muestra un movimiento continuo del transportador 14 en la direccién (Z) de la posicién retraida en
comparacion con las Figuras 4a, 4b. Moviendo el transportador 14 en la direccidn (Z) se puede mover primero la pieza
18 de presién a lo largo de una seccidn de apriete de la leva 12 de control, inclinandose la pieza 21 de acoplamiento
en forma de palanca de dos brazos en el sentido contrario a las agujas del reloj y tenséndose el acumulador 20 de
energia en forma del resorte tensor. La Figura 5b muestra un movimiento continuo del transportador 14 en la direccién
(2), estando la pieza 18 de presion situada en la zona mas alta de la leva 12 de control y, por tanto, el acumulador 20
de energia tensado al maximo.

La Figura 6a muestra el movimiento continuo del transportador 14 en la direccidn (Z) de la posicién retraida. Como se
muestra en la Figura 5b, la pieza 18 de presién esta montada ahora de forma mévil a lo largo de una seccién de
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retraccién de la leva de control 21, ya que la leva de control 21 forma en esta zona una distancia relativa decreciente
con respecto al eje 24 de giro de la pieza 21 de acoplamiento. De esta manera se puede relajar el acumulador 20 de
energia, con lo que el transportador 14 (y con ello las hojas 3a, 3b de puerta) se retrae en la direccién (Z) mediante la
fuerza del acumulador 20 de energia que se relaja. El eje 19 de articulacién, en donde esta montada la pieza 18 de
presién en forma de rodillo 18a de presién, se introduce en una escotadura 22c de la palanca 22 de bloqueo. Cuando
el eje 19 de articulacion entra en la escotadura 22c¢, la palanca 22 de bloqueo gira en el sentido de las agujas del reloj
alrededor del eje 22b de giro, con los dientes 22a de la palanca 22 de bloqueo y el pifién 23 del sincronizador 29
(amortiguador de giro) corriendo uno contra el otro y quedando el elemento 26 de resorte tensado en forma del resorte
de traccion. Eltransportador 14 golpea eltope 17, por lo que el dispositivo 13 amortiguador puede frenar un movimiento
del transportador 14 en la direccién (Z) hasta la posicién retraida (Figura 2).

La Figura 6b muestra la posicién retraida del transportador 14, estando bloqueada de manera liberable la pieza 18 de
presién en forma del rodillo 18a de presidn con una seccién 12c¢ de bloqueo (Figura 6a), preferiblemente una depresion,
de la leva 12 de control, de modo que el transportador 14 se mantiene en la posicién retraida mostrada con una fuerza
predeterminada. El eje 19 de articulacion de la pieza 18 de presién esta bloqueado de forma liberable con la escotadura
22c¢ de la palanca 22 de bloqueo, estando tanto el elemento 26 de resorte como el acumulador 20 de energia en estado
tensado. El ultimo recorrido de retroceso del transportador 14 en la direccién (Z) fue frenado por el dispositivo 13
amortiguador, siendo presionado el tope 17 en la direccidén (Z) en comparacién directa con la Figura 6a.

La Figura 7a muestra la posicidén del transportador 14 después de que se haya liberado el bloqueo entre la palanca 22
de bloqueo y la pieza 21 de acoplamiento presionando excesivamente el transportador 14 comenzando desde la
posicién retraida hasta una posicién de sobrepresién situada detrds de la posicidn retraida. Por lo tanto, el
transportador 14 se mueve a la posiciéon de sobrepresién mediante fuerza manual, siendo liberable el bloqueo entre el
eje 19 de articulacion y la escotadura 22c¢ de la palanca 22 de bloqueo. La palanca 22 de bloqueo se gira en sentido
antihorario liberando el bloqueo entre el eje 19 de articulacién de la pieza 18 de presién y la palanca 22 de bloqueo y
mediante la fuerza del elemento 26 de resorte en relajacién, amortiguandose este movimiento de la palanca 22 de
bloqueo a la posicién de desbloqueo mediante el sincronizador 29 en forma de amortiguador de giro. El pifién 23 del
amortiguador de giro discurre sobre los dientes 22a de la palanca 22 de bloqueo, de modo que se amortigua el
movimiento de la palanca 22 de bloqueo en el sentido contrario a las agujas del reloj (Figura 7b). El sincronizador 29
en forma de amortiguador de giro impide que el transportador 14 (y con ello las hojas 3a, 3b de puerta) sean expulsados
inmediatamente de nuevo en la direccién opuesta (Z) al alcanzar la posicién retraida.

La Figura 8a muestra el proceso de expulsiéon del transportador 14 comenzando desde la posicién retraida en la
direccion (A) de expulsion. La pieza 18 de presién en forma del rodillo 18a de presién puede apoyarse en una muesca
27a del cuerpo 27 de soporte, de modo que el transportador 14 (y con ello las hojas 3a, 3b de puerta) puede ser
expulsado en la direccién (A) de expulsidn por la fuerza del acumulador 20 de energia relajado. La Figura 8b muestra
un movimiento continuo del transportador 14 en la direccién (A) de expulsion.

La Figura 9a muestra otro movimiento continuo del transportador 14 en la direccién (A) de expulsién. La pieza 21 de
acoplamiento gira en sentido contrario a las agujas del reloj alrededor del eje 24 de giro mediante la fuerza restante
del acumulador 20 de energia, estando desacoplada la pieza 21 de acoplamiento de la leva 12 de control y pudiendo
moverse el transportador 14 adicionalmente de forma desacoplada en la direccién (A) de expulsidén. En el siguiente
movimiento de retroceso del transportador 14 se puede volver a acoplar la pieza 21 de acoplamiento con la leva 12
de control, como ya se ha representado y descrito en la Figura 4b.

La Figura 9b muestra la zona final trasera del segundo carril 11 guia, donde la pieza 27 de soporte con la leva 12 de
control debe montarse de forma estacionaria en el segundo carril 11 guia o en una pared 2a lateral (Figura 2) del
cuerpo 2 del mueble. Ademas se puede ver el dispositivo 13 amortiguador para amortiguar un movimiento del
transportador 14 en la direccién (Z), que en el ejemplo de realizacién representado estd configurado como unidad de
piston-cilindro. El tope 17 esta unido con un cilindro 13b amortiguador, preferiblemente de una sola pieza. El tope 17
se puede presionar mediante un movimiento del transportador 14 en la direccién (Z), con lo que el cilindro 13b
amortiguador se puede desplazar en la direccion (Z) para realizar una carrera de amortiguaciéon con respecto a la
carcasa 13a del amortiguador y el movimiento del cilindro 13b amortiguador con respecto a la carcasa 13a del
amortiguador se puede frenar mediante la resistencia de un medio amortiguador, preferiblemente hidraulico.
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REIVINDICACIONES
1. Sistema (5) de guiado para guiar al menos una hoja (3a) de puerta movil, que comprende:
- un primer carril (6) guia que tiene una direccion (L) longitudinal para guiar la hoja (3a) de la puerta,

- un segundo carril (11) guia para guiar al menos una hoja (3a) de puerta, extendiéndose el segundo carril (11) guia
transversalmente con respecto a la direccién (L) longitudinal del primer carril (6) guia en un estado montado,

- un transportador (14) mediante el cual la al menos una hoja (3a) de puerta, en el estado montado, esta instalada de
forma movil entre una posicién extendida y una posicion retraida con relacién al segundo carril (11) guia en la direccién
que se extiende transversalmente a la direccion (L) longitudinal del primer carril (6) guia,

caracterizado por que el sistema de guiado

- incluye un dispositivo (28) de accionamiento que tiene al menos un acumulador (20) de energia, estando el
transportador (14) configurado para ser expulsado por el dispositivo (28) de accionamiento desde la posicidn retraida
del transportador (14) al menos por secciones en una direccién de la posicién extendida del transportador (14)
mediante una fuerza del acumulador (20) de energia, incluyendo el dispositivo (28) de accionamiento una pieza (21)
de acoplamiento y una leva (12) de control,

- estando la pieza (21) de acoplamiento y la leva (12) de control configuradas para estar, durante una gran parte del
movimiento del transportador (14) entre la posicién extendida y la posicion retraida, desacopladas entre si, y pudiendo
retraerse el transportador (14) cuando la pieza (21) de acoplamiento se acopla con la leva (12) de control a la posicién
retraida partiendo desde una posiciéon que se encuentra inmediatamente antes de la posicidén retraida mediante la
fuerza del al menos un acumulador (20) de energia del dispositivo de accionamiento (28),

- bien estando la pieza (21) de acoplamiento dispuesta sobre el transportador (14) o configurada para ser arrastrada
con el transportador (14), y estando la leva (12) de control dispuesta sobre el segundo carril (11) guia o sobre una
pieza fija al cuerpo, o

- estando la pieza (21) de acoplamiento dispuesta sobre el segundo carril (11) guia o sobre una pieza fija al cuerpo, y
estando la leva (12) de control dispuesta sobre el transportador (14) o configurada para ser arrastrada con el
transportador (14),

- estando la pieza (21) de acoplamiento configurada como una palanca de dos brazos,

- presentando la pieza (21) de acoplamiento un primer extremo (21a) de palanca y un segundo extremo (21b) de
palanca, pudiéndose desplazar el primer extremo (21a) de palanca a lo largo de la leva (12) de control por medio de
una pieza (18) de presién, preferiblemente un rodillo (18b) de presién, y el segundo extremo (21b) de palanca coopera
con el al menos un acumulador (20) de energia,

- proporcionandose una palanca (22) de bloqueo mediante la cual la pieza (21) de acoplamiento se puede bloquear
de forma liberable en la posicién retraida,

- pudiéndose liberar el bloqueo entre la palanca (22) de bloqueo y la pieza (21) de acoplamiento presionando mucho
el transportador (14) desde la posicién retraida a una posicién de sobrepresién que se encuentra detras de la posicién
retraida,

- estando la palanca (22) de bloqueo pretensada por un elemento (26) de resorte en una direcciéon de una posicion de
liberacion en la que se libera la pieza (21) de acoplamiento, y

- actuando el elemento (26) de resorte contra una fuerza de un sincronizador (29), de modo que la pieza (21) de
acoplamiento se puede mover a la posicién de liberacién solo después de un periodo de tiempo predeterminado
mediante una fuerza de retardo del sincronizador (29).

2. Sistema de guiado segun la reivindicacién 1, caracterizado por que el sincronizador (29) incluye un amortiguador
giratorio que tiene un pifién (23) que coopera con un dentado (22a) dispuesto en la palanca (22) de bloqueo.

3. Sistema de guiado segun la reivindicacién 2, caracterizado por que el amortiguador de giro esta configurado como
un amortiguador de fluido.

4. Sistema de guiado seguln una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por que el acumulador (20) de energia
incluye al menos un resorte helicoidal, preferiblemente un resorte de traccién.

5. Disposicién que comprende al menos una hoja (3a) de puerta y un Sistema (5) de guiado segln una de las
reivindicaciones 1 a 4 para guiar la al menos una hoja (3a) de puerta.
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6. Disposicién segun la reivindicacion 5, caracterizado por que la disposicion comprende al menos una segunda hoja
(3b) de puerta conectada de forma articulada a la primera hoja (3a) de puerta a través de un eje que se extiende
verticalmente en el estado montado.

7. Mueble que comprende un sistema de guiado segln una de las reivindicaciones 1 a 4 o que comprende una
disposicién segun la reivindicacidén 5 0 6.

8. Mueble segln la reivindicacidén 7, caracterizado por que el mueble (1) comprende un cuerpo (2) de mueble y al
menos dos hojas (3a, 3b) de puerta instaladas de forma mévil con respecto al cuerpo (2) del mueble, estando las hojas
(3a, 3b) de puerta unidas entre si de forma articulada a través de un eje que se extiende verticalmente en la posicién
montada, pudiéndose desplazar las al menos dos hojas (3a, 3b) de puerta mediante el sistema (5) de guiado entre
una primera posicién, en la que las hojas (3a, 3b) de puerta estan alineadas sustancialmente en paralelo entre si, y
una segunda posicién, en la que las hojas (3a, 3b) de puerta estén alineadas sustancialmente coplanares entre si.
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Fig. 3
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Fig. 6a
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Fig. 7a

Fig. 7b
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Fig. 8a
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Fig. 9a

Fig. 9b
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