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(57 Zarizeni se tykd stavby kolejovych .
vozidel, zejména hnacfch, Ulelem je zlepie- =
ni p¥istupnosti zabizeni pro rutnf setizo-
vdni odlehlosti zdr#f kolejovych vozidel,
sniZeni pracnosti s tim spojené a zmendeni ~
prostoru potiebného pro zabudovéni zabf- A
zeni. Uvedeného ulelu je dosafeno kon- Y
strukei spojnice brzdovych rozpor nebo
pfevodnic pouZivajici matice s tdhlem a <

Sroubu s téhlem, umfstdnymi mezi brzdovymi
rozporami nebo pievodnicemi a spojenymi

s tédhly; jedno z téhel prochézi brzdovou
rozporou nebo prevodnici s vil{ a je mo¥-
no jim otéfet pomoci ndstavce umfstdndho
v_t&sné blizkosti brzdové rozpory nebo
prevodnice; ndstaveem se souSasnd plendsf
sila z tdhla na brzddvou rozporu nebo pie-
vodnici. Druhé tdhlo je spojeno s druhou
brzdovou rozporou nebo prevodnict tak, Ze
Jim nelze otddet.

Obx, 1



et R 4

o

1 Cs 273 029 Bi

Vyndlez se tykd zafizenf pro ru¥nf sefizovéni odlehlosti brzdovych zdr¥{ kolejovych
vozidel, zejména lokomotiv.

Dosud pouZivand zaf{zeni pro ru¥ni sefizovéni odlehlosti brzdovych zdr¥{ jsou vy-
tvofena zpravidla na principu Sroubu a matice, které jsou ¥4sti spojnice brzdovych roz-
por nebo prevodnic a jsou umistdna bud mezi brzdovymi rozporami ¥i pPevodnicemi, piidem?
sefizovén{ se provédi otdlenim matice, nebo jsou umfst&na wn¥ brzdovych rozpor &i ple-
vodnic, pfifemZ sefizovdni se provddi otddenim Zroubu.

Nevyhodou prvniho proveden{ je obtiZny pristup k matici p¥i sefizovénf, nevyhodou
druného provedeni je jeho znalnéd stavebni délka ve smdru podélné osy vozidla, cof vyZaduje
znaény prostor pro jeho umist¥ni na dkor jingch zaffzent.

Uvedené nedostatky odstranuje za¥fzenf podle vynélezu, jehoé podstatou je takové pro-
veden{ spojnic brzdovjch rozpor i pievodnic, u n¥ho% se¥izovaci{ Sroub s maticf jsou u-
nistény mezi brzdovymi rozporami &i pFevodnicemi a opat¥eny téhly, kterd jsou spojena
s brzdovymi rozporami &i p¥evodnicemi tak, %e jedno z tdhel prochdzf otvorem v gepu, tak-
Ze p¥i sefizovéni je moZno otdlet tdhlem kolem jeho osy spolu s nim spojenym se¥izovacim
Sroubem, kdeZto druhé tdhlo spojené s matici se kolem své osy otddet nemiZe. Spojeni Frou-
bu a matice s tdhly mG¥e byt i opadné, kdy s tdhlem otd¥ivym kolem jeho osy je spojena ma~-
tice a s téhlem neotdlivym kolem jeho osy je spojen setizovaci Zroub. Na konci ob&&ivého
téhla je v obou pfipadech upewndn ndsbavec, kbtery slou¥i jednak k pFendSenf tahové sily
z téhla na &ep, jednak k otéleni téhlem kolem jeho osy p#i serizovéni odlehlosti zdrii.
Néstavec je upraven tak, aby brénil samovolnému otd¥eni t4hla kolem jeho osy za provozu vo-
zidla.

Prfklady provedenf za¥fzeni pro rulnf sefizovdnf odlehlosti zdrZ{ podle vyndlezu jsou
zndzornény na obr. 1 a 2.

Na obr. 1 je ndrysny prim&t zaffzeni podle vyndlezu, kde depy 3 a 13 pPevodnic ] a 2
Jsou vézdny spojnici, tvofenou téhlem 4 s matict 5 a tdhlem 7 se Zroubem § a ndstavcem 11.
Téhlo 4 je spojeno s Zepem 13 tak, Ze se ani tdhlo 4 ani s nfm spojend matice 5 nemohou
otd¥et kolem své osy, avdak mohou se otddet kolem osy depu 13. Téhlo 7 prochdzf voln¥
otvorem v Cepu 3, UakZe s¢ mife spolefnd se Sroubem 8 a ndstavcem 11 otdlet kolem své osy.
Vile téhla 7 v otvoru &epu 3 je p¥im¥fené velikd, aby tdhlo 7 nebrénilo natddeni Zepu 3
kolem jeho osy b&hem celého zdvihu zdrZi bez ohledu na opotfebeni zdr¥i i jizdnich ploch
kol. Néstavec 11 se opird o Cep 3 prostfednictvin podloZky 9, s niZ mufe byt i pevn¥ spo-
jen. Je opatfen t¥menem 8, otolnym kolem &epu 10. Za provozu je timen 8 navleden na kolik
12 Zepu 3 a tim brdn{ samovolnému otdleni Zroubu & kolem jeho osy. P¥i se¥izovdnf od-
lehlosti zdrZi se timen 8 pootodi do polohy kolmé ra osu téhla 7 a slou¥f jako péka pro
otd&eni téhlem 7 a Eroubem 6 kolem jejich osy.

Wa obr. 2 je v Fezu ndrysny primdt zaff{zeni podle vyndlezu s dpravou zajiZt&ni Erou-
bu 6 proti samovolnému otédeni vi¥i matici 5. Néstavec 1! p¥iléhé k Zepu 3 vélcovou plo-
chou, k niZ je pritlafovén jednak tahovou silou p¥i brzdéni, jednak &inkem pruZiny 1s,
kterd se opfrd na jedné stran® o podlofku 15, na druhé stran¥ o podloZku 17 a tim pPes
zdvlalku 14 o téhlo roubu 6.

PEEDMET VYNLALEZTU

1. Zatizeni pro rulni sefizovéni odlehlosti zdrZi kolejového vozidla, vyznafujici se
tim, Ze zdvitové spojeni téhel (4, 7) je umist&no mezi p¥evodnicemi (1, 2) spojenymi
ténly (4, 7), pFifemZ jedno z tdhel (7) prochdzi voln& a oto¥n¥ kolem své osy otvorem v &e—
pu (3) a opfréd se néstavcem (11) p¥imo nebo pFes podlofku (9) o &ep (3), kdefto drubé z t4-
hel (4) je spojeno s Eel.)em (13) kolmym na osu téhla (4) otddivE kolem osy &epu (13).
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2. Zarizen{ podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze na néstavec (11) je pomoct &epu

“(10) otodn& ulofen timen (8), ktery je za provozu navleden na kolfk (12) upevnény na Se-

pu (3) a p¥i sefizovéni odlehlosti zdri{ Je tfmen (8) v poloze kolmé na osu téhla (n.

3. Zarizeni podle bodu 1, vyznafujic{ se tim, %e nédstavec (11) mé vybrdni priléhaji-
ci k &epu (3) a prufina (16) opirajic{ se pres podloZku (17) a zdvladku (14) o tédhlo (7)
pritladuje podloZku (15) k depu (3).

2 vykresy
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