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Anordning ved transportheiser.

Foreliggende oppfinnelse angdr en anordning ved transport-
heiser, s@rlig for transporter mellom kaili og et fartgdy og omfatter
et fundament for plassering pd kaien eller marken og-'en av fundament-
et bdret heisemast p& hvilken det er anordnet en heisekurv som er
kjgrbar mellom fundamentet og minst et stoppested over fundamentet,
hvilket stoppested utgjgres av en bro, plattform eller lignende.

For transporter av forskjellige slag, fortrinnsvis mellom en
kai og et fartdy, p& skipsverft og lignende plasser har man i den

8

senere tid begynt & bruke transportheiser. P& grunn av at det kreves
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stor fleksibilitet 1 heisens stilling, avhengig av forskyvninger i
horisontal retning av selve fartgyet under forskjellige arbeider pé
dette, f.eks. under utrustning, og likeledes bevegelser i vertikal
retning p& grunn av forandret medlastning, samt varierende vann-
stand, har disse heiser hittil vert relativt kompliserte og har ut-
gjort er forholdsvis ddrlig kompromiss mellom de mange krav som er
oppstilt. En vanlig forekommende type av slike transportheiser har
vert opphengt péd selve fartgyskroget med en mast som har strekt seg
nedover mot kaien og p& hvilken det har vert bevegelig anordnet en
heisekurv. Naturligvis har det oppstd&tt problemer med & oppnd til-
fredsstillende stillingsbestemmelse av heisens nedre stoppested med
hensyn til fartgyets bevegelser, szrlig i vertikal, men ogséd i
horisontal retning. Det har nd imidlertid vist seg helt overrask-

o

ende at man ved & angripe problemet s& og si fra motsatt side, og
for det spesielle formdl & modifisere et transportheisprinsipp som
er kjent fra andre omrdder szrlig innen bygningsindustrien, p& en
meget tilfredsstillende mite kan eliminere de hittil eksisterende
problemer ved transportheiser av den innledningsvis nevnte art og
p& en meget bedre midte fylle alle de forskjellige og delvis mot-
stridende krav til en transportheis for bruk mellom kai og skip.

Det er ogsid tidligere kjent en transportheis som omfatter
en pd langs av en skipsside transporterbar mast i hvis indre det
er anordnet fgringer for en plattform som samvirker med en til
heisemasten festet og 1 vertikalplanet svingbar bro hvis ytre ende
'st¢tter seg til skipsdekket. Det er imidlertid av stor betydning
at det kan tillates relativt store variasjoner mellom heisens opp-
lagspunkt péa bakken eller kaien og fartgyet. I de kjente innret-
ninger er det ikke gjort noen fo%anstaltninger for 8 lgse dette
problem, '

Hensikten med foreliggende oppfinnelse er 8 eliminere de
ovennevnte ulemper dg dette oppnids ifglge oppfinnelsen ved en an-
ordning ved transportheiser, sazrlig for transport mellom en kai og
et fartgy som omfatter et understell for plassering péd bakken eller
kaien og en av understellet b8ret heisemast med en p& denne mellom
understellet og minst ett ytterligere stoppested kjgrbar heisekurv,
hvilket stoppested utgjgres av -en bro, plattform eller lignende,
samt en andre mast pd hvilken den nevnte bro '.eller lignende er
fritt vertikalt forskyvbart lagret i en veseﬁtlig'horisontal stilling,
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hvilken bro stikker ut fra den andre masten og mot det sted dit
transporten skal skje, f.eks. dekket pd et inntil kaien liggende
fartgy og med sin frie ende stgtter seg mot fartgysdekket, og der
det karakteristiske ved oppfinnelsen best8r i at broen som danner
stoppestedet ved sin frie ende stgtter seg mot fartgyet under for-
midling av en pd tvers av broens lengderetning forlgpende skinne '
ved hjelp av en vogn ‘som i sin tur er lagret under broen og for-
skyvbar i denne lengderetning, slik at det kan tillates relativt
store stillingsforandringer mellom heisens opplagspunkt p& bakken
eller kaien og fartgyet. ‘

Oppfinnelsen skal i det fglgende beskrives nermere under hen-
visning til tegningen der '

fig. 1 viser et sideriss av en transportheiseanordning
ifglge oppfinnelsen med stoppestedmast og pd masten bevegelig stoppe-
sted samt en bevegbar heisekurv.

Fig. 2 viser anordningen i fig. 1 sett ovenfra.

Som allerede nevnt innledningsvis bygger anordningen ifglge
oppfinnelsen 1 prinsipp p& en transportheéis som er kjent fra andre
omrader, f.eks. innen bygningsindustrien. Transportheisen bestér
av en vertikal heisemast 1 med en pd masten lgpende heisekurv 2.

For & kunne utnytte denne transportheisen ifglge oppfinnelsen er
heisemasten 1 forsynt med et fundament 3 for plassering p& bakken,
f.eks. en kai. Ifglge oppfinnelsen er det ved siden av heisemasten
anordnet en andre vertikal og parallell mast 4 som bzrer et stoppe-
sted 5. Masten U er ogs8 festet i fundamentet 3 og fortrinnsvis
stgttet til masten 1 ved hjelp av tverrgdende fagverksstykker 6.
Stoppestedet 5 er utformet som en bro og ved hjelp av en barean-
ordning 7 bdret vertikalt bevegelig p& masten U4 og stikker ut i
retning mot skipet p& samme side av masten U4 som heisekurven 2 i
forhold til masten 1. Bereanordningen 7 utgjgres fortrinnsvis av

en vinkelkonsoll av hensiktsmessig profilmateriale og er fritt for-
skyvbart styrt ved hjelp av ruller 8, som lgper mot masten 4. Ved
sin ytre frie ende er stoppestedet ogsd pid undersiden forsynt med

en stgtteanordning 11 beregnet for & hvile mot fartgyet 10. Selv
om den sistnevnte stgtteanordning 11 kan utfgres pd flere forskjell~
ige mdter, er den ved en sarskilt hensiktsmessig utfgrelsesform for-
oppfinnelsen utfgrt p& en slik mdte at den utgjgr en vogn 11 som ved
hjelp av ruller 12 1lgper p& en skinne 13 som er anbragt p& skipet,
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hensiktsmessig ved relingen. Vognen 11 er ved hjelp av ruller 14
lagret forskyvbar i stoppestedets 5 lengderetning, vinkelrett mot
skinnen 13. Derved kan relativt store stillingsforandringer mellom
heisens opplagringspunkt pd marken eller kaien og fartgyet 10 kom-
penseres, badde vertikalt og horisontalt, til og med s8 store for-
andringer som opptil 1,5 meter, noe som er n¢dvéndig ved enkelte
skipsverft. '

‘Stoppestedet 5 er forsynt med en p& tegningen ikke vist styre-
kurve for stopping av kurven 2. Etter som bereanordningen 7 som
barer stoppestedet 5 er fritt vertikalt bevegelig pd den vertikale
masten U, kommer altsd stoppestedet 5 til 2lltid & fglge med i far-
tgyets horisontale og vertikale bevegelser innen mulige intervaller
péd en helt automatisk midte, og p8 grunn av den nevnte styrekurve
kommer heisekurven ogsé& bestandig til & stoppe nettopp ved stoppe-
stedet som er tilpasset sin riktige stilling. ‘

Det er &penbart at denne automatiske innstilling av stoppe-
stedet 5 utgjgr en meget étor fordel og eliminerer de fleste ulemper
ved hittil kjente transportheiser av denné arﬁ, Serlig skal det
pdpekes at den tidligere brukte heiskonstruksjon, ved hvilken masten
var direkte opphengt p& fartgyets side, ikke bare var vanskelig &
tilpasse sitt stoppested i bunnstilling, men ogs& naturligvis var i
veien for visse arbeider pé utsiden av fartgysskroget, f.eks. ved
ferdiggj¢ring av maling. Denne ulempe eksisterer ikke>ved foreligg-
ende heisanordning, etter som stoppestedet hele tiden tilpasses sin
stilling -vertikalt etter fart¢ysrékken og da begge mastene 1 og.u
stdr i ngdvendig avstand fra fartgyssiden, for ikke & utgjgdre noen
hindring ved forskjellige'arbeidér. Etter som heisemasten 1 og.
stoppestedmasten 4 er innbyrdes avstaget, sikres Qgsé en konstant
minimal klaring mellom heisekurven 2 og stoppestedet 5.
Patentkray

Anordning ved transportheiser, szrlig for transport mellom
en kal og et fartgy og omfattende et understell for plassering pa
marken eller kaien og en av understellet bdret heisemast med en péd
denne, mellom understellet og minst ett ytterligere stoppested kjgr-
bar heisekurv, hvilket stoppested utgjgres ‘av en bro, plattform
eller lignende, samt en andre mast (4) p& hvilken den nevnte broen
(5) eller lignende er fritt vertikalt forskyvbart lagret i en vesent-
lig horisontal stilling, hvilken bro (5) stikker ut fra den andre
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masten (4) og mot det sted dit transporten skal skje, fgrst og
fremst et inntil kaien liggende fartgdy (10), og med sin frie ende
stgtter seg mot fartgysdekket, karakterisert ved

at’ broen (5) som danner stoppestedet ved sin frie ende stgtter seg
mot fartgyet under formidling av en p& tvers av broens (5) lengde-
retning forlgpende skinne (13) ved hjelp av en vogn (11); som 1 sin
tur er lagret under broen (5) forskyvbar i dennes lengderetning,
slik at det kan tillates relativt store stillingsendringer mellom
heisens opplagspunkt p& bakken eller kaien og fartgyet (10).
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