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Beschreibung
Technisches Gebiet der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
eine passagierseitige Airbagvorrichtung, welche in
einer Instrumententafel eines Fahrzeugs installiert ist
und welche in einem Notfall wie einem Fahrzeugzu-
sammensto in den Zwischenraum zwischen einer
Windschutzscheibe des Fahrzeugs und einem Pas-
sagier, welcher in dem vorderen Beifahrersitz des
Fahrzeugs sitzt, expandiert, um den Passagier bzw.
Beifahrer so zu schiitzen.

Beschreibung der verwandten Technik

[0002] Eine passagierseitige Airbagvorrichtung wird
allgemein in einer Instrumententafel eines Fahrzeugs
in einem Zustand installiert, dass ein passagierseiti-
ger Airbag in einem containerférmigen Behalter be-
herbergt ist und durch einen an dem Behalter befes-
tigten Deckel abgedeckt ist. In dem Behalter ist ein
Inflator, welcher Gas zum Aufblasen des Airbags er-
zeugt.

[0003] In einem Notfall wie einem Fahrzeugzusam-
menstol’ wird bewirkt, dass sich der passagierseitige
Airbag durch das aus dem Inflator stromende Gas
aufblast, den Deckel nach aufien drickt und drama-
tisch in ein Passagierabteil expandiert, um einen
Passagier aufzunehmen, welcher sich aufgrund ei-
nes FahrzeugzusammenstoRes oder dergleichen
plétzlich nach vorne bewegt.

[0004] Fig. 8 ist eine Querschnittsansicht einer her-
kdmmlichen passagierseitigen Airbagvorrichtung, in
welcher ein passagierseitiger Airbag 100 expandiert.

[0005] Der expandierte passagierseitige Airbag 100
weist eine naherungsweise kegelférmige Form auf,
welche zu dem hinteren Teil hin zulduft (auf der linken
Seite in Fig. 8 dargestellt und im Folgenden in der
gleichen Weise gezeigt). Der passagierseitige Airbag
100 weist einen vorderen Teil (auf der rechten Seite
von Fig. 8 und im Folgenden in der gleichen Weise
gezeigt), welcher als eine einem Passagier gegenu-
berliegende Oberflache 102 dient, welche dem Pas-
sagier zugewandt ist und eine ausreichende Flache
aufweist, um den Passagier aufzunehmen, wenn der
Airbag 100 in einem Notfall wie einem Fahrzeugzu-
sammenstoll expandiert. Zudem dient, wenn der Air-
bag expandiert ist, der Airbag 100 mit einem oberen
Teil (an der oberen Seite in Fig. 8 dargestellt und im
Folgenden in der gleichen Weise gezeigt) als eine ei-
ner Windschutzscheibe gegenulberliegende Oberfla-
che 104, welche einer in dem Frontabschnitt eines
Fahrzeugkdrpers installierten Windschutzscheibe
122 zugewandt ist.

[0006] Der Airbag 100 weist eine Offnung 106 an

seinem hinteren Teil auf, deren Rand mit demjenigen
einer an dem vorderen Teil eines containerférmigen
Behaélters 110 vorgesehenen Offnung verbunden ist.
Der Behalter 110 weist einen Inflator 112 in seinem
Inneren auf, und aus dem Inflator 112 strdmendes
Gas wird durch diese Offnungen in den Airbag 100
eingefuhrt. Der Airbag 100 ist in dem Behalter 110 in
einem gefalteten Zustand beherbergt. Dann wird ein
Deckel 114 an der Offnung des Behélters 100 befes-
tigt, und der Behalter 100 wird in einer Instrumen-
tentafel 120 eines Fahrzeugs installiert.

[0007] In einem Notfall wie einem Fahrzeugzusam-
menstol’ bewirkt das aus dem aktivierten Inflator 112
stromende Gas, dass der Airbag 100 aufgeblasen
wird, den Deckel 114 nach aulien driickt und in ein
Passagierabteil expandiert.

[0008] Der in das Passagierabteil expandierte Air-
bag 100 blast sich dramatisch in den Raum zwischen
der Windschutzscheibe 122 und dem Passagier in ei-
ner weise auf, dass sich die dem Passagier gegenu-
berliegende Oberflache 102 nach au3en wdlbt, um
dem Passagier zugewandt zu sein und dann bereit zu
sein, den Passagier aufzunehmen, und zudem der-
art, dass sich die der Windschutzscheibe gegenuber-
liegende Oberflache 104 entlang der Windschutz-
scheibe 122 nach auRen wolbt, um der Windschutz-
scheibe 122 zugewandt zu sein. Wenn der Passagier
in die dem Passagier gegenuberliegende Oberflache
102 fallt bzw. geschleudert wird und stark gegen den
Airbag 100 druckt, stof3t die der Windschutzscheibe
gegenuberliegende Oberflache 104 gegen die Wind-
schutzscheibe 122 und wird so durch sie sicher ge-
stutzt, so dass der Airbag 100 den Passagier verlass-
lich aufnimmt.

[0009] Der Airbag 100 weist eine relativ hohe Klas-
se auf, das heildt er weist eine Struktur auf, in welcher
drei oder mehr Stoffbahnen zum Bilden der der Wind-
schutzscheibe gegeniberliegenden Oberflache 104,
der dem Passagier gegenuberliegenden Oberflache
102, seiner unteren Oberflache, welche der Instru-
mententafel 120 zugewandt ist, seinen rechten und
linken Oberflachen usw. dreidimensional vernaht
sind, so dass der Airbag 100 eine ndherungsweise
Kegelform aufweist und seine obere Oberflache der
Windschutzscheibe 122 zugewandt ist, wenn er ex-
pandiert. Ein in Fig. 9 gezeigter Airbag 130, welcher
nur aus zwei Stoffbahnen hergestellt ist, ist ebenso
als passagierseitiger Airbag eines relativ niedrigprei-
sigen Typs auf dem Markt.

[0010] Der Airbag 130 weist zwei Stoffbahnen auf,
das heildt eine obere Stoffbahn 132 und eine untere
Stoffbahn 134, welcher als seine obere Halfte bzw.
seine untere Halfte dienen, wenn er expandiert, um
so einen Sack durch Uberlappen dieser Stoffbahnen
miteinander und durch Zusammennahen ihrer Ran-
der zu bilden. Die untere Stoffbahn 134 weist an ih-
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rem hinteren Teil eine Offnung zum Einfiihren des
Gases in dem Inflator 112 in den Airbag 130 auf.

[0011] Der Airbag 130 ist mit dem Behalter 110 ver-
bunden, indem der Rand der an dem hinteren Teil der
unteren Stoffbahn 134 gebildeten Offnung 136 mit
dem Rand der an dem vorderen Teil des Behalters
110 ausgebildeten Offnung verbunden ist. Da der (ib-
rige Aufbau der Airbagvorrichtung mit dem Airbag
130 derselbe wie derjenige der oben beschriebenen
Airbagvorrichtung, welche in Fig. 8 gezeigt ist, ist,
sind ahnliche Teile in Fig. 9 durch dieselben Bezugs-
zeichen wie in Fig. 8 bezeichnet, und ihre Beschrei-
bung wird weggelassen.

[0012] Wenn der Inflator 112 in einem Fahrzeugzu-
sammenstol} aktiviert wird, wird das Gas durch die
Offnung 136 in den Airbag 130 eingefiihrt, und der
Airbag 130 drickt den Deckel 114 nach aul3en, blast
sich in das Passagierabteil aus und expandiert von
der oberen Oberflache der Instrumententafel 120 zu
dem Passagier hin, um bereit zu sein, den Passagier
aufzunehmen, wie in Fig. 9 gezeigt.

Von der Erfindung zu I6sende Probleme

[0013] Da es fur den oben beschriebenen passa-
gierseitigen Airbag 100 nétig ist, dass er breit expan-
diert, um den Zwischenraum zwischen dem Passa-
gier, der Windschutzscheibe 122 und der Instrumen-
tentafel 120 auszufillen, und es zudem nétig ist, dass
er den Passagier sicher empfangt, neigt der Airbag
dazu, ein grofles Volumen zu haben. Daher wurden
verschiedene Mittel implementiert, so dass ein Air-
bag mit einem derart gro3en Volumen sein Aufblasen
bald nach dem Start des Aufblasens vervollstandigen
kann.

[0014] Als eines der Mittel wird der Inflator 112 als
Gasproduktionsquelle zum Aufblasen des Airbags
100 mit einer vergroRerten Kapazitat versehen. Ein
derartiger Inflator mit einer grolen Kapazitat ist je-
doch teuer. Da der Airbag und Befestigungsmittel,
welche zum Befestigen des Inflators benutzter wer-
den, grol’en Beanspruchungen ausgesetzt sind, ist
es zusatzlich erforderlich, dass diese Komponenten
ausreichende Stabilitdten aufweisen. Dementspre-
chend ist dieses Mittel vom Standpunkt der Kosten,
des Gewichts usw. nicht bevorzugt.

[0015] Wobei beispielsweise durch Verbinden der
dem Passagier gegenuberliegenden Oberflache 102
des Airbags 100 mit dem Rand der Gasstromdéffnung
106, welche an dem an dem Behalter mit einem Gurt
oder dergleichen befestigten hinteren Teil des Air-
bags ausgebildet ist, so dass das Aufblasen der dem
Passagier gegenuberliegenden Oberflache einge-
schrankt ist und so dass das Volumen des Airbags
sich verringert, der Airbag das Aufblasen bald nach
dem Starten des Aufblasens auch mit einem Inflator

mit relativ geringer Kapazitat abschlieRen kann.

[0016] Dieses Mittel zum Verringern des Volumens
des Airbags durch Einschranken seines Aufblasens,
zum Beispiel Einschranken des Aufblasens der dem
Passagier gegentberliegenden Oberflache wie oben
beschrieben, bewirkt jedoch, dass der Abstand zwi-
schen der dem Passagier gegeniberliegenden Ober-
flache des vollstandig expandierten Airbags und dem
Passagier grol3 wird.

[0017] Zudem ist bei dem vorstehenden Airbag 100,
da dreidimensionales Vernahen von drei oder mehr
Stoffbahnen nétig ist, um die Oberflachen des Air-
bags 100 zu bilden, seine Herstellung ziemlich mihe-
voll und zudem kostspielig. Weiterhin ist es wahr-
scheinlich, dass die Ausgaben fur Anlagen zum Her-
stellen des Airbags 100 gro3 werden.

[0018] Wobei, da der vorstehende Airbag 130 nur
durch zwei Stoffbahnen gebildet ist, die einzigen Din-
ge zu seiner Herstellung sind, diese Stoffbahnen mit-
einander zu Uberlappen und ihre Rander zweidimen-
sional zu vernahen. Als Ergebnis ist seine Herstel-
lung sehr leicht und seine Herstellungskosten ein-
schliellich der Anlagenkosten usw. sind klein.

[0019] Bei dem aus zwei Stoffbahnen, welche zwei-
dimensional miteinander vernaht sind, gebildeten Air-
bag 30 weist jedoch, da es unwahrscheinlich ist, dass
die auere Oberflache des Airbags 130 ausreichend
der inneren Oberflache des Passagierabteils wie der
Windschutzscheibe 122 zugewandt ist, wahrend der
Airbag expandiert, der Airbag 130 ein Risiko auf, sich
wahrend seines Aufblasens und wenn er sein Aufbla-
sen abgeschlossen hat instabil zu verhalten.

[0020] Weiterhin offenbart die US 5,310,214 A ein
an einer Instrumententafel eines Fahrzeugs angeord-
netes Airbagsystem. Das Airbagsystem umfasst ei-
nen in einem gefalteten Zustand innerhalb der Instru-
mententafel verstauten aufblasbaren Airbag. Der auf-
geblasene Airbag umfasst eine obere Kammer, wel-
che sich nach oben zwischen eine Windschutzschei-
be des Fahrzeugs und einen Erwachsenen auf den
Vordersitz des Fahrzeugs erstreckt, und eine untere
Kammer, welche unter der oberen Kammer zwischen
der Instrumententafel und einem Kind angeordnet ist.
Daher ist ein Abschnitt des aufgeblasenen Airbags,
welcher die obere Kammer beihaltet, positioniert, um
die Bewegung des Erwachsenen einzuschranken,
wahrend ein Abschnitt des Airbags, welcher die unte-
re Kammer enthalt, positioniert ist, die Bewegung des
Kindes einzuschranken. Das Airbagsystem umfasst
ein Paar von zwei getrennten Gasquellen, wobei die
eine Gasquelle ein relativ groRes Gasvolumen bereit-
stellt, welches ausreichend ist, die obere Kammer auf
einen relativ hohen Druck aufzublasen, und die ande-
re Gasquelle ein relativ geringes Gasvolumen bereit-
stellt, um die untere Kammer aufzublasen. Die obere
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Kammer ist nicht mit einer Fluidverbindung mit der
unteren Kammer verbunden.

[0021] Eine erste Aufgabe einer vorliegenden Erfin-
dung ist es, eine passagierseitige Airbagvorrichtung
bereitzustellen, welche die oben beschriebenen Pro-
bleme 16st, welche eine ausreichende stoRabsorbie-
rende Leistung aufweist und welche ihr Aufblasen
schnell abschliel3t, ohne die Kapazitat eines Inflators
zu vergroflern.

[0022] Eine zweite Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung ist es, eine passagierseitige Airbagvorrichtung
bereitzustellen, welche sich wahrend des Aufblasens
und wenn das Aufblasen abgeschlossen ist stabil
verhalt.

Mittel zum Losen der Probleme

[0023] Gemal der vorliegenden Erfindung wird die-
se Aufgabe durch eine passagierseitige Airbagvor-
richtung wie im unabhangigen Anspruch 1 definiert
gelost.

[0024] In einer derartigen passagierseitigen Airbag-
vorrichtung gemafl der vorliegenden Erfindung ist,
wenn ein Inflator in einem Notfall wie einem Fahr-
zeugzusammenstoR aktiviert wird und das Gas von
dem Inflator bewirkt, dass sich die ersten und zweiten
Sacke aufblasen, nur der zweite Sack im Wesentli-
chen dem Oberkoérper des Passagiers zugewandt
und empfangt ihn. Da der erste Sack nicht direkt mit
dem Passagier in Kontakt kommt, kann seine laterale
Breite klein gemacht werden.

[0025] Indem die laterale Breite des ersten Sacks
wie in Anspruch 1 definiert klein gemacht wird, wird
das Volumen des gesamten Airbags klein, womit es
dem Airbag ermdglicht wird, sein Aufblasen schnell
zu vervollstandigen, ohne die Kapazitat des Inflators
zu vergroflern.

[0026] Erfindungsgemal kann der erste Sack derart
gebildet sein, dass zwei Stoffbahnen, welche als die
obere Halfte und die untere Halfte des expandierten
Sacks dienen, zweidimensional zusammengenaht
sind, und eine Gaseinstromoffnung oder ein Verbin-
dungsabschnitt zu dem Behalter ist an dem hinteren
Teil der Oberflache der unteren Halfte angeordnet.
Mit dieser Struktur kann der erste Sack einfach und
zudem mit geringen Kosten hergestellt werden, und
als Ergebnis kann der gesamte Airbag relativ leicht
und ebenso mit geringen Kosten hergestellt werden.
Obwohl der herkdmmliche Airbag 130 ein Risiko auf-
weist, sich wahrend des Aufblasens und bei abge-
flossenem Aufblasen instabil zu verhalten, verhalt
sich der gesamte expandierte Airbag gemaf der vor-
liegenden Erfindung stabil, da der zweite Sack, wel-
cher sich zusammen mit dem ersten Sack aufblast,
gegen den oberen Abschnitt der Windschutzscheibe

oder die Decke des Passagierabteils stof3t.
Kurze Beschreibung der Zeichnung

[0027] Fig. 1 ist eine Querschnittsansicht des Front-
abschnitts eines Fahrzeugs vor seinem Frontpassa-
giersitz, um den Aufbau einer passagierseitigen Air-
bagvorrichtung entsprechend einem Ausfiihrungs-
beispiel der vorliegenden Erfindung darzustellen.

[0028] Fig. 2 ist eine Draufsicht des expandierten
Airbags gesehen von der Ebene entlang der Linie II-11
wie in Fig. 1 angedeutet.

[0029] Fig. 3 ist eine Frontansicht des expandierten
Airbags gesehen von der Ebene entlang der Linie
-1l wie in Fig. 1 angedeutet.

[0030] Fig.4 umfasst eine Draufsicht und eine
Querschnittsansicht des Airbags von Fig. 1, welcher
in einem nichtexpandierten Zustand flach entfaltet ist.

[0031] Fig. 5 ist eine Querschnittsansicht des Vor-
derabschnitts eines Fahrzeugs vor seinem Frontpas-
sagiersitz zum Darstellen des Aufbaus einer passa-
gierseitigen Airbagvorrichtung gemaf einem ande-
ren Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung.

[0032] Fig. 6 ist eine Draufsicht des Airbags in
Fig. 5, welcher in einem nichtexpandierten Zustand
flach entfaltet ist.

[0033] Fig. 7 ist eine perspektivische Explosionsan-
sicht eines Airbags gemafl einem anderen Ausflih-
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung.

[0034] Fig. 8 ist eine Querschnittsansicht des Vor-
derabschnitts eines Fahrzeugs vor seinem Frontpas-
sagiersitz zum Darstellen des Aufbaus einer her-
kémmlichen passagierseitigen Airbagvorrichtung.

[0035] Fig. 9 ist eine Querschnittsansicht des Vor-
derabschnitts eines Fahrzeugs vor seinem vorderen
Passagiersitz zum Darstellen des Aufbaus einer an-
deren herkémmlichen passagierseitigen Airbagvor-
richtung.

Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele

[0036] Ausfiihrungsbeispiele der vorliegenden Er-
findung werden unter Bezugnahme auf die anliegen-
de Zeichnung beschrieben werden.

[0037] Fig. 1 ist eine Querschnittsansicht des Vor-
derabschnitts eines Fahrzeugs vor seinem vorderen
Passagiersitz, welche den Aufbau einer passagier-
seitigen Airbagvorrichtung mit einem vollstandig ex-
pandierten Airbag gemafl einem Ausfihrungsbei-
spiel der vorliegenden Erfindung darstellt. Eig. 2 ist
eine Draufsicht auf den expandierten Airbag, gese-
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hen von der Ebene entlang der Linie II-Il wie in Fig. 1
angedeutet. Fig. 3 ist eine Frontansicht des expan-
dierten Airbags gesehen von der Ebene entlang der
in Fig.1 angedeuteten Linie lll-lll. Zudem ist
Fig. 4(a) eine Draufsicht des Airbags, welcher in ei-
nem nichtexpandierten Zustand flach entfaltet ist,
und Fig. 4(b) ist eine Querschnittsansicht des Air-
bags entlang der in Fig. 4(a) angedeuteten Linie B-B.
In der folgenden Beschreibung ist mit dem Vorderteil
des Airbags der Teil nahe einem Passagier gemeint,
das heif3t die rechte Seite in Fig. 1, und der hintere
Teil des Airbags meint den Teil nahe einer Instrumen-
tentafel, das heif3t die linke Seite in Fig. 1.

[0038] Die passagierseitige Airbagvorrichtung weist
einen Airbag 1, welcher zu dem Passagier hin expan-
diert, einen containerformigen Behalter 2 mit einer
Offnung in seiner oberen Oberfliche, von welcher
sich der Airbag aufblast, und einen Inflator 4 zum Auf-
blasen des Airbags 1 auf. Der Behalter 2 ist in einer
(nicht gezeigten) Vertiefung zum Installieren der Air-
bagvorrichtung installiert, welche in dem oberen Ab-
schnitt einer Instrumententafel 6 vor einem (nicht ge-
zeigten) vorderen Passagiersitz des Fahrzeugs ge-
bildet ist. Der Inflator 4 weist einen Flansch 4a auf,
welcher aus seiner peripheren Seitenoberflache her-
ausragt. Der Inflator 4 geht durch den Boden des Be-
halters 2 hindurch und ist dort derart angeordnet,
dass der Flansch 4a den Boden Uberlappt.

[0039] Wie in Fig. 1 gezeigt ist der Airbag 1 mit dem
Behalter 2 an seinem hinteren Teil verbunden und
weist einen ersten Sack 8, welcher von der oberen
Oberflache der Instrumententafel 6 zu dem Passa-
gier hin expandiert, und einen zweiten Sack 10, wel-
cher an dem vorderen Teil des ersten Sacks 8 ange-
ordnet ist und welcher expandiert, so dass er dem
Oberkdrper des Passagiers zugewandt ist, auf.

[0040] Wie in Fig. 4(b) gezeigt weist der erste Sack
8 eine obere Stoffbahn 12, welche als seine obere
Halfte dient, und eine untere Stoffbahn 14, welche als
seine untere Halfte dient, wenn er expandiert, auf, um
so einen Sack zu bilden, indem diese Stoffbahnen
miteinander Uberlappt werden und ihre Rander durch
Nahen oder dergleichen verbunden werden. Zudem
weist der zweite Sack 10 eine dem Passagier gegen-
Uberliegende Stoffbahn 16, welche dem Passagier
zugewandt ist, und eine hintere Stoffbahn 18, welche
als sein hinterer Teil dient, auf, wenn er expandiert,
um einen Sack zu bilden, indem diese Stoffbahnen
miteinander Uberlappt werden und ihre Rander durch
Nahen oder dergleichen verbunden werden. In
Fig. 4(a) und 4(b) bezeichnet das Bezugszeichen 20
die Verbindungslinie, welche die obere Stoffbahn 12
und die untere Stoffbahn 14 verbindet, und das Be-
zugszeichen 22 bezeichnet die Verbindungslinie,
welche die dem Passagier gegenuberliegende Stoff-
bahn 16 und die hintere Stoffbahn 18 verbindet.

[0041] Die untere Stoffbahn 14 weist eine Offnung
24 in der Nahe ihres hinteren Teils auf, um das Gas
in dem Inflator 4 in den ersten Sack 8 einzufiihren.
Zudem weist die obere Stoffbahn 12 eine Offnung 26
in der Nahe ihres Vorderteils auf, um es dem Gas,
welches in den ersten Sack eingefiihrt wurde, zu er-
moglichen, in den zweiten Sack 10 zu strédmen. Die
hintere Stoffbahn 18 weist eine Gasstromdéffnung 28
an ihrem unteren Abschnitt auf, welche der Offnung
26 entspricht.

[0042] Durch Verbinden des vorderen Teils der obe-
ren Stoffbahn 12 und des unteren Abschnitts der hin-
teren Stoffbahn 18 entlang der Rander dieser Offnun-
gen 26 und 28 durch Nahen oder dergleichen werden
der erste Sack 8 und der zweite Sack 10 miteinander
verbunden. Zudem wird durch Verbinden der Rander
der Offnungen 26 und 28 miteinander eine Gasstrom-
offnung 30 ebenso gebildet, um es Gas zu ermagli-
chen, zwischen dem ersten Sack 8 und dem zweiten
Sack 10 zu strémen. In Fig. 4(b) bezeichnet das Be-
zugszeichen 32 die Verbindungslinie, welche entlang
der Rander der Offnungen 26 und 28 gebildet wird
und die obere Stoffbahn 12 und die hintere Stoffbahn
18 verbindet.

[0043] Bei dem Airbag 1 sind wie in Fig. 4(a) ge-
zeigt die Langen der oberen Stoffbahn 12 und der un-
teren Stoffbahn 14 des ersten Sacks 8 in der latera-
len Breitenrichtung geringer als diejenigen der dem
Passagier gegeniiberliegenden Stoffbahn 16 und der
hinteren Stoffbahn 18 des zweiten Sacks 10 in der la-
teralen Breitenrichtung. Die dem Passagier gegenu-
berliegende Stoffbahn 16 und die hintere Stoffbahn
18 weisen in der Hoéhenrichtung Langen derart auf,
dass zumindest eine von deren oberen Abschnitten
gegen eine Windschutzscheibe 34 oder die Decke
des Passagierabteils sto3t, wenn der zweite Sack 10
expandiert. In Fig. 4(a) ist die laterale Breitenrichtung
des ersten Sacks 8 in der vertikalen Richtung der Fi-
gur dargestellt, und die laterale Breitenrichtung und
die Héhenrichtung des zweiten Sacks 10 sind in der
vertikalen bzw. horizontalen Richtung der Zeichnung
dargestellt.

[0044] Der erste Sack 8 ist mit dem Behalter 2 der-
art verbunden, dass der Rand der Gaseinstromoff-
nung 24 der unteren Stoffbahn 14 zwischen den
Flansch 4a des Inflators 4 und den Boden des Behal-
ters 2 geklemmt ist. Diese sind durch durchgehende
Locher 36 (in Fig. 4(a) gezeigt), welche fiur Schrau-
ben, Nieten oder dergleichen um den Rand der Off-
nung 24 der unteren Stoffbahn 14 herum gebildet
sind, und (nicht gezeigten) Befestigungsmittel wie
Schrauben, Nieten oder dergleichen, welche bereitet
sind, um sowohl durch den Flansch 4a und den Bo-
den des Behélters 2 hindurchzugehen, integral be-
festigt.

[0045] Bei der passagierseitigen Airbagvorrichtung
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mit der oben beschriebenen Struktur ist in einer nor-
malen Situation der Airbag 1 in dem Behalter 2 in ei-
nem gefalteten Zustand beherbergt, und die in der
oberen Oberflache des Behalters 2 angeordnete Off-
nung ist durch einen Deckel 38 verschlossen, wel-
cher an dem Behalter 2 derart befestigt ist, dass erim
Wesentlichen biindig mit der oberen Oberflache der
Instrumententafel 6 ist.

[0046] In einem Notfall wie einem Fahrzeugszu-
sammensto wird der Inflator 4 aktiviert, und dann
wird das Gas in dem Inflator 4 in den Airbag 1 einge-
fuhrt. Das eingeflihrte Gas bewirkt, dass der Airbag 1
den Deckel 38 nach aufien drickt, um sich in das
Passagierabteil hinein aufzublasen und in den Zwi-
schenraum zwischen dem Passagier und der Instru-
mententafel 6 zu expandieren.

[0047] Da das Gas in dem Inflator 4 zuerst durch die
Offnung 24 in den ersten Sack 8 eingefiihrt wird, ex-
pandiert zuerst der erste Sack 8 des Airbags 1 von
der oberen Oberflache der Instrumententafel 6 zu
dem Passagier hin. Dann strémt das Gas von der
Gasstromoffnung 30 dber den ersten Sack 8 in den
zweiten Sack 10 und bewirkt somit, dass der zweite
Sack 10 expandiert, um dem Oberkérper des Passa-
giers zugewandt zu sein.

[0048] Bei dem Airbag 1 wird, da die Langen der
oberen Stoffbahn 12 und der unteren Stoffbahn 14
des ersten Sacks 8 in der lateralen Breitenrichtung
klein gemacht sind, das Volumen des ersten Sacks 8
klein, und das Gesamtvolumen des Airbags 1 wird
entsprechend klein. Mit dieser Struktur schliel3t der
Airbag 1 sein Aufblasen schnell ab, selbst wenn der
Inflator 4 keine sehr gro3e Kapazitat aufweist.

[0049] Bei dem Airbag 1 ist, wenn sich der erste
Sack 8 und der zweite Sack 10 aufblast, im Wesent-
lichen nur der zweite Sack 10, welcher an dem vorde-
ren Teil des ersten Sacks 8 angeordnet ist, dem Pas-
sagier zugewandt und empfangt dessen Oberkérper,
was es dem ersten Sack 8 ermdglicht, eine geringe
Breite zu haben.

[0050] Bei diesem Ausfihrungsbeispiel weist der
erste Sack 8 die obere Stoffbahn 12 und die untere
Stoffbahn 14 auf, welche zweidimensional miteinan-
der vernaht sind, und weist eine Struktur auf, bei der
der Rand der Gaseinstromdéffnung 24, welche an
dem hinteren Teil der unteren Stoffbahn 14 ausgebil-
det ist, mit dem Behalter 2 verbunden ist. Der oben
beschriebene herkémmliche Airbag 130 weist ein Ri-
siko eines instabilen Verhaltens auf, wenn er sich auf-
blast und sein Aufblasen abschlief3t. Bei dem Airbag
1 jedoch verhalt sich, da der zweite Sack 10, welcher
sich folgend dem Aufblasen des ersten Sacks 8 auf-
blast, gegen den oberen Abschnitt der Windschutz-
scheibe 34 oder die Decke des Passagierabteils
stoRRt, um den Airbag zu stlitzen, der gesamte expan-

dierte Airbag 1 stabil und kann dementsprechend den
Passagier sicher aufnehmen.

[0051] Fig. 5 ist eine Querschnittsansicht des vor-
deren Abschnitts eines Fahrzeugs vor seinem vorde-
ren Passagiersitz, welche den Aufbau einer passa-
gierseitigen Airbagvorrichtung mit einem vollstandig
expandierten Airbag gemal einem anderen Ausflih-
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung zeigt.
Fig. 6 ist eine Draufsicht des Airbags, welcher in ei-
nem nichtexpandierten Zustand flach entfaltet ist.

[0052] In einem Airbag 1A wie in Fig. 6 gezeigt ist
der untere Abschnitt einer einem Passagier gegenu-
berliegenden Stoffbahn 16A eines zweiten Sacks
10A und der untere Abschnitt einer hinteren Stoff-
bahn 18A des zweiten Sacks 10A weiter nach unten
ausgedehnt (in Fig. 6 ist die Héhenrichtung des zwei-
ten Sacks 10A in der horizontalen Richtung darge-
stellt, und seine untere Seite liegt auf der rechten Sei-
te der Figur) als die dem Passagier gegenuberliegen-
de Stoffbahn 16 und die hintere Stoffbahn 18 des
zweiten Sacks 10 gemaf dem vorhergehenden Aus-
fuhrungsbeispiels, so dass der zweite Sack 10A ge-
gen die Schenkel eines Passagiers stofdt, wenn er
sich ausdehnt, was bewirkt, dass der zweite Sack
10A ein entsprechend groRRes Volumen hat.

[0053] Andererseits weisen eine obere Stoffbahn
12A und eine untere Stoffbahn 14A eines ersten
Sacks 8A geringere Langen in der lateralen Breiten-
richtung als die obere Stoffbahn 12 und die untere
Stoffbahn 14 des ersten Sacks 8 gemal dem vorher-
gehenden Ausfiihrungsbeispiels auf (in Eig. 6 ist die
laterale Breitenrichtung des ersten Sacks 8A in der
vertikalen Richtung dargestellt), was es dem ersten
Sack 8A ermdoglicht, ein weiter verkleinertes Volumen
aufzuweisen.

[0054] In Fig. 5 und Fig. 6 bezeichnet das Bezugs-
zeichen 20A die Verbindungslinie, welche die obere
Stoffbahn 12A und die untere Stoffbahn 14A verbin-
det, und das Bezugszeichen 22A bezeichnet die Ver-
bindungslinie, welche die dem Passagier gegeniiber-
liegende Stoffbahn 16A und die hintere Stoffbahn
18A verbindet.

[0055] Da der Ubrige Aufbau der Airbagvorrichtung
mit dem Airbag 1A derselbe ist wie derjenige der in
Fig. 1 bis Fig. 4 gezeigten oben beschriebenen Air-
bagvorrichtung, werden ahnliche Teile in Fig. 5 und
Fig. 6 durch dieselben Bezugszeichen wie in Fig. 1
bis Fig. 4 identifiziert, und ihre Beschreibung ist weg-
gelassen.

[0056] Bei dieser passagierseitigen Airbagvorrich-
tung weist, selbst wenn der zweite Sack 10A ein re-
lativ groRes Volumen hat, der erste Sack 8A ein ent-
sprechend kleines Volumen auf und erméglicht es so-
mit, dass der Airbag 1A insgesamt ein geringes Volu-
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men hat. Mit dieser Struktur schliet der Airbag 1A
schnell sein Aufblasen ab, selbst wenn der Inflator 4
keine sehr grolRe Kapazitat hat, in der gleichen Weise
wie der Airbag 1 gemal dem vorherigen Ausfiih-
rungsbeispiel.

[0057] Wenn der Airbag 1A vollstandig expandiert,
gelangt er zudem aufgrund seiner Form in eine stabi-
lere Position, da der expandierte Airbag 1A zusatz-
lich dazu, dass er gegen die Windschutzscheibe 34
oder die Decke des Passagierabteils mit seinem un-
teren Abschnitt stof3t, mit seinem oberen Abschnitt
gegen die Schenkel des Passagiers stoft.

[0058] Bei jeder der passagierseitigen Airbagvor-
richtungen gemaR der vorliegenden Erfindung kann
das Aufblasverhalten des zweiten Sacks wenn nétig
gesteuert werden, indem die Menge des in den zwei-
ten Sack Uber den ersten Sack stromenden Gases
oder die Richtung des Gasstroms durch Verandern
der offenen Flache oder der offenen Form der Gas-
stromdéffnung, welche zwischen dem ersten Sack und
dem zweiten Sack angeordnet ist, variiert wird.

[0059] Beispielsweise weist bei einem Airbag 1B
gemal einem anderen in Fig. 7 gezeigten Ausflh-
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung ein erster
Sack 8B zwei Gasausstromdéffnungen 40 und 42 mit
relativ kleinen Durchmessern an seinem vorderen
Teil auf, und ein zweiter Sack 10B weist eine Gasein-
stromoffnung 44 mit einer Gré3e zum Umkreisen die-
ser Offnungen 40 und 42 an dem unteren Abschnitt
seiner hinteren Oberflache auf. Der zweite Sack 10B
ist mit dem vorderen Teil des ersten Sacks 8B ent-
lang einer Verbindungslinie 46, welche so ausgebil-
det ist, dass der Rand der Offnung 44 die Offnungen
40 und 42 umkreist, durch Nahen oder dergleichen
verbunden.

[0060] Bei dem Airbag 1B mit so einer Struktur wird
das Gas, welches Uber den ersten Sack 8B in den
zweiten Sack 10B stromt, blockiert, um durch die re-
lativ kleinen Offnungen 40 und 42 zu strémen, was es
dem Airbag 1B ermdglicht, allmahlich als Ganzes
nach aullen zu dem Passagier zu expandieren. Zu-
dem stromt das Gas in einer geteilten Art und Weise
durch Hindurchgehen durch diese zwei Offnungen 40
und 42 in den zweiten Sack 10B, was es dem zweiten
Sack 10B erlaubt, sich sehr gleichmaRig aufzubla-
sen.

[0061] In allen der oben beschriebenen Ausfih-
rungsbeispielen kann, da das Nahen jedes Stoff-
bahnpaars beim Herstellen jedes Airbags durch rela-
tiv einfaches zweidimensionales Nahen durchgefiihrt
werden kann, der Airbag relativ einfach und zudem
mit geringen Kosten hergestellt werden. Zusatzlich
kdnnen die Anlagenkosten zum Herstellen des Air-
bags relativ klein gehalten werden.

Vorteile

[0062] Wie oben beschrieben stellt die vorliegende
Erfindung eine passagierseitige Airbagvorrichtung
mit einem Airbag bereit, welcher eine ausreichende
stoRabsorbierende Leistung aufweist, wenn der Air-
bag expandiert, welcher sein Aufblasen schnell ab-
schliefdt, ohne eine vergrolRerte Kapazitat eines Infla-
tors zu erfordern, und welcher sich wahrend des Auf-
blasens und wenn das Aufblasen abgeschlossen ist,
stabil verhalt.
Patentanspriiche

1. Passagierseitige Airbagvorrichtung umfas-
send
einen Inflator (4), und
einen Airbag (1; 1A; 1B), welcher sich zu einem Pas-
sagier hin ausdehnt, wobei der Airbag (1; 1A; 1B)
umfasst:
einen ersten Sack (8; 8A; 8B), welcher durch von
dem Inflator (4) eingeflhrtes Gas ausgedehnt wird
und welcher sich von dem oberen Abschnitt eines Ar-
maturenbretts (6) eines Fahrzeugs zu dem Passagier
hin ausdehnt, und
einen zweiten Sack (10; 10A; 10B), welcher mit dem
ersten Sack (8; 8A; 8B) durch eine Offnung (26, 28;
40, 42, 44) verbunden ist, welche es dem von dem In-
flator (4) in den ersten Sack (8; 8A; 8B) eingefiihrten
Gas ermd@glicht, in den zweiten Sack (10; 10A; 10B)
zu strémen, und welcher sich ausdehnt, wenn das
Gas aus dem ersten Sack (8; 8A; 8B) durch die Off-
nung (26, 28; 40, 42, 44) in den zweiten Sack (10;
10A; 10B) stromt,
wobei die maximale laterale Breite des zweiten aus-
gedehnten Sacks (10; 10A; 10B) grofer ist als dieje-
nige des ersten ausgedehnten Sacks (8; 8A; 8B),
wobei der zweite Sack (10; 10A; 10B) gegen den
oberen Abschnitt einer Windschutzscheibe (34) oder
die Decke eines Passagierabteils des Fahrzeugs
stoRt, wenn sich der erste (8; 8A; 8B) und der zweite
(10; 10A; 10B) Sack ausdehnen und
wobei der zweite Sack (10; 10A; 10B) sich weiter
nach auf3en zu dem Passagier hin ausdehnt als der
erste Sack (8; 8A; 8B) und dem Oberkoérper des Pas-
sagiers zugewandt ist, wenn die Ausdehnung des
ersten Sacks (8; 8A; 8B) und des zweiten Sacks (10;
10A; 10B) abgeschlossen ist.

Es folgen 8 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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Fig. 3
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Fig. 4
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Fig. 5
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Fig. 6
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Fig. 7
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Fig. 9
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