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(57) Kovové bezpelnostné zvodidlo  typu popIsaného
v EP-A-0428097, ktoré obsahuje sistavu modulérnych
kovovych prvkoy (11) a pozostéva z telného absorp-
tného panelu, pozdiinych vystutnych prykov, stipi-
kov alebo vystufnych rebier a kombr (25) na upey-
nenie kotviacich skrutiek k zemi (28) a zahrfiujice
prostriedky na vzdjonné spojenie moduldrnych kovo-
vych prvkov (11), kde &elny absorb&ny panel je us-
poriadany nmedzi hornou &elnou polohou s hornou
tastou a dolnou stredmou 24klednou polohou, pritom
pozdl¥ dl¥ky Eelného absorb&ného panelu je uspo-
riadany aspok jeden pozdliny vystutny prvok
ay roynomernych vzdjomnych vzdialenostiach sd
v ka¥don moduldrnom kovovom prvku (11) usporiadané
aspofi dva stipiky, pripadne vystuiné rebré, kto-
rych 2adnd ast je v podstate vertikdlna a ktoré
st vytvorené v tvare pispena L a majd svoju &elnd
tast ukotyeni k zadnej Easti Zelného absorplného
panelu a k pozdi¥nyn vystutnjn prvkom, pritom vys-
tufné rebrd si pevne spojené s nosnou zdkladfou,
na ktorej s vytvorené komory (25), a so segnenton
z4kladne elného absorp&ného panelu,
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Kovové bezpelnostné zvodidla

Oblast techniky

vynalez sa tyka kovovych bezpednostnych zvodidiel, zvlééﬁ
vhodnych pre mosty a viadukty. hlavne typu poplsaného v
EP-4-04228097.

Presnejdie sa vynalez tyka zvodidiel kondtrukéne vhodnych.na
splnenie najprisnejsich bezpecnostnych noriem a majucich sudasne
hmotnostneé charakteristiky kompatibilné s obvyklym typom nosniku
pou?ivaného pre cestné konstrukcie, zv148t u mostov:a viaduktov.

Ivodidld podla vyndlezu mdiu byt pouzivané na .mostoch a
viaduktoch, ako stredovy,., dopravu deliaci pds alebo ako pevny
postranny okraj, ale mdiu byt taktiei pouzite v akomkolvek inom
riedeni vyiadujicom bezpeénostné prostriedky majuce nizkuy hmot-

nost a velku zadriiavaciu schopnost.

fJoterajsi stav techniky zahriuje niekolko zariadenil, 7amys-
Tanych na zlepdenie bezpecnosti riadenia na modernych cestach a
dialniciach HMedzi tymito zariadeniami velmi vyznamnu ulohu hra-
ju takzvaneé ochranné zabradlia.

Ako je zname, tieto vyrobky plnia dvojaku wulohu a to ulohu
jasného vymedzenia drahy motoristovi a ulohu zabransnia motoro-
yému vozidlu, aby opustilo vozoviku v pripade nahodne) vodidske]
chyby.

Dehranne zabradlia &1 vodidla musia naima umoifovat. abny 23
dosiahlo nasledujucich clelov: wvelke) kondtirukdne p%vno%tj ]

Udrianie a odraianie taikyeh a lankyaoh wmetorovyeh vozidiel, vel-



kej kapacity zabranenia prevrdteniu napr. prevrdteniu do druhej
drahy a velke] kapacity absorbcie energie t. j. pruinost.

Naviac k doteraz uvedenému su vyZadovane dalsie ucinky, ako
je funké&énd dekoracia, napriklad trvalym zelenym krovim, povrcho-
vd drendi vozovky a podobne.

Dobré vysledky boli dosiahnute pouzitim zvodlidisl pozostdva-
jaicich z prefabrikovaﬁych Jelezobetdnovych prvkov, majicich znd-
me profily a nazyvaneé New Jersey.

Tieto zvodidla, ktoré su teraz ui niekolko rokov pouzivané v
niekolkych krajindch, maju povrch skloneny pri svojej zdkladni a
prispdsobeny na priame pésobenie na riadiace ustrojenstvo moto-
vych vozidiel smerujucich ku srdike a takto vracaljlucich motorove
vozidld do ich vlastnej jazdne] drahy, ako je pozadovane.

Naviac, poli robené pokusy vyhnut sa prirodzene] tuhosti
tohto typu zvodidiel pouiitim systému na zakotvenie zvodidiel
pruiného typu do zeme.

Inymi slovami, u zvodidiel sa podcita s ich deformdciou a =
ich zostatkovym posunutim, ktoréd umoini, aby spomalenie, udelens
notorovémy vozidlu., bolo znifend na minimum, &im osa dosilahne ak-
ceptovatelnych odrazovych drah a minimilneho poskodenia vozrld-
la.

Vys8ie popisané riesenie prekonalo velkn ¢ast problémov na
normalnych cestnych dsekoch, ale nie na mostoch a wviaduktoch.

Vv skutocnosti taika kondtrukcla betonovych rvodidiel typu
New Jersey‘nie je  kompatibilnad so zataienim., ktore Dy uniesii
normdlne pouilvang nosng fondtrukele .

Vv sudasnei dobe sa na mozioch a viaduktoch pouiivall obhvykis

pezpednostne zvodldld. vyrobens 2z ocelovyaoh SAaTy L SO 0 2ebhaoul
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prinééa velmi dobre zndme obmedzenia, ktoré sii este evidentnej-
$ie vzhladom k absolutnej potrebe zabrdnift motorovym vozidlém,
aby opustili svoju jazdhu drahu v tychto ¢astiach clest.

EP-A-0428097 popisuje bezpednosiné zvodidlo pozostavajtuce z
modulédrnych kovovych prvkov, ktoré méiu byt pripojené ku rovna-
kym prvkom usporiadanym vedia nich. Tento prvok mad bodné ateny
pre jeden alebo viac vzdjomne prispdsobenych, spojenych prvkov,
a ¢elné steny.

Tento prvok je v podstate vo vnutri duty a obsahule pozdiine
vystuiovacie prostriedky a prostriedky na pripojenie susednych
prvkov spolu s prostriedkami na pripevnenie kK zemi.

EP-A-0428097 véak popisuje vytvorenie kovového zvodidla, u
Ktorého su na dosiahnutie poiadovanej kapacity absorpcie a kond-
trukénej stability nevyhnutné hmotnosti a suciastky, ktoré zhor-
duju hmotnostné a tuhostné charakteristiky zvodidla a maju tak v
pripade nehody nepriaznivy uéinok tak na nosné kondtrukcie ako

aj na vodida.

Podstata vyndlezu

Na prekonanie nedostatkov sucasneho stavu techniky a na do-
siahnutie dal&ich vyhod prihlasovatelia navrhli, otestovall a
vytvorili tento vynadlez.

Tento vynalez je popisany a charakterizovany v nlavnom naro-
ku, pridom zdvisleé naroky pepisuju varilanty myélienky vyladrenel
v hlavnom naroku.

Cielom tohto vynalezu je  zabhezpedif kovove bezpednosing
zvodidio. kiors je Tahsdie. als cilneidie a bernecneidie  nei lie

sand v EF=-n-04780%7 .,

kKtore su pop



Dalsim cielom tohoto vyndlezu je zabezpedit rychly a beipedé-
ny systém vzdjomného spojenia susednych kovovyvch prvkov, tvoria-
ciéh zvodidlo.

Ivodidlo podla tohto vyndlezu pozostava z modularnych kovo-
vych prvkov, ktoré mdiu byt pripojene k rovnakym susednym ptvkom
na vytvorenie bezpeclnostného zvodidla.

Kaidy z tychto moduldrnych prvkov pozostdva v podstate z.
celného kovovéﬁo absorpéného panelu, Ktory je pozdiine a priecéne
vystuieny aspon jednym vystuinym prvkom.

Celny absorpény panel mad znadmy profil typu New Jersey, ktory
je vytvoreny ako smerom ku svojei zdkladnl sa rozsirujuci
dvojity lichobeinik so zmenou sklonu vo svoje) spodne) polovici
pre zvidcdenie nosnej zdkladne moduldrneho prvku a pre pdsobenie
diferencovanym spdsobom proti pneumatikam motoroveho vozidla.

6elny absorpcény panel podla vynalezu sa na svojom apodnon
konci s vyhodou ohyba smerom dozadu nozdl? casti svojej nosnaj
z&kladne.

Moduldrne prvky si vzadu otveorend tak. aby boli lahsie.

lvodidlo podla vynalezu vari asi 120 a7 140 kg na beiny

meter,  oproti 800 ai 1100 kg na beiny meter normdlnych betdno-

D

vych zvodidiel typu New Jersey a oproll 160 kg na beiny meter

{

zvodidiel vytvorénych podla ERP-/-0478097.

Moduldrne prvky zvodidla podla vyndiezu zahffiaju na svojion

b

hornom kanci nosné prostriedky, = kiorymi spolupracule aszpon
jedna vhodna pozdlina ityd pre rabezpedenis2 dalileho zadrilaya-
cieho uéinku.

vyatuienls a

<
[
D

rato pozdlina retendna tyd ma za ndel dalé

zosilenie hezpednostného zvodidia v pozdlinom a vertikalnom cme-
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re a hrda zvlastnu ulohu v udriani motorového vozidla na jeho
vlastne) jazdnej drahe, aby sa tak zabridnilo tomu, aby motorové

ncstné zvodidla.

0«

vozidlo neprepadlo cez beipe
Podla dalSej varianty Jje zvodidlo opatrené dvomi alebo
viacerymi pozdlinymi retendnymi tydami.

V podstate pri nosnych prostriedkoch reterence) tyce alebo v

N

ich susedstve obsahuje delny absorpény panel vo svojel hornej
dasti vystuinl podperu pre rozloienie zdtaie tak, aby sa lepsie
rozdelili tlaky, odoviddvané retencnej tyci absorpcnému panelu v’
okamziku narazu.

Podla vyndlezu su body spojenia jednej retencne) tyée k dru-
hej pre zlepdenie tuhosti a vystuie s vyhodou posunuté vocl pre-
pojovacim koncom susednych moduldrnych prvkov vytvéarajucich bez-
peénostnu zabranu.

Jostavajuca casf kovovej kondtrukcie zvodidla podla vyndlezu
bola navrhnuta tak, aby dodlo ku zlepSeniu bezpedénostnych para-
metrov, hlavne pokial sa tyka absorpcie kineticke] energie a to
premenou tejto energie v okamziku narazu do vaéde]l deformdcie
takto zasiahnutej konstrukcie.

Tdto lepdia kondtrukcia naviac zahrfiuje zlepsené wvystuine
rebré& alebo vystuineé stipiky a nove pozdiine vyastuiné prvky.
Naviac, konstrukcia je s vyhodou upevnena dpecifickymi kotvia-
cimi skrutkami.

Skody, spdsobene osobam v motorovom vozidle a na motorovon
vozidle samotnom su tymto spdsobom  znacne smendené, Oricom su-
faane sa dosiahne i odrazenia motorovehao voridla smerom ku stre-

g dieho viastnej lazdnel AAray .

Fodla jedného 7 varianblov Foedenia w1 nosng nrasiriedky, 8
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ktorymi spolupracuje retenéna tycC, umiestnene v nadvéznosti na
vystuiné rebrda. V tomto pripade sl eliminované vystuiné podpery.
ktoré su urcené pre rozloienie zataie.

Ivodidlo podla vynalezu dava vynikajuce vysledky, pokial ide

o udrianie motoroveho vozidla, vaiiaceho 30 ton a wvhodeneho na

‘zdbranu rychlostou 65 km za hodinu pod uhlom dopadu 300.

Vo vysdie uvedenom priklade je zdna plasticke] deformdcie
obmedzend v podstate na.okolie bodu ndrazu motorového vozidla na
bezpeénostné zvodidlo.

podlia 1inej varianty mdie byt K zadnému vonkajsiemu celu
Celnych absorpénych panelov iba z estetickych a nie konstrukc-
nych dévodov prinitovany alebo inakélie pripevneny kryci panel.

Podla edte daldei varianty zahrnule modularny kKovovy Drvok
vo svojej spodne) é&elnej Casti pripojovaciu pdtku v pripade, ie
bezpednostné zvodidlo ie pripevnene k doske uspotriadane) v urov-
ni nad cestnym spodkom.

Moduldrne kovove pryvky podla vyndlezu su  pri svolich  kon-

coch prostrednictvon vhodnych - prepojovacich prostriediov navia-

jom spojené natupce pre vytvorenie zvodidla bez akeéhokolvek pre-
ruéenia kontinuity.

Podla inej varianty prepojovaci prostriedok poirostdva z ho-
rizontdlene) dosky pripoiene) k horngmu kKoncu elnych absorpd-
nych panelov a pevne pripoienej napr. skrutkami a maticami, ku
dvom spojovanym moduldrnym kKovovym prvkomn.

Podla daldej varianty prostricdky. kKtor2 spdaiain moedularne

KLorehn oy sl

kovows prvky, pozostzyall 2 dvoliiteiho  rayv

pevne pripojensg ku koncovymn apeviauiucin stloikaon.

Prepojovacia dozka = prizpdsobenymi  preapojovacind akAaml
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spolupracuje 8 tymito okami.

Indtaldcia a nasledné prepojenie susednych moduldrnych kovo-
vych prvkov vybavenych podla tejto varianty sa uskutodnuiu
umiestnenim prepojovace) dosky medzi dva susedné moduldrne kovo-
vé prvky s okami na tej iste] osi, ako su oka tychto dvoch su-
sednych modularnych kovovych prvkov, prid¢om sa nimi zhora pres-
tréia dva koliky, ktore spolupracull s navzaiom prispbsobenymi
okami .

Podla daléej varianty sa dVojity zaves = vyhodou tiahne
&iastodne pozdli hornej &asti moduldrnych kevovych prvkov.

Moduldrne kovové prvky podla vyndlezu mdiu takisto zahrrovat
Specifické hddiky na pripojenie ku skdér existujicim modularnym
kovovym prvkom iného typu.

Kaidy moduldrny kKovovy prveok obsahuje prostriedok pre zakot-
venie k zeml. Tieto kotviace prostriedky su s vyhodou pruiného
typu a8 predpruieneé pre zabezpedenie pozadovaného pruiného odporu
voéi tlakom, ktoré su nasledkom narazu motorového vozridla.

Prostriedky pre zakotvenie moduldrnych kovovych prvkov k ze-
mi pozostdvall zo sidstavy kotlviacich skrutiek, ktoreé spolupracu-
ju s prisludnymi 16ikami strojine wvytvorenymi v dolnej dasti mo-
dularnych kovovych prvkov a ktore su zakotvené v doske vozovky.
Tieto 1&ika spolupracujn priamo = ko%truhénymi prvkami zaisftuju-
cimi vertikdlne vystuienie a pozostdavajucimi 7 vystu?nych rebiler
alebo stlpikov.

Podla Jjedne) varianty. kde mqgty a0 vyrohens 7z onele. kot-
viacevprogtriedky porostdavalil 1 kolviacich skruiiek. spoiupracu-
Jucich = rurkaml alebo pasmi pripsynsnymy b vynolorne] sirane ko-

vove ] konsirukocie, 7 ktorel] pozosidva mosi.
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Vystuiné rebrd, ktoré su aspon dve pre kaidy moduldrny kovo-
vy prvok,sl pevne spojené ¢ vnutornou plochou &elneho absorpcne-
ho panelu. aby tak vytvorili jedno jediné teleso.

Pozdline vystuiny prvok, ktory je vhodne tvarovany, naprik-
lad ako pismeno vV, so svojiml $irokymi stranami zakotvenyml pev-
he v ‘zadnej stene &elného absorpdéneho panelu, je v podstate tak
dlhy ako moduldrny kovovy prvok a je umiestneny vo vysdke leiia-
cej v rozmedzi 0,3 ai 0,6, najleps$ie 0,45 vysky celného absorpc-
ného panelu ko&ovej zabrany podla vyndlezu.

Podla dalsej varianty pozdliny vystuiny prvok pozostdava z
vinutorného prvku zakriveného do tvaru pismena V alebo s vyhodou
z prvku v tvare rybiny, vytvoreneho v éelnombabsorpénom panele.

V tomto pripade mdie byt zvodidlo opatrené vertikdlnymi, od
seba oddelenymi spojovacimi mostikmi. nadvazuivciml na horlizon-
tdlne priruby vnutornych zahybov.

Podla dalgej varianty dva alebo viac pozdlinveh wvystuinych
prvkov spolupracuje s éelonym  absorpénym  panelom. Kde si dva

v

pozdiine prvky, je horny z nich uloieny v nadzemnsz) vyske medzi
0,% a 0,6, s vyhodou 0,45 vysky &elngho absorpéneho panelu. za-
tial ¢o spodny z nich spolupracuje, " 3 vyhodou prostrednictyon
jednej zo svojlich strénf s vircholom zmeny 5klmnu éelneho absor -
péného panelu.

Vystuineé rebrda majd prisrez v lvare plemena L, pricom wlia

seobenle  delnemu absorndénamu

abrana ma premenny dbiku prs @pros
panelu.

Fresneidls dinag  strana fvaru pPlamena L. DA SMeromn ol

zvyduje tak, aby bola svolim volnym koncom prichyiensd K zadre )

pnloche ¢éelneého absorpéneého panelu. 3 ktorou je mevne spoiena.
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Zadné vertikdlne uloiené krdtke strany vystuinych rebier 30
odvratené od strany, z ktore) prichddzaju vozidla.

V dlhej strane vystuinych rebier si strojne vytvorené v pod;
state v tvare pilsmena V usporiadaneé drdiky v pocéte odpovedailuicon
podtu pozdlinych vystuinych prvkov. Tieto drdaiky umozfuju prie-
chod pozdlinych vystuinych prvkov a ich ulofenie oproti zadn2mu
povrchu &elného absorpdéného panelu.

Vystuiné rebrd su na svojom dolnom konci vyhnuté pre vytvo-
renie nosnej zakladne, ktord spolupracuje koncovo s dolnym okra-

jom &elného absorpéného panelu, ktory j)e s vyhodou zahnuty.

Prehlad obrdzkov na vykrese

Priloiené obrdzky, ktoré su chdpané ako neobmedzujice pri-
klady, zndzorfAuju niektore¢ vyhodné uskutoCnenlia vyndlezu. Obr. 1
je delny axonometricky pohlad na konstrukciu s kovovymi bezpec-
nostnymi zvodidlami podla vyndlezu, obr. 2 Jje pohlad zo zadu na
kovové zvodidlo podla vynalezu, obr. 3 Je pozdiiny rez kovovym
zvodidlom pozdl? &iary 0-0 z obr. 4 spolu so zvadcdenym detailonm
typu spojenia medzi susednymi pirvkami, obr. 4 je rez kovovym
zvodidlom pozdl? &iary a-f z obr. 2, obr. 5 zndzorfuje rez va-
riantou kovového zvodidla z obir. 4, obr. 6 znarorfuie rezr Lypu
Kotvenia kovového zvodidla z obr. 4 k zemi, cohr. 7 znazorfuje vo

zvdéienom meritku prierez vysiuiného rebra podla horizontdlne]

»el

roviny pozdli éiary B-B z obw. 7, obr. 8 znadzornuje vertikalny

pozdliny rez vystuinym rebrom pozdli Siary ©-C z obr. 7, obr. 9

ay 13 zmazorfduiu rezy nilektoryoh prikladnych pnekutodnani fe e ga
vych zvodidiel podia vynalezu., ocor. L4 je pohlad zo zadu nma  iné

prikiadng uskutoénenie kovoveéhao rvodidla podla vynalezu, chr. 156



je pohlad zo zadu na kovoveé zvodidlo podla vyndlezu, Rtory INn&a-
zorfAuje odlidény typ spojenia rdéznych prvkov, obr. 16 je horizon-
tdlny rez kovovym zvodidlom z obr. 15 pozdli Ciary E-E a obr. 17
a 18 sU rezy dvomi typmi zakotvenia kovového zvodidla podla vy-
ndlezu ku kovovej konstrukcii. |

Obr. 1 zndzorfuje bezpednostné zvodidio LU, pozostdva)uce zo
slistavy moduldrnych kovovych prvkov &l¢ umiestnenych vo vzdlom-
nom susedstve a spolu spojenych. Moduldrne kovové prvky 11 zahr-
Auju prostriedky pre ich pripevnenie K zemi 28 .

Celné prispdsobenie modularnych kovovych prvkov 11 je podob-
né ako u typu New Jersey a obsahu)e dobré vyskusane vyhodne
vliastnosti tohoto typu.

Moduldrny kovovy prvok 11 zahrfuje vytvarovany celny absor-

pény panel 12, ktory ma vo svolie) dolnej casti vrchol 3Z.koinci-

dujuci so zmenou nakloenu ¢elného absorpéného panelu 1Z.
V prikladoch z obr. 2, 4, & a 8 zahrnuie celny absorpdény pa-

nel 12 dva vystuiné prvky 13 usporiadane pozdline pozdli i=ho
zadnej plochy, ktor€ maju v pedstate tu istu dliku ako modularny
Kovovy prvok 11.

Prvy dolny vystuiny prvok 13a ie pripevneny Jednou stranou

372 zmeny sklonu &2lného absorpcéneého panelu 17

tesne pod vrcholom

Lrneny

[

zatial &o druhy vy$si pozdliny vystuiny prvok 12ib Je umie

v

v nadzemnej vvéke medzi 0.3 a 0.6, 3 vyhodou 0,45, vydky dzlnsho

absorpéného panelu 17 kovovehe zvodidla LU podlia vyndlezu.

Podla varianty z obr. %, 10, 1i, Lz a 1% ohzahulz dolny Aty -
sorpény panel 17 ibe jeden vysiuing prvok Lk, kKLory ie usporia-
dany pozdli zadnel ateny panelu @7z a md v podstate Tu lstu dlzku

ako modularny Yovovy prvok 11.



Podla dalse] variant? sa vystuiny prvok 13b ziska ohnutim
¢elného absorpéného panelu do vnidtra tvaru rybiny, vid. obr. 11.

Dalej &elny absorpdény panel 17 zahriuje sustavu v nodstate
vertikdlnych vystuinych rebier 14, ktoré sid aspof v polte dvoch
na kazdom moduldrnom kovovom prvku 11 a su  rovnomerne od seba
vzdiaiené a pripevnené k celnemu absorpénemu paneluvgg:a kK  vys-
tuinym prvkom 13.

V priklade z obr. 2 je zndzornené kovové zvodidlo 10, Kto-
ré ma kazdy moduldrny kovovy prvok 1) opatreny diestimi vystuz-
nymi rebrami 14.

Vystuiné rebrd 14 maju prierez v tvare pismena L pozdl? ho-
rizontdlnej roviny, vid. obr. 7. 0lhd strana l4a tohoto L ma

premennu dliku, ktora je prispdsohend profilu celného absorpéné-

ho panelu 12, ku Ktorému su rebrd 14 pevine pripojene.

Drdaiky 33 v podstate v ftvare plsmena V s takisto strojne
vytvorend v dlhej stene l4a vystuinych rebier 14 a wmaju tvar a
polohu koordinovanu slpoidiinymi vystuznymi prvkami 138 a 13bh.

napr. cbr. 10, Y1, 12, 12. su

Kde je iba vystuiny prvok
vystuiné rebrd 14 opatreneé iba Jjednou draikou 33, ktorej tvar a
poloha sl koordinovang s pozdlinym vystuinym prvkom 13b.

Vystdiné rebra 14 =0 vo avoje) dolne]j ¢asti zahnute tak, aby
vytvorili nosni zadkladhu 19, kiora koncovo spolupracule tak =
Selinym absorpénym panelom L2. ktory je vyhnuty smerom do  zadu
pre vytvorenie zakladne 26. ako a) so zemou 28.

No%ﬁiKy 15, ktoré vyénievaiu nad d¢elny  absorpdény panel 12,
takisto spolupracujn s hornow Gastou 3% panelov 17 2 a  verti-
Kalnym) vystuinfmi reebrami LA, 3 hLyml o nwsnikmibyg tu spolupra-

cuje reienéna  tyd 14, Kkiora sa  tilahne  pordli o celsd dliky



tupovala pred takmer vertikdlnu hornu plochu &elného absorpéného
panelu 12.

Pri nosnikoch 15 je& éslny absorbény panel 1Z vo svoje) hor-
nej ¢asti opatreny spevhujucou a tlak rozdelujucou podperou 17 Vv
tvare pismena V, kKtord mda za ucel prijat a rozloiit tlaky, kKto-
rymi retenénd tyd& 16 pdsobi na Celny absorpény panel 12 v oka-
mihu ndrazu motorového vozidla.

vertikdlne vystuiné rebrd 14 a v tomto pripade su vystuiné a
tlak rozdelujice podpery 17 vynechané.

Podla inej varianty, vid obr. 14, nadvdzu)l nosniky 15 na
aspofi Koncové vystuineg rebrd 14 a pdsobia tie? ako pripevfiovacie
nrostriedky 20,

Retendéné tyde 16 su s vyhodou navzdjom spojené prepojovaci-
mi puzdramili 18, v ktorych so upevnend konce susednych retendé-
nych tyci 16.

Podla jedne) varianty, vid. obr. 13 ma éelny absorpény panel
17 zniiend vysku, ktord Jje v rozmedzi od 0,5 do 0,8 jeho normé&l-
neil vysky, ‘a je opatreny aspon dvomi retenényml tydami 16.

Vystuinég rebra 14, umiestnend na Kkoncl moduldrneho kovového
prviku 11, obsahu)l vza)omne prisposobene prepojovacie prostried-
20, Ktor? maju za ulel vzajomne prepeienie dvoch susednych Kovo-
wyon prvikov L)

lieto wvzdlomne prispdusobend prapojovacie prostrisdky 20 v
prikladoch 7 obr. Yoa ko porzosiavaluy zo zavesu, obsahulidceho

s tavu Gk 21, nsporliadanyen  na  wystuinych  rebrdach 14, a z
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prepojovacej dosky 20, ktord tak 1sto obsahul)e na kazide) zo

svojich stran stustavu 6k 23 v koordinovanych pozicidch.
Vzajomného prepojenia dvoch susednych moduldrnych KkKovovych

prvkov 11 je dosiahnuté tak, Ze kaidy z dvoch kolikov 24 spélu—

jucimi okami 23 spojovace] dosky 22, ktoreé su vhodne vycenirova-

né s okami 21 rebra 14.

Aby bol obrdzok 2z jasne)si, su koliky 74 zndzornené len ako
¢iastoéne zasunuté do prislusnych 6k 21 az 23.

V pripade zdkrut na cestdch alebo inych typov odchyliek sta-
¢i vhodne zmenit rozmery a/alebo tvar spojovace) dosky 22 tak,
aby susedné moduldrne kovove prvky L1 mohli byt spolu prepojené.

Podla jednej varianty, vid. obr. 14, je  zdves usporiadany
1ba &lastolne pozdii vystuinych rebler 14 kovového zvodidla 10
podla vyndlezu.

Podla daléeslvarianty, vid. obr. 15 a 16 s vzdjomne prispd-

sobené prepojovacie prostriedky 20 vytvorené z horizontdlnej

dosky 36, uloiene)] na horne) strane 35 Zelného absorpéného pane-
lu 12 dvoch susednych moduldrnych kovovych prvkov LI & pripojen#

K prvkom L1 vhodnymil skrutkami a maticami 37.

Vzajomnym spoienim a pripevoenian protilahle usporiadanvch
zadnych povrchov dvoch modularnych kovovych prvkov 11 i@ wmoineé
vytvorit stredovy ochranny pas.

Iba z estetickych ddvodov je moiné pripevnit k zadne) stirane
moduldarneho kovoveho prvke i panel, kilory zakeryvs ﬁozdiine VySs—
L vasie prykKy L3 A wvysituing rebra tA . Poavech tohaoto panelu ma-
e byl pouZity napr. nd onalepenge relklamnyoh plagdtov,

Qr . & rndzorduls prikiadng uskutodnenie prostriedkov 30 pre



pruiné zakotvenie moduldrneho kovového prvku 11 K zemi 28. Kazidy
moduldrny kovovy prvok 11 zahriuje vo svojel spodne) cCasti sus-

~

726 . Kaid& komora 25

tavu komdr 25,ktoré si vytvorené na zakladni

obsahuje vystuinui dosku 34.

Otvory

s strojne vytvorend v zdkladni 26 a nadvdzuju na
komory 25 & kotviace skrutky Z? su vloiené cez otvory 27. Tieto
kotviace skrutky 29 su zatiahnuté s vyhodou dynamometrickym KkIU-
Eom alebo skrutkovaémi kalibrovanymi pre dosiahnutie poZzadovane]
hodnoty predpédtia. Vystuind doska gﬁ»spoéiva na nosnej zdkladni
19 a tdto je uloziend na zdkladni 26.

Toto m& ten U&inok, Ze pruiné pripojenie kotviacich sKrutiek
29 spolupracuje s bezpecnostnym zvodidlom 10, bez toho aby sa
vytvoriti lokalizované body, v ktorych by sa spotrebovavala
energla narazu.

Kde je bezpecnostné zvodidlo 10 pripevnené Kk dosKe zdvihnuté
nad cestné 16iko 28, obsahuje moduldrny Kovovy prvok 11 na svo-
jom dolnom Konci pripojovaciu patku 31, vid. obrdazky 5, 10 a 18.

Podla yarianty, kde most je vyrobeny uplne z ocele, kotviace
prostriedky 30 pozostava)u z kotviacich skrutiek 29, ktoré spo-
lupraculu s rurkami alebo pasmi 38 pripevnenymi vo vnutri medzi
hornou doskou 40a a spodnou doskou 40bh kovove)] Konstrukcie, vyt-
varalucel zakladhu 3% ocelov2ho mostu.

¥ prikladoch z obr. 17, 18 30 vystuing rehbra 42 upevnene pod
hornouw doszkouw 40a,

Hurka S8 KTora je v opodstate  koaxldalna s Kobvidacouw  skrut-
Kou 729, 4o pevne pripoiena ko bornel doske 40a. vytvaralocel zadk-
3 1) 44

Lacdhu 39 ocelového mnosiu a obhsanuls vo svole] spodine)

otvaor 41 .

o

Kobomrym spoinpi aci s kobviaca skrutkea 29
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V priklade z obr. 18 kovovy most obsahuje dosku 47,

dvihnutda nad cestné 16iko 28 a s ktorou tu

vacia pédtka 31, vytvorenada na dolnom konci

prvku 11. V tomtoe priklad rurka 38 1= natuho

ke 43 a k hornej doske 40a, cez kloru rurka 38 precha

spolupracuie

noduladrneho

ktora je
pripojo-

kovovéhao

pripevnend Kk dos-—

dza.
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PaTENTOVE NAROK.Y

Kovové bezpecnostné zvodidlo typu EP-A-0428097, ktoré obsahu-

ho

[N

je slstavu moduldrnych kovovych prvkov a pozostdva z celn

absorpéneého panelu, pozdiinych vystuinych prvkov, stipikov

‘alebo vystuinych rebier a komdr pre upevnenie kotviacich

skrutiek k zemi, a ktoré zahrfuje prostriedky. pre vzdjomné
prepojenie moduldrnych kovovych prvkov, v vy z n a du juce
s 3 tym, Ze Celny absorpény panel (12) Jje usporiadany
medzi hornou delnou polohou s hornou c¢astou (35) a dolnou
strednou zdkladnou polohou, pridom pozdli¥ diiky éelného‘ab-
sorpéného panelu (12) je usporiadany aspon jeden pozdiiny vy
stuiny prvok (13) a v rovnomernych vzdjomnych vzdialenos-
tiach su v kaidom moduldrnom kovovom prvku (11) usporiadané
aspof dva stipiky pripadne vystuing rebrda (14), ktorych zadnd
¢ast je v podstate vertikdlna a Ktore s vytvorené v tvare
pismena L a maju svoju ¢elnd cast zakotvend k zadne) casti
Celného absorpéného panelu (12) a k pozdiinym vystuinym pry-

kom (13), pricom vystuineé rebra s pevne spojend s nosnou

zdkladnou (19), na ktorej s vylvorene komory (25%), a so
seamentom zakladne (26) Celnsgho absorpéného panelu (12).
Ivodidio podla naroku 1 vV vz nadaculuce 3 a Ty om,

ie pozdliny vystuiny prvok (133 Je vytvareny v tvarse pismena
Vo oso svolimi stranami rozblvarajucimi sa amerom ko &elneému ab-

sornéneému panclu (1727

9]
i
I

/vodidlo podla naroku 1L alebo 2, Yoy oz onoa &) a



.o

[82]
.

t vy m, e pozdliny vystu

iny prvok (13) je usporiadany pozdl?

zadne) cCasti ¢elného absorpénsho panelu (12) a je priebeine v

kontakte s &elnym absorpdénym panelom (12).

Zvodidlo podla

v yvznadcujucoce

(35) celného absorpcéného panelu (12) su nosniky

aspon jednu retendénu tyd
ldarnymi kovovymi prvkanmi
Ivodidlo podla
v yznadujuce

je predsunutd a spolupra

ktoréhokolvek =z

ktoréhokolvek 1z

cuje =

predchadzajucich narokov,

Casti

ST
b

a oy om, > s horne)

w

(15) nesdce

(16) umiestnenu pozdli a nad modu-

(11

predchadra)ucich ndrokov,

s a .y m, Ze retendnd tyé (16)

vystupkom hornej, takmer ver-

tikdlnej plochy éelného absorpéného panelu (17).

Ivodidlo podla

v yznadcujuce

podperu (17) pre rozlozenie tlakov, spolupraculjlucu s

ktorédhokelvek 2

nredchadzalocich  narokov.

zahrfAu)e  vystuzn

N
Q

3 a oy m,

kazdym

nosnikom (15) a ulozZenu na vnuiornej horne) &astl ¢elného ab-

sorpéného panela (12).
Ivodidlo podla
v y znadcu ]l u e

umiestneny v nadviznosti
Ivodidio podia
vy o zon o oa & ouogon oo o=

usporiadany ako prapo)oyv

ktorehokolvek z

I horahnokol vak z

predchadzalucich  narokov.

3 A L v m. ZIe kKaidy nosnik (157 Je

na vystuine rebro (L4).

predehadzaiocich  narokoyv .,
A fooyom, Ze Zabrau)e nosniik (15
A nroslirredok {2000 nadvdzuiter na



Ty

10.

11.

La .

koniec vystuiného rebra (14).

Ivodidlo podla Ktorehokolvek 1z predchadzajucich ndrokov,
Vv y znadcujuce s 3 Ly m, 7e prvy dolny pozdliny
vystuiny prvok (13a) ma Jjednu zo svoiich pozdiinych hréan pri
vrchole (32) zmeny sklonu &elného absorpéného panelu (12) a
je pripevneny Kk dolnéj, takmer vertikdlne)] ploche tohoto pa-

nelu (12).

Ivodidlo podla ktoréhokolvek z predchddzajucich narokov,
vyznadculjuce s a t y m, Ze druhy, vy38ie uspo-
riadany vystuiny prvok (13b) je umiestneny v nadzemhej vyske

medzi 0,3 a 0,6 vysky delného absorpéného panelu (12).

Ivodidlo podla ktoréhokolvek 1z predchddzajucich narokov,

]

vyznadculdluce s a t ¥y m, Ze zadnia cast v tvare
pismena L vytvorenych vystuinych rebier (14) Je vytvorend na

strane protilahlej smeru jazdy motoroveho vozidla a obsahuje

vystuziny nadstavec.

.2vodidlo podla ktoréhokolvek z predchddzajucich narokov,

zahrfaule

~—

vyznadculijucce s a t y m, ze komora (25
vystuinu dosku (34) a bolne steny, zaistujdce wvystui a
prepojlenlie.

/vodidlo podla  Ktor@dhokolvek oz preachadzaiocich  narokov.,
v oy o1on a8 & ouolouwooo sH Loy om, e orepolovacle prosu-

Fiediky (7203 s vytvoreng ako ver iikalna spojovaclia doska (220



spolupracujldca s prepojovacimi Kolikmi (24), pridom
vertikdlna spojovacia doska (22) Jje wusporiadana vertikalne

pozdii aspofil Casti vysky konca vystuineého rebra (14).

14.Zvodidlo podla Ktoreéhokolvek z narokov 1 ai 17, v ¥ z.n a -

Eu juce 3 a iy m, ie prepojovacle prosfriedky {20
su vytvorené ako horizontalna doska (36), spolupracujuca
prostrednictvom skrutiek a matic (37) s hornymi koncami

moduldrnych kovovych prvkov (11), umiestnenymi vedla seba.

15.Zvodidlo podla ktoréhokolvek 1z predéhadzachich mar okov ,

vyznadculiuce s 3 t vy m, Ie vyska Celného absorp-

[Sa)

&ného panelu (12) Je zniiena O, ay 0,8 krat oproti IJeheo

normdlne) vyske.
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