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(57) Die Erfindung betrifft ein Sitzmdébel bei welchem die Fig.d

Sitzflache an einer gekrimmten Schiene (3) befestigt
ist, welche gegenlber einem Stitzteil (1) zum
ortsfesten Untergrund hin in Schienenlangsrichtung
verschiebbar geflihrt gehalten ist und gegeniber dem
Stutzteil (1) in Schienenlangsrichtung angetrieben
verschiebbar ist.

Ein Zahnriemen (4) verlauft entlang der Langsrichtung
der Schiene (3), ist an zwei voneinander entfernten
Stellen mit der Schiene (3) verbunden, weist an seiner
der Schiene (3) zugewandten Mantelfachenseite
seine Verzahnung (4.1) auf und ist im Langsbereich
zwischen den beiden Befestigungspunkten des
Zahnriemens (4) an der Schiene (3) mit einem
Zahnrad (5) in Eingriff, welches relativ zum Stutzteil
(1) drehbar gelagert gehalten st und zu
Drehbewegung antreibbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Sitzmdbel bei welchem die Sitzflache an einer gekrimmten
Schiene befestigt ist, welche gegeniiber einem Stltzteil zum ortsfesten Untergrund hin in
Schienenlangsrichtung verschiebbar geflihrt gehalten ist und gegenliber dem besagten Stiitzteil
in Schienenlangsrichtung durch einen Antrieb verschiebbar ist.

[0002] Sitzmdbel bei welchem die Sitzfliche an einer gekrimmten Schiene befestigt ist, welche
gegeniliber einem Stitzteil zum ortsfesten Untergrund in Schienenlangsrichtung verschiebbar
geflihrt gehalten ist, zeigen beispielsweise die Schriften US 137091 A (verdffentlicht 1873),
DE 845606 C und DE 10114403 A1.

[0003] Die US 3999799 A zeigt ein gattungsgemaBes Sitzmdbel, also ein Sitzmdébel, welches
gegeniber den zuvor genannten Beispielen um einen Antrieb erganzt ist, welcher zwischen
Stutzteil und Schiene wirkt. In diesem Fall ist der Antrieb durch eine gekrimmte Zahnschiene
und ein in diese eingreifendes Zahnrad verwirklicht, wobei das Zahnrad am Stiitzteil drehbar
gelagert ist und durch ein Handrad antreibbar ist und die Zahnschiene mit jener Schiene starr
verbunden ist, auf welcher die Sitzfliche befestigt ist.

[0004] Die US 4842232 A und die DE 3815383 C1 zeigen weitere gattungsgeméaBe Sitzmdbel
bei denen der Antrieb durch eine gekrimmte Zahnschiene und ein in diese eingreifendes Zahn-
rad verwirklicht ist.

[0005] In diesen Fallen ist die Drehbewegung des Zahnrades Uber mechanische Uberset-
zungsteile durch einen Elektromotor antreibbar. Die Verwendung einer Zahnschiene hat mehre-
re Nachteile. Zahnschienen sind relativ teure Bauteile, insbesondere wenn sie so schdn ausge-
fihrt sein sollen, dass sie an einem Mdbel ein Sichtteil sein kénnen. Auf Grund der erforderli-
chen Schmiermittel und auch auf Grund der Gefahr, dass Gegenstande in die Verzahnung
gelangen kodnnen, ist es immer problematisch die Zahnstange frei zuganglich auszufihren. Es
ergibt sich damit die Notwendigkeit von umfangreichen Abdeckungen.

[0006] Die WO 2011044602 A1 zeigt ein gattungsgemaBes Sitzmdbel, bei welchem anstatt der
Paarung Zahnrad-Zahnstange fiir den Antrieb der Bewegung die Paarung Schiene- Reibrad
(durch Elektromotor angetrieben) verwendet wird. Kraftlibertragung auf Grund von Reibung hat
die Nachteile, dass es zu unschdénen Gebrauchsspuren an der Oberflache der Schiene kommt
und dass Gefahr besteht, dass die Schiene bei Verlagerung des Schwerpunkts der sitzenden
Person in der Rollenflihrung zu rutschen beginnt und es so zu einer ungewiinschten Positions-
anderung kommt.

[0007] Die DE 3783778 T2 zeigt ein viertes gattungsgeméBes Sitzmdbel. Bei diesem ist der
Antrieb durch eine gerade Kolben-Zylinder Baugruppe realisiert, wobei der Kolben zufolge
Fluiddrucks relativ zum Zylinder bewegbar ist. Nachteile dieser Antriebsmethode sind, dass der
untere Bereich des Sitzmdbels zwangsweise sehr ausladend ist und dass groBe Abde-
ckungsteile oder anderer Aufwand erforderlich ist um sicherzustellen, dass sich beim Verstellen
der Schiene gegenlber dem Stitzteil niemand zwickt.

[0008] Von diesem Stand der Technik ausgehend hat sich der Erfinder die Aufgabe gestellt, ein
gattungsgemaBes Sitzmdbel zu entwickeln, welches gegenliber den zuvor besprochenen gat-
tungsgemaBen Sitzmdébeln einen verbesserten Antrieb. Der verbesserte Antrieb soll keinen
jener Nachteile aufweisen, die oben im Zusammenhang mit Antrieben gemaB dem Stand der
Technik genannt wurden.

[0009] Zum Lésen der Aufgabe wird vorgeschlagen den Antrieb zwischen Stitzteil und Schiene
mittels eines Zahnriemens und eines mit diesem in Eingriff befindlichen Zahnrades zu verwirkli-
chen, wobei der Zahnriemen entlang der Langsrichtung der Schiene verlauft, an zwei vonei-
nander entfernten Stellen mit der Schiene verbunden ist, an seiner der Schiene zugewandten
Mantelflachenseite die Verzahnung aufweist und zwischen den beiden Befestigungspunkten an
der Schiene mit dem Zahnrad in Eingriff ist.
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[0010] Damit sind gegeniiber Bauweisen entsprechend dem Stand der Technik folgende Vortei-
le erzielbar:

[0011] - Kein drehender Antriebsteil wirkt unmittelbar auf die Schiene. Dadurch werden Ge-
brauchsspuren und Abrieb an der Schiene vermieden.

[0012] - Da die Fertigung einer Verzahnung an der Schiene entfallt, wird die Produktion der
Schiene kostengunstiger.

[0013] - Die Oberflache der Schiene und die sichtbare Oberflache des Zahnriemens sind eben
und frei von Schmiermitteln. Damit ist es problemlos méglich diese Teile in jenen
Langsbereichen an welchen gerade kein Eingriff mit einem Lager oder dem Zahnrad
stattfindet, unverdeckt anzuordnen.

[0014] - Die unverdeckten Oberflichen von Schiene und Zahnriemen problemlos gereinigt
werden.

[0015] Die Erfindung und vorteilhafte Ausflihrungsoptionen dazu werden an Hand einer Zeich-
nung naher erlautert:

[0016] Fig. 1: zeigt die fir das Verstandnis der Erfindung wesentlichen Bauteile eines bei-
spielhaften erfindungsgemaBen Sitzmdébels etwas stilisiert in seitlicher Teil-
schnittansicht.

[0017] Fig. 2: zeigt in gegenlber Fig. 1 vergréBertem MaBstab eine Profilschnittansicht von
Schiene und Zahnriemen des beispielhaften erfindungsgemaBen Sitzmdbels
von Fig. 1.

[0018] Das Sitzmodbel gemaB Fig. 1 weist eine in einer vertikalen Ebene teilkreisférmig geboge-
ne Schiene 3 auf, welche durch einen Stiitzteil 1 getragen wird und diesem gegeniiber in ihrer
Langsrichtung geflihrt verschiebbar gehalten ist.

[0019] Der Stitzteil 1 kann beispielsweise eine teleskopierbare hohle Stiitze sein, welche von
der Mitte eines FuBkreuzes wie es von Blrodrehstihlen her bekannt ist, senkrecht errporragt.
Diese Ausfiihrung ist elegant, in der Anwendung komfortabel und durch die erfindungsgeméBe
Bauweise problemlos realisierbar.

[0020] Wie bei den Bauweisen gemaB dem Stand der Technik auch ist die Sitzflache des Sitz-
mébels und ggf. auch die Lehne des Sitzmdbels (beide nicht dargestellt) an den beiden Enden
der Schiene 3 mit dieser verbunden und gegeniiber dieser abgestitzt. Wenn die Schiene 3
entlang ihrer Langsrichtung gegenlber der Stiitze 1 bewegt wird, wird sie um di e Achse ihres
Krimmungskreises geschwenkt, womit auch Sitzflache und Sitzlehne geschwenkt werden.

[0021] Am oberen Ende der Stiltze 1 ist ein Gehduse 2 starr befestigt. Die Schiene erstreckt
sich durch den durch das Gehduse 2 umschlossenen Hohlraum hindurch und ragt an zwei
Seiten durch jeweils eine Offnungen 2.1 aus dem Gehduse 2 heraus. Im Gehause 2 liegt die
untere Mantelflachenseite der Schiene 3 an zwei am Geh&use frei drehbar gelagert gehaltenen
Rollen 7 auf. De Achsen dieser Rollen 7 sind horizontal und normal zur Krimmungsebene der
Schiene 3 ausgerichtet, im Gehduse 2 liegen sie méglichst weit voneinander entfernt, also nah
an jeweils einer Offnung 2.1.

[0022] Ebenfalls nah an jeweils einer Offnung 2. 1 liegt im Gehause 2 jeweils ein Gleitteil 8 an
der oberen Mantelflachenseite der Schiene 3 an. Die Gleiteile 8 sind im Geh&use 2 verankert.
Bevorzugt weisen sie an der der Schiene 3 zugewandten Seite eine weiche, gleitféhige Schicht
aus einem textilen Material auf, typischerweise einen Filz, und liegen damit unter Druckvor-
spannung an der Schiene 3 an. Durch die Rollen 7 und die Gleiteile 8 ist die Schiene 3 gegen-
tber dem Geh&use 2 und damit gegenlber der Stiitze 1 in ihrer Langsrichtung geflihrt beweg-
lich gehalten.

[0023] An den beiden auBerhalb des Gehduses 2 befindlichen Langsbereichen der Schiene 3
verlauft an deren unterer Mantelflache entlang ein Zahnriemen 4, dessen Verzahnung 4.1 der
Schiene 3 zugewandt ist, sich also an der oberen Mantelflachenseite des Zahnriemens 4 befin-
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det. Die beiden - nicht dargestellten - Enden des Zahnriemens 4 sind mit den Enden der Schie-
ne 3 verbunden.

[0024] Innerhalb des Gehduses 2 ist der Zahnriemen 4 zwischen zwei Umlenkrollen 9 etwas
von der Schiene 3 weg gespannt und um ein Zahnrad 5 geflihrt. Das Zahnrad 5 ist (iber ein
mechanisches Getriebe durch einen Elektromotor 6 antreibbar. Einfache und elegant platzspa-
rende Konstruktionsverhalinisse ergeben sich, wenn der Elektromotor 6 im Inneren der hohl
ausgefiihrten Stiitze 6 angeordnet ist, eine vertikal ausgerichtete Rotorachse aufweist und Gber
ein Winkelgetriebe mit dem Zahnrad 5 in Verbindung steht.

[0025] In einer vorteilhaften Ausflihrungsform wirkt der Elektromotor 6 iber ein Schneckenge-
triebe auf das Zahnrad 5. Damit 1&sst sich das Winkelgetriebe einfach verwirklichen, es ist eine
vorteilhaft hohe Untersetzung von der hoher Drehzahl des Elektromotors 6 auf eine niedrige
Drehzahl des Zahnrades 5 realisierbar und das Getriebe ist gegen Umkehrung von antreiben-
der und angetriebener Seite selbst sperrend.

[0026] Wenn das Zahnrad 5 zu Drehung angetrieben wird, treibt es tber seine Verzahnung den
mit dieser in Eingriff befindlichen Zahnriemen 4 zu Bewegung an. Da der Zahnriemen an seinen
beiden Endbereichen an der Schiene 3 mit der Schiene 3 fix verbunden ist, wird somit auch die
Schiene 3 zu Bewegung angetrieben.

[0027] Es ist vorteilhaft zumindest eine der beiden Umlenkrollen 9 normal zu ihrer Achsrichtung
zu jener Seite hin linear verschiebbar am Gehause zu verankern an welcher der Zahnriemen 4
an der Umlenkrolle anliegt. Dazu ist eine vorgespannte Feder so zwischen Umlenkrolle 9 und
Gehause einzusetzen, dass durch die Feder die Umlenkrolle gegen den Zahnriemen 4 gedrickt
wird. Damit ist eine Spannvorrichtung fir den Zahnriemen, welcher bekanntlich immer eine
leichte Vorspannung haben soll, verwirklicht.

[0028] Es ist vorteilhaft, das Profil der Schiene 3 an der Unterseite mit einer Nut 3.1 zu verse-
hen, in welcher der Zahnriemen 4 Platz findet, am besten so, dass die Unterseite des Zahnrie-
mens 4 mit der Unterseite der Schiene 3 blndig abschlie3t. Damit wird die duBere Oberflache
des Teileverbundes Schiene 3 und Zahnriemen 4 sehr ebenméBig, Zahnriemen 4 und Schiene
3 werden durch die Nutflanken gegen seitliches Verrutschen relativ zueinander gehalten und
der Zahnriemen ist gegen Beschadigung besser geschitzt.

[0029] Ebenso ist es vorteilhaft, wie in Fig. 2 erkennbar, nicht einen einzigen (breiten) Zahnrie-
men zu verwenden, sondern zwei parallel zueinander angeordnete, verglichen mit der Schiene
3 relativ schmale Zahnriemen, welche in einem mdglichst groBen seitlichen Abstand zueinander
an der Schien 3 angeordnet sind. Zwei schmale Zahnriemen sind im Allgemeinen kostengins-
tiger als ein einzelner doppelt so breiter Zahnriemen. Indem die beiden Zahnriemen deutlich
zueinander beabstandet angeordnet sind, durch das lange Zahnrad 5 (bzw. zwei hintereinander
auf einer Welle befindliche gleich groBe Zahnrader 5) aber synchron in ihrer Langsrichtung
bewegt werden, wird eine gute Flhrung der Bewegung der Schiene normal zur Achse des
Zahnrades 5 erzwungen. Die Schiene 3 wird damit also gut dagegen gehalten, um vertikale
Achsen relativ zum Stitzteil 1 auszuschwenken.

[0030] Indem im Nahbereich der Offnungen 2.1 des Geh&uses alle zuganglichen Oberflachen-
bereiche von Schiene 3 und Zahnriemen 4 ausschlieBlich parallel (tangential) zur dortigen
Bewegungsrichtung von Schiene 3 und Zahnriemen 4 ausgerichtet sind, kdnnen die Offnungen
2.1 sehr eng um die gemeinsame Querschnittsflaiche von Schiene 3 und Zahnriemen 4 bemes-
sen sein. Damit ist die Gefahr gut vermeidbar, dass eine Person, welche zum Zeitpunkt der
Bewegung der Schiene 3 an eine Offnung 2.1 greift, an dieser verletzt wird.

[0031] Erganzend sei klargestellt, dass die Schiene 3 nicht zwangslaufig genau teilkreisférmig
gebogen sein muss. Sie kann auch etwas davon abweichend gebogen sein, bevorzugt nach
einer moéglichst knickfreien Kurve, beispielsweise entlang eine Ellipsen- oder Parabelbahn.

[0032] Im Rahmen des Erfindungsgedankens kann in Abwandlung zu der gezeigten Bauweise
auf das Anbringen von einer oder zwei separaten Umlenkrollen 9 fur den Zahnriemen verzichtet
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werden und es kdnnen stattdessen die Rollen 7, welche die Schiene stiitzen, auch fir die erfor-
derliche Umlenkung des Zahnriemens zum Zahnrad verwendet werden. Das ist vor allem dann
ganz einfach zu realisieren, wenn der Zahnriemen in einer Nut an der Schiene angeordnet ist.
Wenn der Zahnriemen (iber der Schiene erhaben angeordnet ist - seine Querschnittsflache also
héher ist als die Tiefe der Nut oder wenn die Schiene gar keine Nut aufweist - kann eine Um-
lenkrolle fir den Zahnriemen zumindest auf der gleichen Achse wie eine jener Rollen angeord-
net sein, die die Schiene stitzen. Durch die dargestellte Anwendung separater Umlenkrollen 9
wird ein héherer Umschlingungswinkel des Zahnriemens 4 um das Zahnrad 5 erreicht.
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Patentanspriiche

1. Sitzmoébel bei welchem die Sitzflache an einer gekriimmten Schiene (3) befestigt ist, wel-
che gegenlber einem Stiitzteil (1) zum ortsfesten Untergrund hin in Schienenlangsrichtung
verschiebbar geflihrt gehalten ist und gegeniber dem Stitzteil (1) in Schienenlangsrich-
tung angetrieben verschiebbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass ein Zahnriemen (4)
entlang der Langsrichtung der Schiene (3) verlauft, wobei der Zahnriemen (4) an zwei von
einander entfernten Stellen mit der Schiene (3) verbunden ist, wobei der Zahnriemen (4) an
seiner der Schiene (3) zugewandten Mantelflaichenseite seine Verzahnung (4.1) aufweist
und wobei die Verzahnung (4.1) des Zahnriemens im Langsbereich zwischen den beiden
Befestigungspunkten des Zahnriemens (4) an der Schiene (3) mit einem Zahnrad (5) in
Eingriff ist, welches relativ zum Stltzteil (1) drehbar gelagert gehalten ist und zu Drehbe-
wegung antreibbar ist.

2. Sitzmobel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Stiitzteil (1) ein vertikal
ausgerichtete hohle Stitze ist.

3. Sitzmébel nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich in der hohlen Stiitze ein
Elektromotor (6) befindet, dessen Abtriebswelle lGber ein Winkelgetriebe mit dem Zahnrad
(5) in Verbindung ist.

4. Sitzmoébel nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Winkelgetriecbe ein
Schneckengetriebe ist.

5. Sitzmoébel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die untere
Mantelflache der Schiene (3) an zwei gegeniber dem Stltzteil (1) drehbar gelagert gehal-
tenen Rollen (7) aufliegt und dass an der oberen Mantelflachenseite der Schiene (3) zwei
Gleitteile (8) anliegen, welche relativ zum Stitzteil (1) starr verankert sind.

6. Sitzmobel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Gleitteile (8) an der der
Schiene (3) zugewandten Seite eine gleitfahige Schicht aus einem textilen Material aufwei-
sen und unter Druckvorspannung an der Schiene (3) anliegen.

7. Sitzmdbel nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Zahn-
riemen (4) Uber zwei Umlenkrollen (9) verlauft, welche gegeniiber dem Stitzteil (1) drehbar
gelagert gehalten sind, und dass der Zahnriemen (4) im L&ngsbereich zwischen den bei-
den Umlenkrollen (9) Uber das Zahnrad (5) verlauft.

8. Sitzmdbel nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass eine elastisch vorgespannte
Feder eine Umlenkrolle (9) normal zur Ausrichtung derer Drehachse gegen den Zahnrie-
men (4) druckt.

9. Sitzmobel nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Zahn-
riemen (4) an der Schiene (3) in einer Nut (3.1) der Schiene (3) verlauft.

10. Sitzmébel nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Schiene (3) zwei Zahnriemen (4) zueinander parallel und in einem Abstand zueinander an-
geordnet sind.

11. Sitzmébel nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, die Schiene (3)
durch Offnungen (2.1) hindurch in ein Geh&use (2) hinein und aus diesem heraus verlauft,
wobei das Gehduse (2) mit dem Stlitzteil (1) starr verbundenist und wobei das Zahnrad (5)
im Gehause (2) angeordnet ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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