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64 Rodelschlitten mit Kufen.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Rodelschlitten mit Ku-
fen. Schlitten werden zum gleitenden Fahren auf ei-
nem gleitfahigen Boden, insbesondere auf einer fe-
sten Schneedecke verwendet. Bei den bekannten
Schlitten driickt zum Lenken der Schiittenfahrer sei-
nen Schuh bremsend gegen die Schlittenfahrbahn,
wodurch der Schlitten in Richtung der Seite, an der
gebremst wird, gezogen wird.

Es sind auch Schlitten bekannt, welche in L&ngs-
richtung zweigeteilte Kufen aufweisen, bei denen
das vordere Kufenpaar seitlich tiber eine Lenkein-
richtung ausschwenkbar angeordnet ist. Der Schiit-
ten fahrt dann jeweils in die Richtung, in welche die
vorderen Enden des ausgelenkten Kufenpaares zei-
gen.

Die bekannten Lenkungsarten haben den Nach-
tell, dass zum Lenken kinetische Energie des
Schlittens vernichtet wird, d.h. es erfolgt ungewollt
eine Geschwindigkeitsreduzierung des Schiittens,
wobei der Energieveriust bei schwenkbaren Kufen-
teilen durch das seitliche Verrutschen des in Fahrt-
richtung hinteren Kufenpaares verursacht wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Rodelschlitten zu schaffen, der nahezu ohne Ver-
lust von kinetischer Energie lenkbar ist.

Die Losung der Aufgabe ist Gegenstand des Pa-
tentanspruchs 1. Bevorzugte Ausfihrungsformen
sind in den Patentanspriichen 2 bis 9 beschrieben.

Durch ein Verformen der Kufen zum Kurvenfah-
ren wird die gesamte Gleitflache des Schlittens n&-
herungsweise dem zu fahrenden Kurvenradius an-
gepasst, wobei diese Anpassung nahezu vollsténdig
ist, sofern die Kufen jeweils vorn und hinten am
Schlittengrundkdrper gelagert sind, eine der Lage-
rungen der jeweils beiden Lagerpaare in Kufen-
I&ngsrichtung verschiebbar ist und die die Kufenver-
biegung erzeugende Biegekraft annghernd in der
Kufenmitte senkrecht in Fahririchtung und parallel
zur Schlittenfahrbahnoberflache angreift. Die Aus-
lenkung der elastischen Kufen ist, da es sich um
eine elastische Verformung bei einer gegeniiber der
Kufenlénge nur geringen Auslenkung handelt, in er-
ster Naherung eine kreisformige Verformung und
entspricht damit in idealer Weise dem zu fahrenden
Kurvenradius.

Weisen die Kufen eine ausreichende F&higkeit
zur Langsdehnung auf, so kénnen sie in den Lage-
rungen in Langsrichtung unverschiebbar angeordnet
werden. Die seitliche Kufenverbiegung ist dann zur
Erzeugung des Kurvenradius nicht mehr ideal, je-
doch noch ausreichend gut fir die Lenkung des
Schlittens unter nur geringen kinetischen Energie-
verlusten.

Die Auslenkung erfolgt vorzugsweise mit einem
gut zu handhabenden, tber die Schlittenoberflache
hinausragenden Schwenkhebel. In einer bevorzug-
ten Ausflihrungsart wird der Schwenkhebel mit ei-
ner federbehafteten Bremseinrichtung derart gekop-
pelt, dass bei dessen Loslassen ein Bremselement
zwischen den Kufen nach unten gegen den Schnee
zur Zwangsbremsung gedriickt wird. Steht nun der
Schwenkhebel fiir die selbsttdtige Zwangsbremsung
vertikal nach oben, so wirkt er beim Umstiirzen des
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Schlittens als weiteres Bremselement auf der
Schneeoberflache.

Im folgenden wird ein Beispiel des erfindungsge-
méssen Rodelschlittens anhand der Zeichnungen
naher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine funktionelle Darstellung des Lenkvor-
gangs des Rodelschlittens,

Fig. 2 einen Langsschnitt durch den Rodelschlit-
ten und

Fig. 3 eine Vorderansicht des Rodelschlittens in
der in Fig. 2 gezeigten Blickrichtung Ill, wobei die
Schiittenkufen geschnitten dargestellt sind.

In Fig. 1 ist der Lenkvorgang an einem Schiitten
1 mit einer linken und einer rechten seitlichen ela-
stischen Kufe 3a und 3b dargestellt. Mittels einem
im vorderen Teil des Schlittens 1 angeordneten,
{iber die Schiittensitziliche 16 hinausragenden
Schwenkhebel 5 wird liber eine in den Fig. 2 und 3
dargestellte Kraftibertragungseinheit eine senkrecht
zur Schlittenfahririchtung 6 und parallel zur Gleit-
ebene der Kufen 3a und 3b wirkende Kraft 7a und
7b auf die Kufen 3a und 3b in der Mitte zwischen
deren vorderer und hinterer Lagerung 9a/9b und
10a/10b am Schlittengrundkérper 13 ({bertragen.
Die in Fig. 1 dargestellten seitlichen Auslenkungs-
mdglichkeiten der Kufen 3a und 3b sind stark tiber-
hoht dargestellt. Da die tats&chliche seitliche Kufen-
auslenkung in der Schiittenfahrt fiir eine Kurvenfahrt
nur kiein gegentiber der Kufenldnge zwischen den
beiden Lagerungen 9a/Sb und 10a/10b ist, werden
die Kufen kreisférmig dem zu fahrenden Kurvenra-
dius entsprechend ausgelenkt.

Der Schwenkhebel 5 ist mittels eines als Hebel-
arm wirkenden Flansches 12 an einem am Ende ei-
ner parallel zur Schlittenldngsachse, unterhalb der
Schiittensitzflache 16 gelagerten Welle 14 angeord-
neten Lager 15 parallel zur Schlittenidngsachse
schwenkbar gelagert. Durch Schwenken des
Schwenkhebels 5 nach links bzw. nach rechts in
bezug auf die Schiittenlangsachse wird die Welle
14 gedreht. Die Welle 14 ist mit zwei Lagern 17a
und 17b am Schlittengrundkérper 13 gelagert. Mit
dem hinteren Teil der Welle 14 ist ein in Fig. 3 ge-
zeigtes, von der Welle 14 wegstehendes, mit einem
Durchbruch 18 versehener Formteil 19 fest verbun-
den. Der Formteil 19 sitzt elastisch federnd einge-
klemmt und somit spielfrei in einem U-fdrmigen Hal-
ter 21, der mit einem Gestdnge 23 verbunden ist,
welches zur Ubertragung der Kufenbiegekraft 7a
und 7b mittig an den Kufen 3a und 3b angreift. Die
Auslenkkrifte 7a und 7b werden somit vom
Schwenkhebel 5 Uber den Flansch 12, das Lager
15 als Drehbewegung auf die Welle 14 und von
dieser (ber den Formteil 19, den U-férmigen Halter
21 und das Gesténge 23 auf die Mitte der Kufen 3a
und 3b Uberiragen.

Das Lager 15 ist derart ausgestaltet, dass eine
Schwenkbewegung 22 des Schwenkhebels 5 zur
Lenkung des Schiittens 1 méglichst spielfrei in eine
Drehbewegung der Welle 14 (ibertragen wird. Die
Ubertragung der Schwenkbewegung des mit der
Welle 14 starr verbundenen Formteils 19 auf den
U-férmigen Halter 21 wird durch die Formgebung
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des Formteils 19 erreicht, wobei die wahrend des
Lenkvorganges an den Schenkeln des Halters 21
anliegenden, einander gegenliberliegenden Kurven-
bereiche 28a und 28b des Formteils 19 wahrend
des Schwenkvorgangs immer gleichen Abstand
voneinander haben, d.h. als Kreissegmente ausge-
bildet sind. Die Spielfreiheit wird dadurch erreicht,
dass die Kurvenbereiche 28a und 28b des Form-
teils 19 elastisch zwischen den Schenkeln des U-
formigen Halters 21 eingespannt sind. Die elasti-
sche «Spannkraft» der Schenkel ist so ausgewahlt,
dass die Kurvenbereiche 28a und 28b elastisch ein-
geklemmt, jedoch innerhalb des Halters 21
schwenkbar sind, aber Stdsse von Fahrbahnun-
ebenheiten, welche (iber die Kufen 3a bzw. 3b und
das Gestange 23 auf den Halter 21 Ubertragen
werden, keinen Spalt zwischen Formteil 19 und
Halter 21 erzeugen. Zur Verminderung der Einwir-
kung von Stdssen auf die Spielfreiheit der Lenkung
tragt ferner der Gestdngebogen 23a bei, der die
beiden an den Kufen 3a und 3b angreifenden Ge-
stéingeholme 23b und 23c verbindet.

Am unterhalb der Schlittensitzfiiche 16 befindli-
chen Teil des Schwenkhebels 5, der durch seinen
Abstand von der Welle 14 als Hebelarm wirkt, ist
eine Stange 25 durch ein Lager 27 derart gelagert,
dass eine Vor-/Riickwérisschwenkung 24 des freien
Schwenkhebelendes eine lineare Vor-/riickwértsbe-
wegung der Stange 25 erzeugt. Das andere Ende
der Stange 25 ist mittels einem Lager 26 anna-
hernd in der Mitte einer Bremsklappe 29 gelagert,
welche an einem Lager 30 in der Néhe des Lagers
17b senkrecht zur Schiittenldngsachse schwenkbar
gehalten ist. Uber dem dem Lager 26 benachbarten
Ende der Stange 25 steckt eine Zugfeder 31, deren
eines Ende am Lager 26 und deren anderes Ende
an einem mit der Unterseite der Sitzfldche 16 fest
verbundenen Flansch 33 befestigt ist.

Durch Riickwartsziehen des Schwenkhebelen-
des wird die Stange 25 nach vorn geschoben und
die Bremsklappe nach unten geschwenkt und ge-
gen die Schlittenfahrbahn 35 zum Bremsen der
Schiittenfahrt gedriickt. Die Feder 31 dient dazu die
Bremsklappe 29 selbsttétig bei freiem, nicht nach
vorn gedriicklem Schwenkhebel 5 gegen den
Flansch 33 zu ziehen und damit die Bremsklappe
29 nach unten gegen die Schlittenfahrbahn 35 zu
pressen sowie den Schwenkhebel 5 in eine anné-
hernd vertikale Lage zuriickzuziehen. Wird der
Schwenkhebe! 5 losgelassen, so springt er immer
in die vertikale Lage und die Bremsklappe 29 wird
nach unten gedriickt.

Wie aus Fig. 3 zu ersehen ist, wurde die Sitzfla-
che 16 im Querschnitt halbrund ausgebildet. Hier-
durch ergibt sich ein angenehmens und sicheres
Sitzen auf dem Schiitten.

Die Bremsklappe 29 ist nur senkrecht zur Schiit-
tenlangsachse schwenkbar und wird beim seitlichen
Schwenken 22 des Schwenkhebels 5, obwohl mit
diesem verbunden, nicht mitgeschwenkt. Sie bleibt
bei Lenken immer in ihrer Lage, um eine optimale
wirkungsvolle Bremsung ausfiihren zu kénnen. Die
geringe Verwindung zwischen dem durch den
Schwenkhebel 5 senkrecht zur Schlittenlangsachse
schwenkbaren Lager 27 und der nur in Fahririch-
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tung schwenkbaren Bremsklappe 29 wird durch die
Stange 25 bzw. dem Spiel der Lager 27 und 26
aufgenommen.

Um den Schlitten 1 gut z.B. auf dem Dach eines
Autos transportieren zu kénnen, kann der Schwenk-
hebel 5 nach vorn geklappt werden, so dass er auf
der Oberflache des Sitzflache 16 aufliegt. Die Brems-
kiappe 29 liegt dann an der Unterseite der Schlitten-
sitzflache 16 an. Die Mdglichkeit den Schwenkhebel
5 vollstindig auf die Schiittensitzflache 16 zu
schwenken, gestattet bei der Verwendung des Schlit-
tens 1 ein «Uberrutschen» der Schiittenoberflache
durch den Schlittenfahrer, sollte der Schlitten 1 z.B.
an einem Erdhiigel 0.4. héngen bleiben.

Anstelle des Schwenkhebels 5 kénnen auch an-
dere Elemente, wie z.B. runde, halbrunde oder an-
ders geformte Steuerrdder, sowie bei Bedienungen
mit den Fiissen z.B. Fusstritte mit umgelenkien
Seilziigen verwendet werden.

Patentanspriiche

1, Rodelschlitten (1) mit Kufen (3a, 3b), dadurch
gekennzeichnet, dass die Kufen (3a, 3b) zur Len-
kung des Schlittens (1) mittels einer Verstelleinrich-
tung (12, 14, 19, 21, 23, 23a, 23b) verformbar sind.

2. Rodelschiitten (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kufen (3a, 3b) beidseits
am Schlittengrundkérper (13) in dessen vorderen
und hinteren Teil gelagert sind, und die Verstellein-
richtung (12, 14, 19, 21, 23, 23a, 23b) zwischen
den jeweiligen vorderen und hinteren Kufenlagern
(9a, 9b; 10a, 10) seitlich auf die Kufen (3a, 3b) der-
art einwirkt, dass diese je nach der gewlinschten
Lenkrichtung nach der einen oder anderen Seite
elastisch gekriimmt werden, wobei der Kufenkriim-
mungsradius entsprechend dem fiir eine Kurven-
fahrt vom Schlitten (1) zu fahrenden Kurvenradius
einstellbar ist.

3. Rodelschlitten (1) nach Anspruch 1 oder 2,
gekennzeichnet durch eine Zwangsbremsvorrich-
tung (29, 31, 33), welche bei losgelassenem, sich
selbst iiberlassenen Lenkorgan (5) ein Bremsorgan
(29) selbsttatig nach unten gegen eine die Kufen-
fahrflachen der Kufen (3a, 3b) aufnehmende Ebene
(35) driickt.

4. Rodelschlitten (1) nach einem der Anspriiche
1 bis 3, gekennzeichnet durch ein mit der Verstell-
einrichtung  verbundenes, als Schwenkhebel (5)
ausgebildetes Lenkorgan, bei dessen zur Schiitten-
langsachse seitlichem Schwenken die Kufen (3a
3b) durch die Verstelleinrichtung (12, 14, 19, 21, 23
23a, 23b) verformt werden.

5. Rodelschlitten nach den Anspriichen 3 und 4,
dadurch gekennzeichnet, dass das Lenkorgan (5)
auf eine das Bremsorgan (29) betatigende Kraft-
tibertragungvorrichtung (25) wirkt.

6. Rodelschlitten nach Anspruch 4 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, dass das Lenkorgan (5) an
einer in Schlittenléngsrichtung verlaufenden Welle
(14) der Verstelleinrichtung angeordnet ist, die ein
starr mit ihr verbundenes erstes Kraftlibertra-
gungselement (19) aufweist, welches iber ein Zwei-
tes Kraftiiberiragungselement (21, 23) die seitliche
Verformung der beiden Kufen (3a, 3b) erzeugt.
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7. Rodelschlitten nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das zweite Kraftiibertragungs-
element (21, 23) der Verstelleinrichtung ein kraft-
tibertragendes, mit den Kufen (3a, 3b) verbundenes
Gestinge (23) und eine elastische Klammer (21) 5
aufweist, welche das mit der Welle (14) starr ver-
bundene erste Kraftiibertragungselement (19) derart
elastisch umkiammert, dass es (19) in der Klammer
(21) verdrehbar ist und eine Drehbewegung der
Welle (14) spielfrei als eine lineare Bewegung auf 10
das Gesténge (23) ubertréagt.

8. Rodelschlitten nach Anspruch 6 oder 7, da-
durch gekennzeichnet, dass das als Schwenkhebel
ausgebildete Lenkorgan (5) an der Welle (14) in
Schlittenlangsrichtung schwenkbar gelagert ist, vor- 15
zugsweise bis zur vollsténdigen Auflage auf der
Schiittenoberfldche (16).

9. Rodelschlitten nach den Anspriichen 5 und 8,
dadurch gekennzeichnet, dass das als Schwenkhe-
bel ausgebildete Lenkorgan (5) einen gegeniber 20
seiner Lagerung an der Welle (14) versetzten, ei-
nen Hebelarm bildenden Kraftangriffsort (27) fir die
Kraftlibertragungsvorrichtung (25) des Bremsorgans
(29) hat.

25

40

50

60



CH 685 616 A5




CH 685 616 A5

7. ; o
AT T

v T



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

