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(54) Portalkran zum Transportieren von Gleisjochen oder Weichenjochen.

(57) Ein Portalkran (1) zum Transportieren von Gleisjochen oder
Weichenjochen (2) ist mit einem — in einer Kranlangsrichtung (4)
verlaufenden — Jochtrager (3) ausgestattet, der an den Trage-
renden (5, 8) jeweils mit Strassen- und gleisverfahrbaren Fahr-
werken (7) verbunden ist und zwischen den Tragerenden héhen-
verstellbare Hebeeinrichtungen zum Ergreifen von Gleisjochen
oder Weichenjochen (14) aufweist. Der Jochtrager (3) ist durch
Antriebe (13) in der Kranlangsrichtung (4) verlangerbar ausge-
bildet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Portalkran zum Transportieren von Gleisjochen oder Weichenjochen mit einem — in
einer Kranlangsrichtung verlaufenden Jochtrager, der jeweils an einem Tragerende mit strassen- und gleisverfahrbaren
Fahrwerken verbunden ist und zwischen den Tragerenden héhenverstellbare Hebeeinrichtungen zum Ergreifen von Gleis-
jochen oder Weichenjochen aufweist.

[0002] Aus CH 657 649 ist bereits ein derartiger Portalkran bekannt, der sowohl auf einem Gleis als auch - wahrend des
Arbeitseinsatzes in der Gleisbaustelle — anhand von Raupenfahrwerken gleislos verfahrbar ist.

[0003] Weitere Portalkréane dieser Art sind beispielsweise aus CH 653 070 oder EP 0 505 240 bekannt.

[0004] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung eines Portalkrans der eingangs genannten Art,
der gegeniber den herkdmmlichen Krénen verbesserte Einsatzméglichkeiten bietet.

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemass mit einem Portalkran der gattungsgemassen Art dadurch gelést, dass der
Jochtrager durch Antriebe in der Kranlangsrichtung verlangerbar ausgebildet ist.

[0006] Mit einem derart bezliglich seiner Lange variabel ausgebildeten Portalkran ist es nun in besonders vorteilhafter
Weise moglich, den Kran im Arbeitseinsatz an der Gleisbaustelle an jede gewiinschte Lange von zu verlegenden Gleis-
jochen oder Weichenjochen anzupassen. Dabei ist dies anhand der Antriebe auf ergonomisch glnstige Art durchflihr-
bar. Gleichzeitig aber erméglicht es die erfindungsgemésse Ausbildung, den Kran in der Ausserbetriebsstellung auf eine
Gesamtlange zu kirzen, die einen Transport zur bzw. von der Baustelle auf geeigneten Flachwagen mit entsprechend
héherer Geschwindigkeit erlaubt.

[0007] Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den abhéngigen Anspriichen und der Zeichnungsbeschreibung.

[0008] Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausflihrungsbeispieles naher be-
schrieben. Es zeigen:

[0009] Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines erfindungsgemassen Portalkrans in einer Uberstellungsposition, und Fig. 2
zeigt denselben Kran in einer Arbeitsstellung.

[0010] Ein in den Fig. 1 und 2 ersichtlicher und zum Transport von Gleisjochen oder Weichenjochen 2 ausgebildeter
Portalkran 1 besteht im Wesentlichen aus einem Jochtréger 3, der an zwei — in einer Kranlédngsrichtung 4 voneinander
distanzierten — Tragerenden 5, 6 jeweils auf Fahrwerken 7 gelagert ist. Diese haben die Form von jeweils zwei pro Trage-
rende 5 und 6 vorgesehenen gleisverfahrbaren Schienenfahrwerken 8, zwischen denen jeweils ein strassenverfahrbares
Raupenfahrwerk 9 angeordnet ist.

[0011] Wie insbesondere aus Fig. 2 deutlich wird, ist der Jochtrager 3 aus drei Tragerabschnitten 10, 11 und 12 gebildet,
die in Kranldngsrichtung 4 hintereinander angeordnet sind. Dabei ist der mittlere Tragerabschnitt 11 jeweils in den beiden
angrenzenden, mit den Fahrwerken 7 verbundenen endseitigen Tragerabschnitten 10 und 12 relativ zu diesen in der
Kranlangsrichtung 4 verschiebbar gelagert. Auf diese Weise ist der Jochtrager 3 in der Kranl&ngsrichtung 4 teleskopisch
verlangerbar ausgebildet. FUr die Langenverdnderung des Jochtragers 3 sind Antriebe 13 vorgesehen, die beispielsweise
die Form von Hydraulikantrieben haben kdnnen.

[0012] Der Jochtrager 3 weist zudem héhenverstellbare Hebeeinrichtungen 14 auf, die zwischen den Tragerenden 5 bzw.
6 sowohl am mittleren Tragerabschnitt 11 als auch an den beiden mit den Fahrwerken 7 verbundenen Tragerabschnitten 10
und 12 angeordnet sind und zum Ergreifen eines Gleisjoches oder Weichenjochs 2 ausgebildet sind. Dabei sind die auf den
endseitigen Tragerabschnitten 10 und 12 angeordneten Hebeeinrichtungen 14 zusétzlich jeweils in der Kranlédngsrichtung
4 verstellbar, um in der Arbeitsstellung (Fig. 2) gleichméssiger Uber die Lange des zu ergreifenden Gleisjoches oder
Weichenjoches 2 verteilt werden zu kdnnen.

[0013] Der Portalkran 1 kann ausserdem in herkdémmlicher Weise mit héhen- und querverstellbaren Hubstempeln 15
ausgestattet sein, die jeweils an den endseitigen Tragerabschnitten 10 bzw. 12 des Jochtragers 3 befestigt sind und zum
vertikalen Heben des gesamten Portalkrans 1 dienen.

[0014] Der Transport des Portalkrans 1 zur Gleisbaustelle erfolgt anhand eines —in Fig. 1 dargestellten — Flachwagens 186,
an den an beiden Enden je ein Schutzwagen 17 angekuppelt ist. Der Jochtrager 3 ist dabei in seiner auf kiirzeste Lénge
zusammengezogenen Position. Die Hubstempel 15 werden seitlich ausgefahren und abgesenkt, wodurch der Portalkran
1 von den Transportwagen abgehoben wird, die sodann unter dem Portalkran 1 herausgezogen und weggefahren werden
kénnen. Die Hubstempel 15 werden wieder eingefahren und vor dem Absenken so positioniert, dass der Portalkran 1
mittels seiner Schienenfahrwerke 8 aufgegleist wird (siehe Fig. 2).

[0015] Daraufhin erfolgt eine teleskopische Verlangerung des Jochtragers 3 in Kranlangsrichtung 4 mittels der Antriebe
13, um im Bereich zwischen den Fahrwerken 7 ein Gleisjoch oder ein Weichenjoch 2 von gewiinschter Lange aufnehmen
zu kénnen. Anhand der seitlich ausgefahrenen und zu beiden Seiten neben dem Gleis abgestitzten Hubstempel 15 wird
der Portalkran 1 wieder angehoben, sodass ein (nicht gezeigter) Weichentransportwagen, auf dem das Gleisjoch oder
Weichenjoch 2 in horizontaler Stellung liegt, unter den Portalkran 1 gefahren werden kann. Das Gleisjoch oder Weichenjoch
2 wird mittels der Hebeeinrichtungen 14 ergriffen und vom Transportwagen abgehoben, der sodann unter dem Portalkran 1
heraus weggefahren wird. Der Transport bzw. das Verlegen des Gleisjoches oder Weichenjoches 2 innerhalb der Baustelle
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erfolgt in bekannter Weise unter Einsatz der Raupenfahrwerke 9, wenn sich der Portalkran 1 in der gleislosen Baullicke
befindet.

Patentanspriiche

1.

Portalkran zum Transportieren von Gleisjochen oder Weichenjochen (2) mit einem — in einer Kranléngsrichtung (4)
verlaufenden — Jochtrager (3), der an den Tragerenden (5, 6) jeweils mit strassen- und gleisverfahrbaren Fahrwerken
(7) verbunden ist und zwischen den Tragerenden (5, 6) hdhenverstellbare Hebeeinrichtungen (14) zum Ergreifen von
Gleisjochen oder Weichenjochen aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass der Jochtrager (3) durch Antriebe (13) in
der Kranlangsrichtung (4) verlangerbar ausgebildet ist.

Portalkran nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Jochtrager (3) aus drei in der Kranlédngsrichtung
(4) hintereinander angeordneten Tragerabschnitten (10, 11, 12) gebildet ist, wobei der mittlere Tragerabschnitt (11)
— flr eine Langenveranderung des Jochtragers (3) — jeweils im angrenzenden, mit den Fahrwerken (7) verbunden
endseitigen Tragerabschnitt (10 bzw. 12) fir eine relativ zu diesem durchflihrbare Verschiebung in Kranlédngsrichtung
(4) gelagert ist.

Portalkran nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass sowohl der mittlere Tragerabschnitt (11) als auch die
beiden mit den Fahrwerken (7) verbundenen endseitigen Tragerabschnitte (10, 12) jeweils mit Hebeeinrichtungen
(14) verbunden sind.
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