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(54) . Pilnici za¥izeni pistového pieplnovansho motoru

Plnici zarizeni pistového p¥eplnovand-
ho motoru seatdvd z plniciho turbodmyehadle,
které je umisténo ve vyfukovém systému a
které je prostfednictvim plniociho traktu s
mezichladidem napojeno na sdni motoru. .

K vystupu plniciho turbodmychadlas je p¥ipo-
Jeno prostrednictvim obtokového ventilu
obtokové potrubi, napojenéd do vyfukového
systému nad vyfukové ventily.
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Vynélez se tjké plniciho zafizeni pistového. pfeplnovaného
motcru. '

ZvySovén! vykonu vozidlovych pistovych spalovacich motord
pti soudasném po¥adavim na vy3$¥1 hospodérnost provozu vede ke
stéle vEtsimu zavédsnf prepliiovén! motord plnicimi agregéty,
pohéndnymi turbimou na vyfukové plyny, tedy plnicim turbodmy-
chadlem. Podminkou dosaZeni vysokych vykonovych parametrd, vy-
soké hospodérnosti provoZu'motoru a dostate¥né spolehlivosti
i %ivotnosti motoru je Wsp&3né zvlédnutf celého komplexu pro-
bléms, souvisejicich s pracovnim obdhem preplnovaného motoru
" & s mechanickym i tepelnym naméhénim vysoce exponovanych dild
motoru. U vozidlovych motord je v&t3ina téchto problémd oproti
jinym motordm slo¥itdjsf pro pomdrnd Ziroky rozsah provozni ob-
lasti motoru; k poZadavkim na hodnoty vykonbvjch a provoznich
parametrd piistupuje obvykle i potifeba zajistit vhodny pribh
todivého momentu motoru, tedy momentové prevySenf, v pracovnim
otédkovém rozsahu., Dosud pouzivahé systémy preplnovéni Fe¥i ce-~
lou dlohu zpravidla tak, Ze usporddéni a serfizeni motoru je
optlmallzovéno pro provozni refim, ve kiterém motor nejlastéji
pracuje. Plsobent nékterych limitujfcich &initeld pracovntiho
ob&hu prepliiovaného motoru, zejména teploty vyfukovych plynd,
nap¥iklad z hlediska naméhénf vyfukovych ventild, provoznich
stavl plnicfho turbodmychadla, pfipustné koncentrace gkodlivin
a podobné&;miZe pritom vyrazngji zhorsit hodnoty ¢Ykonovych'i
provoznich parametrd motoru v jinych provoznich reZimech.

Uvedené nedostatky odstranuje plnici zaPfzeni pistového
pPepliiovaného motoru, sestévajicf z plniciho turbodmychadla,
které je umistdno ve vyfukovém systému motoru a které je pro-
stbednictvim plmiciho traktu s mezichladidem napojeno do séani
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motoru, podle vyndlezu. Jeho podstata Spoéivé v tom, Z%e k vystu~
pu plnicfho turbodmychadla je pPipojeno prostPednictvim obtoko-~
vého ventilu obtokové potrubf, népojené do vyfukového systému
nad vffukové ventily. o

Plnic{ zarfzenf podle vynélezu umoZnuje zvy3eni vykonovych
parametrd motoru, zlepSenf spolupréce motoru s plnicim turbodmy-
chadlem a zlepSenf{ celkové "¥innosti préce motoru. Xfzenim mnoZ-
stvi plnicfho vzduchu protékajiciho pres obtokovy ventil obto-
kovym potrubfm na- vyfukové ventily se ochlazujicim \&inkem vzdu-~
chu z obtokového potrubf snifuje tepelné zatiZenf vyfukovych

-ventill, pridemZ v dusledku piemistdni provozniho stavu plnici-

ho turbodmychadla k tésné blizkosti paraboly nejvyssich Wlin-
nostf{ turbodmychadla dojde zpravidla ke zvy3eni tlaku plnicfho
vzduchu, umo¥nujfci dald{ zvySen{ vykonu motoru v daném otéiko-
vém reZimu. Prizplsobenf plnicfho turbodmychadla a pistového
motoru je v tomto p¥ipadd® optimalizovéno pro vys31 otalkové re-
Zimy motoru bez obtoku, ve st¥ednich a niZ¥fich otélkovych reZi-
mech motoru je pfizplsobeni zaji¥tdno plsobenim obtoku.

Vyndlez a jeho u€inky jsou bliZe vysvétleny v popise p¥i-
kladu jeho provedeni podle pifiloZenych vykresd, kde obr. 1 zné-
zoriiuje schematicky plnicf zarfzeni pistového preplhovaného mo~
toru podle vynédlezu a obr. 2 zndzornuje charakteristiku turbo-
dmychadla u plnicfho za¥fzenf pistového preplnovaného motoru
podia vynélezu. |

Pistovy spalovac{ motor 1 je opatPen vyfukovym systémem 3,
pfipojenjm na hnac{ turbinu plnicfho turbodmychadla 2. Plnici
turbodmychadlo 2 je plnicim trektem 4 s mezichladilem 5 spoje-
no s pistoiym spalovacim motorem 1. K vystupu plnfciho turbodmy-
chadla 2 je prostfednictv{gi Rﬁ?ﬁPVéh° ventilu 6 pfipojeno ob-
tokové potrubf 7, napojeﬂ%*&o vyfﬁkového systému 3 pistového
spalovactho motoru 1 nad vyfukové ventily 8. Vyfukovy systém 3
privédl vyfukové blyny k hnaz{ turbiné plnicfho turbcdmychadla
2, pridem? plnicim traktem 4 je dopravovén plnic{ vzduch do vél-

. ¢l pistového spalovacfho motoru 1 obvykle pfes zatazeny mezi-

chladi& 5 plnictho. vzduchu. K vystupu plnicfho turbodmychadla 2
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Je pflpogen obtokovy ventil 6, uvéddény do &innosti rozdilem
tlaku plnictho vzduchu v plnicim traktu 4 a tlaku vyfukovych
plynd ve vyfukovém syatému 3 motoru l. Plnici vzduch, pfepousté-
ny obtokovym ventilem 6,proudi obtokovym potrubim 7 do vyfuko-
vého systému 3 motoru 1 na vyfukové ventily 8.

Provozni stav plnicfho turbodmychadla p¥i uvaZovaném Rej-
niZ3im otd2kovém refimu motoru bez obtoku plnictho vzduchu je
dén v charakteristice plnictho turbodmychadla 2 na obr. 2 bo-
dem AO, po uvedeni obtokového ventilu 6 do &innosti se pii stej~
ném otéfkovém reZimu motoru 1l a stejné dodévce paliva premisti
provozni stav plnictho turbodmychadla 2 do bodu Al. V disledku
v&t¥ftho plnictho tlaku se zv&t31 i hmotnostni népln vzduchu ve
vélci motoru 1, co% umo¥nuje zv#t3it i dodévku paliva do vélce
motoru 1. Pfi'stejném'otéékovém re#Zimu motoru 1l a zv&tSeni do-
dévky paliva se potom provozni stav plnictho turbodmychadla 2
dostane a% do bodu A2. Ve srovnéni s pivodnim stavem AQ pracu-
je plnict turbodmychadlo 2 v reZimu A2 s vy33im prito&nym mnoZ-
stvim vzduchu a s vy$8fim stupném stladeni p¥i lepdi izoentropic-
ké d¥innosti. Timto redenim je zaji¥t&no podstatné zvyseni to- .
&ivého momentu motoru 1l v nizkych a stiednich otd&kéch pfi za-
chovédni nebo zlepdenf ostatnich vyznamndj3fich provoznich para-
metrd oproti provoznimu reZfimu motoru 1 bez obtoku plnicfho
vzduchu na vyfukové ventily 8. Tepelné naméhéni vyfukovych ven-
tild 8 v reZimu A2 je p¥itom niZ3f nebo srovmatelné s tepelnym
naméhénim v reZimu AO. Se zm&nou provoznich otdlek motoru 1 se
‘¥innost obtokového ventilu.8 upravuje tak, %e v oblasti vy33ich
otédek motoru 1 Je postupnd pritok vzduchu do obtokového potru-
b{ 7 sni¥ovén a v okolf maximélnich oté¥ek motoru 1, kde pro-
vozni stav plnictho turbodmychadla 2 le¥{ v blfzkosti paraboly
nejvy33ich d&innostf, je obtokovy ventil 8 uzavien. Krivka
hltnosti motoru'l, pracujfctho bez obtoku vzduchu, je v charak-
teristice turbodmychadla na obr. 2 vyznafena &drkovan&, kiivka
hltnosti motoru 1, pracujiciho s plnicim zafi{zenim podle vynd-
lezu, je zakreslena plnou &arou, tedy body A a%¥ E jsou jednot-
livé ots&kové reZimy motoru.

Plnic{ ,zaf{zent pistového prepliovaného motoru je vyuZitel~
né v automobilovém primyslu. '
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PREDMET VINALEZU

Plnic{ za¥fzen{ pistového pieplnovaného motoru, sestdva-
jici z plniciho turbodmychadla, ﬁfip&jeného mezi vyfukovy systém
motoru a plnici trakt motoru 'g opatené obtokovym ventilem a ob-
tokovym potrubim napojenym mezi vystup-kompresoru a vyfukovy sys+~
tém motoru, vyznatujic{ se tim,; Ze k obtokovému potrubi /7/, na-
pojenému k vystupu vzduchu z pln{ciho turbodmychedla /2/ prostied-

"nietvim obtokového ventilu /6/, je pfipojeno vyisténi /9/ k vyfu-

kovym ventilim /8/e

2 vﬁkreey
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