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SYSTEME DE DEPLOIEMENT D'UN RIDEAU D'ISOLATION POUR LA CREATION D'UN ESPACE DE REPOS A

LINTERIEUR D'UNE CABINE D'AERONEF.

@ L'invention porte principalement sur un ensemble pour
une cabine d'aéronef (10) comportant:

- au moins une unité de siége (11) comportant un siége
(12) et une coque d'intimité (13) s'étendant au moins en par-
tie autour du siege (12),

- au moins un rideau d'isolation (21), et

- un compartiment de stockage (18) délimitant un vo-
lume interne (22),

- un systeme de déploiement (20) du rideau d'isolation
(21) étant configuré pour faire prendre sélectivement au ri-
deau d'isolation (21):

- un état stocké dans lequel ledit rideau d'isolation (21)
est disposé majoritairement a l'intérieur du volume interne
(22) du compartiment de stockage (18), et

- un état déployé dans lequel ledit rideau d'isolation (21)
est disposé majoritairement a I'extérieur du volume interne
(22) du compartiment de stockage (18) de fagon a délimiter
au moins en partie un espace clos (25) de repos autour de
l'unité de siege (11).

Figure 1




Description

Titre de I'invention : SYSTEME DE DEPLOIEMENT D'UN
RIDEAU D'ISOLATION POUR LA CREATION D'UN ESPACE
DE REPOS A L'INTERIEUR D'UNE CABINE D'AERONEF

[0001]

[0002]

[0003]
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[0005]

[0006]

[0007]

La présente invention porte sur un systeme de déploiement d'un rideau d'isolation
pour la création d'un espace de repos a l'intérieur d'une cabine d'aéronef, en particulier
une cabine d'avion.

On connait des dispositifs permettant de créer un espace de repos autour d'un siege
de l'avion, notamment un sicge de la classe "Affaires” (ou "Business Class" en
anglais), afin de permettre aux membres d'équipage de se reposer au sein d'une cabine
d'avion parmi les passagers.

Les solutions actuellement employées consistent a tendre des rideaux autour d’un
siege de classe Affaires. Ces derniers protegent du vis-a-vis avec les autres passagers
durant les phases de sommeil. Ces rideaux protegent également de la lumicre et de la
promiscuité avec les autres passagers pour offrir davantage de confort et d’intimité aux
membres d’équipage.

Ces rideaux posent toutefois des problemes esthétiques ainsi que des problemes
d’intégration au sein de la cabine d'avion. En effet, les rideaux nécessitent I’installation
de modules encombrants et disgracieux, tels que des rails apparents qui dégradent la
qualité percue en cabine par les passagers.

Par ailleurs, 1’utilité de ces rideaux n’est pas clairement communiquée aux passagers.
Cela peut amener les passagers a s’interroger sur leur fonction dans la cabine. Les
passagers peuvent notamment se demander si ces rideaux sont utilisés pour cacher un
siege cass€ ou former une tente médicale. La curiosité de certains passagers pouvant
étre tentés de regarder derricre les rideaux est susceptible de déranger le repos des
membres d’équipage. Il peut en résulter des situations génantes autant pour les
passagers que pour les membres d’équipage.

Ainsi, les systémes a rideaux connus ne permettent pas aux membres d’équipage de
dormir de maniere confortable et isolée des autres passagers au sein de la cabine. Ces
systemes ne répondent pas non plus aux criteres qualitatifs en termes de finition et
d’esthétisme pour une cabine de type classe Affaires.

L'invention vise a remédier efficacement a au moins un des inconvénients précités en
proposant un ensemble pour une cabine d'aéronef comportant:

- au moins une unité de sieége comportant un sicge et une coque d'intimité s'étendant
au moins en partie autour du sicge,

- au moins un rideau d'isolation, et
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- un compartiment de stockage délimitant un volume interne,

- un systeme de déploiement du rideau d'isolation configuré pour faire prendre sélec-
tivement au rideau d'isolation:

- un état stocké dans lequel ledit rideau d'isolation est disposé majoritairement a
l'intérieur du volume interne du compartiment de stockage, et

- un état déployé dans lequel ledit rideau d'isolation est disposé majoritairement a
I'extérieur du volume interne du compartiment de stockage de facon a délimiter au
moins en partie un espace clos de repos autour de l'unité de siege.

L'invention permet ainsi au rideau d'isolation de s’intégrer harmonieusement dans
une cabine d'aéronef sans dégrader 1’aspect esthétique ou la qualité percue d’une
cabine de type classe Affaires. En effet, l'invention ne nécessite pas 1'ajout de modules
encombrants et visuellement disgracieux en cabine, tel que la pose de rails apparents.
En outre, lorsque la solution n’est pas déployée, le rideau d'isolation peut étre dis-
cretement rangé dans le compartiment sans géner les passagers. L'invention permet
également d'améliorer la séparation entre I'espace de repos réservé au personnel de
bord et le reste de la cabine. Les conditions de repos du personnel de bord sont donc
également améliorées. L’invention présente également un caractere économique, dans
la mesure ou elle est simple a produire et n'induit quasiment aucune modification de la
cabine.

Selon une réalisation de I'invention, le compartiment de stockage est situ€ en partie
supérieure de ladite cabine d'aéronef, et en ce que le systeme de déploiement du rideau
d'isolation est disposé a l'intérieur du volume interne du compartiment de stockage de
sorte qu'a 1'état déployé, le rideau d'isolation s'étend verticalement depuis le com-
partiment de stockage de fagon a délimiter au moins en partie I'espace clos.

Selon une réalisation de I'invention, le rideau d'isolation est apte a se déployer verti-
calement depuis le compartiment de stockage jusqu'a un bord supérieur de la coque
d'intimité, de sorte qu'au moins une portion d'une paroi délimitant 1'espace clos est
formée en partie haute par le rideau d'isolation et en partie basse par la coque
d'intimité.

Selon une réalisation de I'invention, le rideau d'isolation présente une forme épousant
celle d'un bord supérieur de la coque d'intimité.

Selon une réalisation de I'invention, le rideau d'isolation est lesté dans sa partie basse.

Selon une réalisation de 'invention, le systeme de déploiement comporte un
enrouleur autour duquel le rideau d'isolation est majoritairement enroulé a 1'état stocké.

Selon une réalisation de I'invention, un dispositif d'actionnement est apte a dé-
clencher le passage du rideau d'isolation d'un état a 1'autre.

Selon une réalisation de I'invention, le dispositif d'actionnement comporte une

gachette a tirer pour faire passer le rideau d'isolation de 1’état stocké a I’état déployé.
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Selon une réalisation de I'invention, le dispositif d'actionnement comporte une
manivelle.

Selon une réalisation de l'invention, le dispositif d'actionnement comporte un
systeme €lectrique muni d’un moteur €électrique permettant au rideau d'isolation de
descendre de facon automatique a 1'état déployé et de remonter de facon automatique a
I'état stocké, ledit systeme électrique étant apte a étre commandé par un interrupteur
disposé a proximité du siege ou par une télécommande.

Selon une réalisation de l'invention, le systeme de déploiement du rideau d'isolation
comporte au moins un rail de guidage coopérant avec un bord supérieur du rideau
d'isolation et un compartiment de stockage vertical délimitant un volume interne a
l'intérieur duquel est situ€ le rideau d'isolation a I'état stocké.

Selon une réalisation de I'invention, le compartiment de stockage vertical (48) s'étend
verticalement suivant une largeur du rideau d'isolation.

Selon une réalisation de l'invention, le rail de guidage est monté a l'intérieur d'une
rainure.

Selon une réalisation de I'invention, le rail de guidage est monté en partie supérieure
de la cabine d'aéronef sur un compartiment a bagages.

Selon une réalisation de l'invention, le rideau d'isolation comporte un marquage sous
forme d'un texte et/ou d'un symbole indiquant que le rideau d'isolation délimite un
espace de repos réservé a des membres d’équipage.

L'invention a également pour objet une cabine d'aéronef comportant I'ensemble tel
que défini précédemment.

La présente invention sera mieux comprise et d’autres caractéristiques et avantages
apparaitront encore a la lecture de la description détaillée qui suit comprenant des
modes de réalisation donnés a titre illustratif en référence avec les figures annexées,
présentés a titre d’exemples non limitatifs, qui pourront servir a compléter la com-
préhension de la présente invention et 1I’exposé de sa réalisation et, le cas échéant,
contribuer a sa définition, sur lesquelles:

[Fig.1] La [Fig.1] est une vue en perspective partielle d'une cabine d'avion équipée
d'un systeme de déploiement d'un rideau d'isolation selon la présente invention intégré
dans un compartiment a bagages;

[Fig.2] La [Fig.2] est une vue détaillée d'une partie lestée d'un rideau d'isolation selon
la présente invention;

[Fig.3] La [Fig.3] est une vue en perspective d'un enrouleur pouvant étre utilisé avec
le systeme de déploiement d'un rideau d'isolation selon la présente invention;

[Fig.4] La [Fig.4] est une vue en perspective d'une manivelle et d'un enrouleur a
sangle pouvant €tre utilisé avec le systeme de déploiement d'un rideau d'isolation selon

la présente invention;
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[Fig.5a][Fig.5b] Les figures 5a et 5b sont des vues de c6té illustrant le déploiement
d'un rideau permettant de délimiter un espace clos de repos autour d'une unité de sicge;
[Fig.6] La [Fig.6] est une vue en perspective d'un rideau d'isolation réalisé dans un

matériau rembourré qui se trouve a 1'état déployé;

[Fig.7] La [Fig.7] est une vue en perspective d'un autre mode de réalisation de
lI'invention basé sur l'intégration dans la cabine d'avion d'un rail de guidage et d'un
compartiment de stockage vertical;

[Fig.8] La [Fig.8] est une vue en perspective montrant par transparence 1'implantation
d'un rail de guidage d'un rideau d'isolation en partie haute de la cabine d'avion;

[Fig.9] La [Fig.9] est une vue en perspective illustrant un déploiement d'un rideau
d'isolation suivant un rail de guidage;

[Fig.10] La [Fig.10] est une vue en perspective illustrant une fermeture du rideau
depuis un espace clos créé par son déploiement.

Il est a noter que, sur les figures, les éléments structurels et/ou fonctionnels communs
aux différents modes de réalisation peuvent présenter les mémes références. Ainsi, sauf
mention contraire, de tels éléments disposent de propriétés structurelles, dimen-
sionnelles et matérielles identiques.

La [Fig.1] montre une cabine d'avion 10 comportant une pluralité d'unités de sicges
11 par exemple de type classe Affaires. Classiquement, la cabine d'avion comporte
plusieurs rangées d'unités de sieges 11 situ€es les unes derriere les autres. Une seule
unité de siege 11 a toutefois été représentée sur la figure afin de faciliter la com-
préhension de I'invention. Une unité de siege 11 comporte un siege 12 et une coque
d'intimité 13 s'étendant au moins en partie autour du siege 12 pour isoler le passager de
l'environnement extérieur.

Le siege 12 pourra offrir a un passager différentes positions de confort, d’une
position "assise" jusqu'a une position "lit", dans laquelle le sicge 12 définit un plan de
couchage sensiblement horizontal pour que le passager puisse s’allonger. Des positions
intermédiaires de confort sont aussi proposées, telles que la position "relax" dans
laquelle un dossier du siege 12 est fortement incliné. Généralement, ces positions inter-
médiaires sont obtenues par l'inclinaison du dossier pivotant autour d'un axe horizontal
et perpendiculaire a un axe d’extension du siege 12. Le passager peut rester sur le siege
12 lors de transitions entre les différentes positions.

L'unité de siege 11 pourra également comporter un meuble latéral 15 ayant une face
supérieure sur lequel le passager pourra poser des objets. Le meuble latéral 15 pourra
étre muni d'un logement de pieds 16 destin€ a recevoir les pieds d'un passager d'un
siege arriere correspondant, notamment lorsque le siege arriere est en position "lit".
Ainsi, 'ouverture du logement de pieds 16 est dirigée vers le sicge 12 situ€é immé-

diatement derricre le meuble latéral 15 de l'unité de siege 11.
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Par ailleurs, un compartiment de stockage 18, tel qu'un compartiment a bagages, est
situ€ en partie supérieure de la cabine d'avion 10. Le compartiment de stockage 18
délimite un volume interne 22. Le compartiment de stockage 18 s'étend longitudi-
nalement suivant une direction horizontale a l'int€rieur de la cabine d'avion 10.

Un systeme de déploiement 20 d'un rideau d'isolation 21 est intégré dans le com-
partiment a bagages 18. Le systeme de déploiement 20 est disposé€ a l'intérieur du
volume interne 22 du compartiment 18. Pour permettre le passage du rideau 21 a
l'extérieur du compartiment 18, une ouverture 24 est ménagée dans une paroi inférieure
du compartiment 18. Le cas échéant, il sera possible de condamner un tiroir 19 du
compartiment 18 afin d'éviter qu'un passager puisse accéder au systeme de dé-
ploiement 20 du rideau 21.

Le systeme de déploiement 20 du rideau 21 est configuré pour faire prendre sélec-
tivement au rideau 21 un état stocké et un état déployé. A I’état stocké, le rideau 21 est
disposé majoritairement a l'intérieur du volume interne 22 du compartiment 18.

Comme on peut le voir sur la [Fig.5b], a I’état déployé, le rideau 21 est disposé majo-
ritairement a 1'extérieur du volume interne 22 et s'étend verticalement depuis le com-
partiment 18 de fagon a délimiter au moins en partie un espace clos 25 de repos autour
de l'unité de siege 11. Lorsque le rideau 21 est dans 1'état déployé, les membres
d’équipage peuvent se reposer sans €tre dérangés par les passagers de la cabine.

Avantageusement, le rideau 21 est apte a se déployer verticalement depuis le com-
partiment 18 jusqu'a un bord supérieur 28 de la coque 13 de siege 12 de sorte qu'au
moins une portion d'une paroi 26 délimitant 1'espace clos 25 de repos est formée en
partie haute par le rideau 21 et en partie basse par la coque d'intimité 13.

Le rideau 21 présente de préférence une forme €pousant celle du bord supérieur 28
de la coque 13 de 1'unité de siege 11. En prévoyant ainsi une configuration sur-mesure
adaptée a la forme de la coque 13 de 1'unité de siege 11, I'invention permet de limiter
au maximum les intrusions lumineuses a travers le rideau 21.

Comme cela est illustré par la [Fig.2], le rideau 21 pourra étre lesté dans sa partie
basse. A cet effet, on pourra disposer d’un ou plusieurs poids 30 a l'intérieur d'une
doublure du rideau 21. Cela permet d'optimiser le déploiement du rideau 21, de
minimiser les plis textiles, et de mieux €pouser la forme de la coque 13 du siege 12.

Dans certaines zones ot il n'y a pas de coque 13 de siege 12, le rideau 21 pourra
s'étendre jusqu'au plancher de la cabine d'avion 10.

Suivant un mode de réalisation particulier montré sur la [Fig.3], le systtme de dé-
ploiement 20 comporte un enrouleur 31 autour duquel le rideau 21 est majoritairement
enroulé a I'état stocké. A 1'état déployé, le rideau 21 est majoritairement déroulé par
rapport a I'enrouleur 31. L'enrouleur 31 comporte des interfaces de fixation 32 avec des

parois internes du compartiment 18.
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Un dispositif d'actionnement 33 est apte a déclencher le passage du rideau d'isolation
21 d'un état a 'autre. Suivant un exemple de réalisation illustré sur la [Fig.1], le
dispositif d'actionnement 33 comporte une gachette 34 a tirer pour faire passer le
rideau d'isolation 21 de I’état stocké a I’état déployé. Il suffit ainsi au passager de
s’assoir sur le sicge 12 et de tirer la gichette 34 afin d’actionner la descente du rideau
21. Cela permet de maximiser le confort et la vitesse de déploiement du rideau
d'isolation 21 tout en ayant une solution simple et intuitive a I’emploi pour les
membres d’équipage.

Comme cela est visible sur la [Fig.3], le dispositif d'actionnement 33 pourra
comporter un systeme €lectrique 35 muni d’un moteur €lectrique 36 permettant au
rideau 21 de descendre de facon automatique a 1'état déployé et de remonter de facon
automatique a l'état stocké.

Le systeme €lectrique 35 pourra étre commandé par une télécommande 37 ou par un
interrupteur 38 disposé a proximité du siege 12. La télécommande 37 permet au
membre d’équipage d’actionner le rideau d'isolation 21 a distance via une liaison ra-
diofréquence ou infra-rouge 44.

En variante, comme cela est montré sur la [Fig.4], on pourra utiliser une manivelle 40
associée a un enrouleur a sangle 41 relié¢ au rideau 21 pour commander le déploiement
manuel du rideau 21.

Le rideau d'isolation 21 est réalisé de préférence dans un matériau flexible,
notamment un matériau textile. De préférence, le rideau 21 est réalisé dans un matériau
occultant. Le matériau textile pourra étre uniformément plissé afin de minimiser les
plis disgracieux du rideau 21 dus au rangement. Le cas échéant, le rideau 21 pourra
étre réalisé dans un matériau rembourré, comme cela est le cas dans le mode de réa-
lisation de la [Fig.6]. Une telle configuration permet de mieux isoler du bruit et de la
lumiere et améliorer ainsi le confort des membres de 1’équipage. En variante, le rideau
21 pourra €tre réalisé en cuir ou en simili cuir.

Comme cela est illustré par la [Fig.5b] ou 6, le rideau 21 pourra comporter un
marquage 43 sous forme d'un texte et/ou d'un symbole indiquant que le rideau 21
délimite un espace de repos réservé aux membres d’équipage. Cela permet de clarifier
son utilit€ aupres des passagers.

Le rideau 21 est également personnalisable aux couleurs de la compagnie aérienne.

Le rideau 21 pourrait en variante €tre réalis¢ a partir d'une pluralité de panneaux
allongés rigides articulés entre eux a la fagon d'un volet roulant.

Les figures 5a et 5b illustrent le déploiement du rideau d'isolation 21 a l'aide du
systeme 20. Lorsqu'il souhaite se reposer, un membre d'équipage 45 pourra prendre
place sur le sicge 12 de l'unité de siege 11. Le membre d'équipage 45 pourra ensuite

commander la descente du rideau 21 via l'activation de la gachette 34 mécanique (cf.
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fleche F1), ou de l'interrupteur 38 ou de la télécommande 37 dans le cas ou le rideau
21 est assisté €lectriquement par le moteur 36. Le rideau d'isolation 21 descend verti-
calement en position déployée suivant la fleche F2.

Comme cela est illustré par la [Fig.5b], le rideau 21 a 1'état déployé délimite alors
avec la coque d'intimité 13 un espace clos 25 autour de l'unité de siege 11. Laté-
ralement, la paroi 26 de l'espace clos 25 est formée en partie haute par le rideau 21 et
en partie basse par la coque d'intimité 13. La forme du rideau 21 s'adapte a la hauteur
variable de la coque d'intimité 13 en particulier dans des zones échancrées de la coque
13 situées de part et d'autre d'un passage d'acces 46 au couloir de circulation de la
cabine d'avion. Le rideau 21 s'étend verticalement jusqu'au plancher de la cabine au
niveau du passage d'acces 46 au couloir de circulation qui est alors obstrué par le
rideau 21 occultant.

Dans le mode de réalisation de la [Fig.6], le rideau 21 est adapté a une unité de siege
11 présentant une autre configuration dans laquelle la coque d'intimité 13 comporte
une pente d'un seul coté du passage d'acces 46.

Pour quitter 1’espace de repos, il suffit au membre d'équipage 45 de remonter le
rideau 21 a I'état stocké. Le remontage du rideau 21 pourra étre effectué manuellement
ou automatiquement via l'activation de l'interrupteur 38 ou de la télécommande 37.

Il sera également possible de prévoir une fermeture éclair dans le rideau 21 pour
permettre au membre d'équipage 45 de sortir de l'espace clos 25 sans avoir a faire
repasser le rideau 21 a 1'état stocké.

Lorsque le rideau 21 est a 1'état stocké, ce dernier se trouve de préférence com-
pletement a l'intérieur du volume interne 22 du compartiment 18. Il n’y a alors aucune
modification visible au sein de la cabine d'avion 10, de sorte que l'invention n'affecte
pas l'aspect esthétique général de la cabine d'avion 10. En outre, aucun élément
externe, tel qu'un rail, n'est susceptible de générer des problemes de sécurité lors d'un
crash.

En variante, le compartiment 18 situé en partie supérieure de la cabine d'avion 10 est
un compartiment destiné a recevoir d'autres objets que des bagages. Le compartiment
18 pourra €tre dédié au systeme de déploiement 20.

Dans le mode de réalisation montré sur les figures 7, 8, 9 et 10, le systeme de dé-
ploiement 20 du rideau d'isolation 21 comporte au moins un rail de guidage 47
coopérant avec un bord supérieur du rideau d'isolation 21 et un compartiment de
stockage vertical 48 délimitant un volume interne 50 a I'intérieur duquel est situ€ le
rideau d'isolation 21 a I'état stocké.

A cet effet, le bord supérieur du rideau d'isolation 21 pourra &tre muni de guides de
type anneaux, chariots, ou crochets coulissants coopérant avec le rail de guidage 47.

Le rail de guidage 47 est monté en partie supérieure de la cabine d'avion notamment
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sur le compartiment a bagages 18. Le rail de guidage 47 suit une forme de la coque
d'intimité 13 située autour du sicge 12 et s'étend jusqu'au compartiment de stockage
vertical 48. Au moins une portion du rail de guidage 47 est située a l'intérieur du
volume interne 50 du compartiment de stockage 48. De préférence, comme on peut le
voir sur les figures 7 et 8, le rail de guidage 47 est monté a l'intérieur d'une rainure 49
de facon a €tre caché pour une personne située dans la cabine d'avion.

Le compartiment de stockage 48 s'étend longitudinalement suivant une direction
verticale a l'intérieur de la cabine d'avion 10. Le compartiment de stockage 48 s'étend
verticalement suivant une largeur du rideau d'isolation 21. Avantageusement, le com-
partiment de stockage vertical 48 est disposé€ au bout d'une rangée d'unités de sieges 11
de facon a pouvoir stocker discrétement le rideau d'isolation 21 dans son volume
interne 50 sans compromettre 1'aspect esthétique global de la cabine d'avion 10.

Comme cela est illustré par les figures 8 et 9, pour faire passer le rideau d'isolation
21 d'un état stock€ a l'intérieur du volume interne 50 du compartiment de stockage
vertical 48 a un état déploy€, un membre d'équipage 45 pourra tirer latéralement le
rideau d'isolation 21 suivant la fleche de déploiement F3. A 1'état déployé, le rideau
d'isolation 21 se situe majoritairement a l'extérieur du volume interne 50 du com-
partiment de stockage 48. Le rideau d'isolation 21 entoure alors en partie le siege 12 en
fermant notamment le passage d'acces 46 au couloir de circulation de la cabine d'avion
10 de fagon a délimiter I'espace clos 25.

Le membre d'équipage 45 pourra fermer le rideau depuis l'intérieur de 1'espace clos
25 ainsi créé, tel que cela est montré sur la [Fig.10]. A cette fin, un rebord 51 du rideau
d'isolation 21 pourra étre fix¢é suivant la fleche F4 sur une paroi a 1'aide d'attaches auto-
agrippantes de type Velcro (Marque déposée) ou d'un systeme a aimant.

En variante, le déploiement du rideau d'isolation 21 pourra €tre automatique. A cet
effet, le rideau d'isolation 21 pourra €tre monté sur un chariot entrainé électriquement
et activable par exemple au moyen d'un bouton situé¢ a proximité du siege 12 ou d'une
télécommande.

Bien entendu, les différentes caractéristiques, variantes et/ou formes de réalisation de
la présente invention peuvent étre associées les unes avec les autres selon diverses
combinaisons dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes
des autres.

En outre, I'invention n'est pas limitée aux modes de réalisation décrits précédemment
et fournis uniquement a titre d'exemple. Elle englobe diverses modifications, formes
alternatives et autres variantes que pourra envisager l'homme du métier dans le cadre
de la présente invention et notamment toutes combinaisons des différents modes de

fonctionnement décrits précédemment, pouvant €tre pris séparément ou en association.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

Revendications

Ensemble pour une cabine d'aéronef (10) comportant:

- au moins une unité de siege (11) comportant un sicge (12) et une
coque d'intimité (13) s'étendant au moins en partie autour du siege (12),
- au moins un rideau d'isolation (21), et

- un compartiment de stockage (18, 48) délimitant un volume interne
(22, 50),

caractérisé en ce que ledit ensemble comporte en outre un systeme de
déploiement (20) du rideau d'isolation (21),

- ledit systeme de déploiement (20) du rideau d'isolation (21) étant
configuré pour faire prendre sélectivement au rideau d'isolation (21):

- un état stocké dans lequel ledit rideau d'isolation (21) est disposé majo-
ritairement a l'intérieur du volume interne (22, 50) du compartiment de
stockage (18), et

- un état déployé dans lequel ledit rideau d'isolation (21) est disposé ma-
joritairement a l'extérieur du volume interne (22, 50) du compartiment
de stockage (18) de fagon a délimiter au moins en partie un espace clos
(25) de repos autour de 1'unité de siege (11).

Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en ce que le com-
partiment de stockage (18) est situ€ en partie supérieure de ladite cabine
d'aéronef, et en ce que le systeme de déploiement (20) du rideau
d'isolation (21) est disposé€ a l'intérieur du volume interne (22) du com-
partiment de stockage (18) de sorte qu'a I'état déployé, le rideau
d'isolation (21) s'étend verticalement depuis le compartiment de
stockage (18) de fagon a délimiter au moins en partie I'espace clos (25).
Ensemble selon la revendication 2, caractérisé en ce que le rideau
d'isolation (21) est apte a se déployer verticalement depuis le com-
partiment de stockage (18) jusqu'a un bord supérieur (28) de la coque
d'intimité (13), de sorte qu'au moins une portion d'une paroi (26) dé-
limitant 1'espace clos (25) est formée en partie haute par le rideau
d'isolation (21) et en partie basse par la coque d'intimité (13).

Ensemble selon la revendication 3, caractérisé en ce que le rideau
d'isolation (21) présente une forme €pousant celle du bord supérieur (28)
de la coque d'intimité (13).

Ensemble selon I'une quelconque des revendications 2 a 4, caractérisé
en ce que le systeme de déploiement (20) comporte un enrouleur (31)

autour duquel le rideau d'isolation (21) est majoritairement enroulé a



[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

10

1'état stocké.

Ensemble selon 1'une quelconque des revendications 2 a 5, caractérisé
en ce qu'un dispositif d'actionnement (33) est apte a déclencher le
passage du rideau d'isolation (21) d'un état a l'autre.

Ensemble selon la revendication 6, caractérisé en ce que le dispositif
d'actionnement (33) comporte un systeme €lectrique (35) muni d’un
moteur électrique (36) permettant au rideau d'isolation (21) de
descendre de facon automatique a I'état déployé et de remonter de fagcon
automatique a l'état stocké, ledit systeme €lectrique (35) étant apte a étre
commandé par un interrupteur (38) disposé a proximité du sicge (12) ou
par une télécommande (37).

Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en ce que le systeme de
déploiement (20) du rideau d'isolation (21) comporte au moins un rail de
guidage (47) coopérant avec un bord supérieur du rideau d'isolation (21)
et un compartiment de stockage vertical (48) délimitant un volume
interne (50) a l'intérieur duquel est situé le rideau d'isolation (21) a I'état
stocké.

Ensemble selon la revendication 8, caractérisé en ce que le rail de
guidage (47) est monté en partie supérieure de la cabine d'aéronef sur un
compartiment a bagages (18).

Ensemble selon 1'une quelconque des revendications 1 a 9, caractérisé
en ce que le rideau d'isolation (21) comporte un marquage (43) sous
forme d'un texte et/ou d'un symbole indiquant que le rideau d'isolation

(21) délimite un espace de repos réservé a des membres d’équipage.
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 6]
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[Fig. 8]
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[Fig. 10]
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