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63 Integrierte, winkelverstellbare Raff-Lamellenstore.

67 Ein Fenster, eine verglaste Tire, eine Glaswand oder P
eine andere, fest umrahmte Offnung ist mit der inte- » 19\ \ / /
—5

grierten, winkelverstellbaren Raff-Lamellenstore (1 4a) aus-
gerlistet. Diese verlauft vor oder hinter einer Scheibe (54), \
bei Mehrfachverglasung auch zwischen zwei Scheiben 2 N 7
(54). Unterhalb der Lamellen (14) ist ein Endprofil (15) ange- ~ ! o .
ordnet, welches mittels diese Lamellen (14) in vertikaler i l
Richtung mit Spiel durchgreifender Zugorgane (16) héhen- 22___,*;
verstellbar ist. i o
n i _ [
Die elektromotorisch oder manuell betatigbaren Zugor- \ | :
gane (16) sind in einer Langsnut des oberen horizontalen :ﬁf]
Rahmenteils (17) umgelenkt, wenigstens in einem Eckbe-
reich um eine Antriebs-Umlenkeinrichtung (20) geflihrt und
zu einem oder mit einem angetriebenen Hauptzugorgan
1=

Az
1o,

(22) verbunden, weliches sich in einer LAngsnut wenigstens
eines Rahmenteils erstreckt.

Die Antriebs- und Umlenkorgane sind von aussen nicht 24// l 4
oder kaum sichtbar. Die Hohe einer Raff-Lamellenstore 2 } / /
(14a) kann praktisch unbeschrénkt sein. # e M
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fenster, eine
verglaste Tire, eine Glaswand oder eine andere
fest umrahmte Offnung mit einer integrierten, win-
kelverstellbaren Raff-Lamellenstore, welche vor
oder hinter einer Scheibe, bei Mehrfachverglasung
auch zwischen zwei Scheiben verlauft, und ein un-
terhalb der Lamellen angeordnetes, miitels diese
Lamellen in vertikaler Richtung mit Spiel durchgrei-
fender Zugorgane hohenverstellbares Endprofil um-
fasst, wobei die Zugorgane elektromotorisch oder
manuell betatigbar sind.

Raff-Lamellenstoren mit Zugb&ndern, welche
ausserhalb von Fenstern und Tiiren angeordnet
werden, sind seit langem bekannt. Sie dienen ins-
besondere als Lichtschlitz, in zweiter Linie jedoch
auch als Wetter-, Warme- und Kélteschutz. Die ein-
zelnen, (blicherweise aus Aluminium oder einem
Kunststoff bestehenden Lamellen, sind winkelver-
stellbar und dienen daher der Lichiregulierung. Ge-
6ffnete Lamellen eriauben einen praktisch ungehin-
derten Ausblick. Die mit Stegschniliren winkelver-
stellten Lamellen sind meist mit einer Handkurbel
antreibbar, in jlingerer Zeit jedoch auch in zuneh-
mendem Masse mit Elektromotoren.

Beim Hochziehen werden die ZugbZnder aufge-
rolit. Der Durchmesser der entstehenden Rolle be-
schrankt daher die Hohe einer Lamellenstore, ins-
besondere wenn sie zwischen einer Doppelvergla-
sung angeordnet ist. Als Schniire ausgebildete
Zugorgane konnen nicht aufgerollt werden, weil
stets ein Schraghangen der Lamellen befiirchtet
werden muss und auch eintritt.

Auf der Aussenseite angeordnete Raff-Lamellen-
storen haben den Nachteil, dass sie bei auch leich-
ten Windst&ssen zu klappern beginnen und sich un-
angenehm bemerkbar machen. Eine zunehmende
Tendenz zur Ausbildung von Raff-Lamellenstoren in
einer Doppelverglasung ist deshalb unverkennbar,
hier ist keine Reinigung notwendig, storende Gerau-
sche, Sturmschdden und Korrosion kdnnen nicht
entstehen.

Der Erfinder hat sich die Aufgabe gestellt, ein in-
tegriertes, winkelverstellbares System mit Raff-La-
mellenstoren der eingangs genannten Art zu schaf-
fen, welches elektromotorisch oder manuell, auch
in einer Mehrfachverglasung angeordnet, betatigt
werden kann. Das System soll voll automatisierbar
sein und zu keinerlei Schréglagen der Lamellen
fuhren.

Die Aufgabe wird erfindungsgeméss dadurch ge-
I6st, dass Zugorgane in einer Langsnut des oberen
horizontalen Rahmenteils umgelenkt, wenigstens in
einem Eckbereich um eine Antriebs-Umlenkeinrich-
tung geflhrt und zu einem oder mit einem angetrie-
benen Hauptzugorgan verbunden sind, welche sich
in einer Langsnut wenigstens eines Rahmenteils er-
streckt. Spezielle und weiterbildende Ausfiihrungs-
formen der Erfindung sind Gegenstand von abhén-
gigen Patentanspriichen.

Die mit der Endschiene verbundenen Zugorgane,
welche die Lamellen in Offnungen durchgreifen,
sind vorzugsweise in bezug auf den Querschnitt im
wesentlichen rund ausgebildet, beispielsweise als
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Schnur, Seil oder Kette. Es werden (ibliche reiss-
und verschlussfeste Materialien eingesetzt.

Die Anzahl der angeordneten Zugorgane ist ab-
héngig von der Lamellenldnge. Sie entspricht den
im Storenbau Ublichen Usanzen.

Die Erfindung weist im wesentlichen die folgen-
den Vorteile auf:

— Alle Antriebs- und Umlenkorgane k&nnen in
Langsnuten des Rahmens angeordnet werden und
sind deshalb von aussen nicht oder kaum sichtbar.
-~ Die Hohe einer Raff-Lamellenstore kann von
praktisch unbeschrankter Hohe sein, auch wenn die
Store im engen Raum zwischen zwei Glasscheiben
angeordnet ist.

— Trotz Einfachheit der Ausgestaltung wird ein ho-
her Bedienungskomfort erreicht.

Die Erfindung wird anhand der in der Zeichnung
dargestellten Ausfiihrungsbeispiele, welche auch
Gegenstand von abhéngigen Patentanspriichen
sind, n&her erldutert. Es zeigen schematisch:

— Fig. 1 eine im Bereich des Fensterrahmens
teilweise aufgeschnittene Ansicht eines Einweg-
Fensters einer Fensterfront,

— Fig. 2 einen Antrieb fiir eine Endlosschleife,

— Fig. 3 eine Antriebsuntersetzung,

— Fig. 4 eine Antriebswelle mit einfachem Plane-
tengetriebe,

— Fig. 5 eine Antriebswelle mit schraubenlinien-
formiger Nut,

- Fig. 6 eine Antriebswelle mit einem Lochriemen
als Endlosschleife,

— Fig. 7 eine Antriebsrolle mit einem Keilriemen
als Endlosschleife,

— Fig. 8 eine Umlenkung und einen Antrieb fiir
Zugorgane,

— Fig. 9 eine im wesentlichen Fig. 8 entspre-
chende Seitenansicht,

— Fig. 10 eine Motorenhalterung,

— Fig. 11 eine Variante von Fig. 10,

- Fig. 12 eine Umlenkrolle flr ein Zugorgan mit
einem schwenkbaren Stegband,

— Fig. 13 eine teilweise Seitenansicht von
Fig. 12,

~ Fig. 14 eine Variante von Fig. 12,

— Fig. 15 eine weitere Variante von Fig. 12,

- Fig. 16 eine weitere Variante von Fig. 12,

— Fig. 17 eine teilweise Seitenansicht von
Fig. 16,

— Fig. 18 eine Teilansicht eines Fensterfliigels
mit horizontal angeordneter Endlosschleife,

-~ Fig. 19 eine Teilansicht eines Fensterfliigels
mit unten aufgewickeltem Hauptzugorgan,

— Fig. 20 eine Teilansicht eines Fensterfliigels
mit oben angeordneter Wickelrolle fiir das Haupt-
zugorgan,

— Fig. 21 eine Teilansicht eines Fensterfliigels
mit einem Spindelldufer auf einer Spindel als
Hauptzugorgan,

~ Fig. 22 eine teilweise geschnittene Ansicht ei-
ner Antrieb-Umlenkrolle und einer Wickelrolle ge-
mass Fig. 20,

— Fig. 23 eine teilweise geschnittene Ansicht ei-
ner Mehrfachantriebs-Umlenkrolle und Wickelrolle
geméass Fig. 18,
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— Fig. 24 eine entlang der Linie A-A aufgeschnit-
tene Ansicht gemass Fig. 23,

— Fig. 25 einen Axialschnitt durch ein Schieifring-
Scharnier,

- Fig. 26 eine Variante der Stromibertragung
Uber ein Scharnier,

— Fig. 26a einen Querschnitt durch ein Stromzu-
fuhrkabel,

- Fig. 27 einen Axialschnitt durch ein Einfach-
Kontaktscharnier,

- Fig. 28 ein Elektroschema fir Endpositions-
schalter,

— Fig. 29 eine Variante eines Elektroschemas fir
Endpositionsschalter,

— Fig. 30 die Schaltungen eines 3 x 3 Schalters,
und

— Fig. 31 einen individuellen oder Gesamtschal-
ter.

Eine in Fig. 1 dargestellte Fensterfront 10 hat ei-
nen endsténdigen Fensterfliigel 11, welcher als Ein-
wegfenster - ausgebildet ist. Der Fensterfiiigel 11
kann durch Betétigen des Fenstergriffs 12 entriegelt
und durch Schwenken um drei Scharniere 13 getff-
net werden. .

Der Fensterfliigel 11 umfasst, was in der Uber-
sichtsansicht geméss Fig. 1 nicht erkennbar ist,
eine Isolierverglasung und eine dritte Fensterschei-
be. Zwischen der Isolierverglasung und der dritten
Fensterscheibe ist eine Raff-Lamellenstore 14a an
sich bekannter Bauart angeordnet. Die diinnen Alu-
minium- oder Kunststofflamellen haben derart wenig
Gewicht, dass zuunterst ein beschwerendes End-
profil 15 angeordnet ist, welches an zwei im we-
sentlichen runden Zugorganen 16 aufgehdngt ist.
Die Zugorgane werden durch Aussparungen in den
Lamellen 14, meist Querschlitze, in vertikaler Rich-
tung hindurchgefiihrt. In einer Langsnut des oberen
horizontalen Rahmenteils 17 werden die Zugorgane
16 in Umlenkeinrichtungen 18 in die horizontale
Richtung gefiihrt.

Im scharniernahen oberen Eckbereich 19 des
Fensterfliigels 11 werden die Zugorgane 16 von ei-
ner Antriebs-Umlenkeinrichtung 20 in eine Léngsnut
des schamiernahen, vertikalen Rahmenteils 21 des
Fensterfiligels 11 umgelenkt. Unmittelbar nach der
Antriebs-Umlenkeinrichtung 20 sind die Zugorgane
16 zu einem Hauptzugorgan 22 verbunden, was in
nachfolgenden Figuren im Detail gezeigt wird. Das
Hauptzugorgan 22 zieht dank der Verbindung alle
Zugorgane 16 gleichméssig, eine Variation ist nicht
moglich.

Im scharniernahen, unteren Eckbereich 23 wird
das Hauptzugorgan 22 um eine Hauptzugumienkrol-
le 24 geschiungen und wieder nach oben geftihrt.

Die Antriebs-Umlenkeinrichtung 20 wird von drei
aufeinandergesteckten Antriebsmotoren 25 betétigt,
welche ebenfalls in der Lingsnut des oberen hori-
zontalen Rahmenteils angeordnet sind.

Schliesslich ist noch zu erwdhnen, dass das
Endprofil 15, auch Endschiene genannt, auch eine
beschwerte Lamelle 14 sein kann.

Das im Schnitt dargestellte Detail geméss Fig. 2
betrifft die Betdtigung einer Antriebsrolle 26 in der
Antriebs-Umlenkeinrichtung (20 in Fig. 1). Wenig-
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stens zwei Antriebsmotoren sind mittels ihrer An-
triebswellen 27 Uber eine Sternkupplung 28 mitein-
ander verbunden. So kann die Antriebskraft verviel-
facht werden, ohne dass die Antriebsmotoren 25
vergrossert werden miissen und nicht mehr in einer
Langsnut Platz finden.

In der Antriebsrolle 26 sind drei eine stufenweise
Untersetzung bewirkende Planetengetriebe 29 an
sich bekannter Bauart angeordnet. Die Achse 30
der Antriebsrolle 26 ist, wie die Achse 31 der
Hauptzugumlenkrolle 24, Uber eine Rollenaufhén-
gung 33 (Fig. 3) oder direkt an einem Rahmenteil
befestigt.

Zwischen der Antriebsrolle 26 und der Hauptzug-
umlenkrolle 24 ist ein Hauptzugorgan 22 angedeu-
tet, welches im vorliegenden Fall eine bandférmige
Endlosschleife ist, auf welcher die Zugorgane 16
(Fig. 1) befestigt sind.

Fig. 3 zeigt eine Variante der Untersetzung fur
die Betétigung der Antriebsrolle 26. Diese hat eine
Innenzahnung 34, in welche eine Aussenzahnung
35 eines von dem/den Elektromotoren 25 (Fig. 2)
angetriebenen Ritzels 36 eingreift. Die Rollenauf-
hingung 33 ist direkt an einem Rahmenteil des
Fensterflligels 11 befestigt.

Eine weitere Variante einer Untersetzung der An-
triebsrolle 26 ist in Fig. 4 gezeigt. Die Antriebswelle
27 der elektrischen Antriecbsmotoren 25 (Fig. 1, 2,)
wirkt auf ein einfaches Planetengetriebe 29 an sich
bekannter Bauart. Die Laufflache 37 der Antriebs-
rolle 26 ist glatt ausgebildet, sie weist jedoch beid-
seits eine Schulter 38 auf.

Die Antriebsrolle geméss Fig. 5 weist eine Lauffl&-
che 37 fiir die Zugorgane auf, welche von einer
schraubenartigen Nut 39 durchzogen ist. Die durch
die Schultern 38 gesicherte Fiihrung der im wesent-
lichen runden Zugorgane wird dadurch verbessert.

Die Antriebsrolle 26 geméss Fig. 6 weist auf ihrer
Laufflache 37 entlang ihres Umfangs in regelméssi-
gen Abstinden radial abkragende Z3hne 40 auf.
Um die Antriebsrolle 26 ist eine Endlosschlaufe, ein
Lochriemen, geschlungen, welcher als Hauptzugor-
gan 22 dient. Wie bereits erwahnt, werden die Zug-
organe 16 (Fig. 1) am Hauptzugorgan 22 befestigt.

Die Locher 41 im Lochriemen entsprechen in ih-
ren Dimensionen und Abstdnden den Z&hnen 40
auf der Antriebsrolle 26. in Fig. 6 sind verschiedene
Varianten gezeichnet, quadratisch, achteckig, rund,
rechteckig und rechteckig mit gerundeten Schmal-
seiten. Die Zdhne verlaufen im oberen Bereich sich
nach innen verengend.

In der Ausfiihrungsform nach Fig. 7 ist das
Hauptzugorgan 22 als Keilriemen {blicher Bauart
ausgebildet.

In Fig. 8 wird die Umlenkung und der Antrieb der
Zugorgane 16 niher erldutert. Hier wie im folgen-
den sind sdmtliche Einrichtungen in Léngsnuten
des Fensterfliigels 11 direkt mit dem betreffenden
Rahmenteil verbunden. Die Gerédte sind daher von
vorne betrachtet nicht sichtbar, sondern im Rahmen
versenkt.

Zwei im wesentlichen runde Zugorgane 16, ent-
sprechend Fig. 1, werden tber eine obere Umlenk-
rolle 44 etwa tangential auf die Lauffliche 37 der
Antriebsrolle 26 gefiihrt. Die Antriebsrolle 26 wird
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von zwei elektrischen Antriebsmotoren 25 betétigt,
wobei der Uber die Sternkupplung 28 verbundene
Antriebsmotor 25’ auch «Huckepack-Motor» ge-
nannt wird.

Unterhalb der Antriebsrolle 26 werden die Zugor-
gane 16 Uber eine Verbindung 42, beispielsweise
ein Knopf oder eine deformierte Hiilse, am Haupt-
zugorgan 22 befestigt. Diese wird liber die Haupt-
zugumlenkrolle 24 wieder nach oben gefiihrt und ist
an der Antriebsrolie 26 befestigt.

Wie mit gestrichelten Linien 43 angedeutet, kann
das Hauptzugorgan 22 statt als an der Antriebsrolle
befestigter Faden oder dgl. auch als Endlosschlaufe
ausgebildet sein, beispielsweise als Keilriemen. Die
Zugorgane 16 sind dann einzeln oder gemeinsam
am Hauptzugorgan 22 befestigt.

Die Hauptzugumienkrolle 24, auch untere Um-
lenkrolle genannt, hat im vorliegenden Beispiel den
gleichen Durchmesser wie die Antriebsrolle 26.

Fig. 9 ist im wesentlichen eine Seitenansicht von
Fig. 8. Die Zugorgane 16, im vorliegenden Fall drei,
werden Uber die obere Umlenkrolle 44 von der
Langsnut des oberen Rahmenteils in die Langsnut
eines seitlichen Rahmenteils umgelenkt. Die Verbin-
dung der Zugorgane 16 mit dem Hauptzugsorgan
22, im vorliegenden Fall eine Kette, ist in der Positi-
on der heruntergelassenen Raff-Lamellenstore ge-
zeichnet. Die gestrichelt angegebene Position 42
deutet die Position des Verbindung der Zugorgane
16 mit dem Hauptzugorgan 22 bei vollsténdig geho-
bener Raff-Lamellenstore.

Das um die Hauptzugumlenkrolle 24 geschlunge-
ne Hauptzugorgan 22 ist in einer hinterschnittenen
Nut 45 der Antriebsrolle 26 fixiert.

Falls das Hauptzugorgan 22 als Endlosschlaufe
ausgebildet ist, dient die Hauptumlenkrolle 24 auch
als Spannrolle, so dass die Endlosschlaufe an der
Antriebsrolle 26 durch Reibung angetrieben wird.

Die Antriebs-Umlenkeinrichtung 20 ist in einem
Aufhéngeprofil 46 so festgelegt, dass die Achsen
von der Antriebsrolle 26 und der oberen Umlenkrol-
le 24 vertikal zueinander verlaufen. Das AufhZnge-
profil 46 hat zwei Einschnappleisten 47, welche in
entsprechend ausgebildeten Profilleisten (nicht ge-
zeichnet) des entsprechenden Rahmenteils einra-
sten konnen. Die Hauptzugumlenkrolle 24 ist ana-
log befestigt.

Die Fig. 10 und 11 zeigen Aufhangeprofile 48 fiir
einen Antriebsmotor 25. Die l&ngshélftig geteilten
Authéngeprofile 48 haben oben eine Einschnapplei-
ste 47, welche bei entsprechend geformten Profillei-
sten 49 des betreffenden Rahmenteils einschnap-
pen bzw. einhdngen. Andernends weisen die Auf-
héngeprofile 48 je eine Bohrung 50 auf, in welche
eine nicht gezeigte Schraube eingefiihrt und festge-
zogen wird. In Fig. 10 ist eine Befestigung alternati-
ver Bauart gezeigt. Endschnapphaken 47 werden
zusdtzlich zur inhdrenten Spannkraft mit einer koni-
schen Spannschraube 51 gegen die nur in dieser
Figur gezeigten Profilleisten 49 gewahrleistet.

Fig. 12 zeigt eine teilweise aufgeschnittene An-
sicht eines Umlenklagers 52 fiir ein Zugorgan 16
von der vertikalen in die horizontale Lage in einer
Langsnut 53 des oberen horizontalen Rahmenteils
17. Die Doppelverglasung mit zwei Glasscheiben 54
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wird in der Langsnut 53 vom Rahmeriteil 17 und ei-
nem innenliegenden Stiitzprofil 55 gehaltert. Der In-
nenraum der Doppelverglasung ist durch Gummiab-
dichtungsprofile 56, welche wenigstens eine Dich-
tungslippe umfassen, vor Feuchtigkeit geschiitzt. In
Richtung des Innenraums 57 der Doppelverglasung
ist das Stitzprofil 55 mit einem Distanzhalter 58 ver-
sehen, welcher mit Profilleisten 49 eine hinterschnit-
tene, im wesentlichen C-férmige Nut bildet. An den
Profilleisten 49 werden die Einschnappleisten 47 ei-
nes Lagergehduses 59 fir das Umlenklager 52 mit
Dualfunktion l6sbar befestigt.

Das Umlenklager 52 umfasst eine Umlenkrolle 60
flir das Zugorgan 16, welches in einem Einschnitt
geftihrt ist. An der Achse 61 der Umlenkrolle 60 ist
ein Stegband 62 mit eingelegten Lamellen 14 Uber
Zugschniire 63, 64 aufgehdngt. Die Stegschnur 63
wird in Blickrichtung auf Fig. 12 hinter der Achse 61
durchgefiihrt, die Stegschnur 64 vor der Achse 61.

Wird die Raff-Lamellenstore 14a (Fig. 1) gehoben
oder gesenkt, so wird die Umlenkrolle 60 durch die
Bewegung des die Lamellen 14 durch Offnungen
68 durchgreifenden Zugorgans 16 in der einen oder
anderen Richtung geschwenkt. Die an der Achse
61 befestigten Zugschniire 63, 64 bewirken, dass
die Lamellen 14 vorerst hochgestellt werden, bis sie
aneinander anschlagen. Nach dem Erreichen dieser
Position ist das Umlenklager 52 blockiert, beim wei-
teren Heben oder Absenken gleitet das Zugorgan
16 auf der Umlenkrolie 60.

Fig. 13 zeigt eine aufgeschnitiene Ansicht des
Umlenklagers 52, gemass Fig. 12 von links. Aus
dieser Figur ist ersichtlich, wie die Stegschnlre 63,
64 in der Achse 61 befestigt sind. Diese hat eine
periphere, hinterschnittene Nut, welche stirnseitig
der Achse 61 offen ist. Die Stegschniire 63, 64 mit
einem endstindigen Knopf 70 oder dgl. kénnen in
die Hinterschneidung der Nut 69 eingefiihrt und al-
lenfalls gesichert werden. Die Hinterschneidung der
Nut kann auch als zentraler Kanal ausgebildet sein.

Nach der Variante fiir ein Umlenklager 52 mit
Dualfunktion geméss Fig. 14 bildet die starr mit der
Umlenkrolle 60 verbundene Achse 61 nicht die Auf-
lage fiir die Stegschniire 63, 64. Beidseits der Um-
lenkrolle 60 fiir das Zugorgan 16 ist eine sich nach
aussen konusformig aufweitende Schleifhiilse 65
aufgesteckt, welche eine L&ngsnut 66 aufweist und
von einem Spannring 67 leicht gegen die Achse 61
gedriickt wird.

Die Stegschniire 63, 64 sind nun nicht in einer
hinterschnittenen Langsnut der Achse 61 direkt,
sondern analog an Schleifhiilsen 65 befestigt.

Falls die Raff-Lamellenstore 14a (Fig. 1) durch
Betétigung des Zugorgans 16 hinauf oder hinunter
gelassen wird, werden die Lamellen 14 wegen der
gegenldufigen Authdngung der Zugschniire vorerst
in die vertikale Richtung geschwenkt. Beim Errei-
chen dieser Position gleitet nun nicht das Zugorgan
16 im Einschnitt der Umlenkrolle 60, sondern die
Schleifringe 65 auf der Achse 61. Der in einer Nut
angeordnete Spannring 67 aus Federstahl ist ent-
sprechend eingestellt.

Fig. 15 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform eines
Umlenklagers 52 mit Dualfunktion. Die Umlenkrolle
60 fir das Zugorgan 16 und die Achse 61 sind ein-
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stiickig ausgebildet. Nach einer weiteren Fig. 15
entsprechenden, jedoch nicht dargestellten Variante
kénnen Schieifringe 65, analog Fig. 14, auf die
Achsen 61 aufgesteckt und gespannt werden.

Nach der Ausfiihrungsform eines Lagers mit
Dualfunktion geméss den Fig. 16 und 17 weist eine
Umlenkrolle 60 neben der Fiihrungsnut fiir das
Zugorgan 16 eine zweite Fihrungsnut auf, (ber
welche die verbundenen Stegschniire 63, 64 ge-
fihrt werden. Diese sind mit einem Knopf oder mit
einer Klemmhiilse 71 miteinander verbunden. Beim
Heben oder Senken des Raff-Lamellenstorens stel-
len sich die Lamellen 14 wieder vorerst auf, dann
schleift eine der blockierten Stegschniire 63, 64 in
einer Nebennut 60a der durch das Zugorgan 16
weiter gedrehten Umlenkrolle 60, bis diese angehal-
ten und/oder in umgekehrter Richtung gedreht wird.

Umlenklager 52 fiir das Zugorgan 16 mit Dual-
funktion werden in zahireichen weiteren Varianten
ausgefihrt, die nicht dargestelit werden. So kann
eine Aussenzahnung der Umlenkrolle 60 (vorherge-
hende Figuren) eine Schnecke mit eigener Umienk-
rolle fir die Stegschniire antreiben. Mit einem klei-
neren Aussendurchmesser der Schnecke kann er-
reicht werden, dass die Lamellen dank der Unter-
setzung langsamer geschwenkt werden.

Fig. 18 zeigt eine Variante der Anordnung der in
den Fig. 1, 8 und 9 dargesteliten Antriebs- und
Hauptzugorgane. Der elektrische Antriebsmotor ist
in einer Lingsnut des vertikalen Rahmenteils 21
angeordnet. Das Hauptzugorgan 22 verlauft in einer
Langsnut des oberen horizontalen Rahmenteils 17
des Fensterfliigels 11. Ist das Hauptzugorgan 22
eine Endlosschleife, wirkt die Hauptzugumlenkrolle
24 gleichzeitig als Spannrolle. Andernfalls wird das
Hauptzugorgan 22 von der Antriebs-Umlenkeinrich-
tung 20 aufgewickelt.

Im vertikalen Rahmenteil 21 sind weiter ein obe-
rer und ein unterer Endschalter 72, 73 angeordnet,
welche mechanische Kontakte oder Sensoren an
sich bekannter Bauart sind.

Nach der Ausfiihrungsform geméss Fig. 19, einer
weiteren Variante geméass Fig. 1, 8 und 9, werden
die in einer Léngsnut des oberen horizontalen Rah-
menteils 17 um eine obere Umlenkrolle in eine
Langsnut im vertikalen Rahmenteil 21 gefiihrt. Es
ist, wie in Fig. 18, nicht von Bedeutung, ob dieser
Rahmenteil 21 scharniernah oder scharnierfern ist.

Der in einem unteren horizontalen Rahmenteil 74
angeordnete elekirische Antriebsmotor 25 treibt
eine Wickelspule 75 fiir das Hauptzugorgan 22 an.

Im Gegensatz zu den in Fig. 1, 8 und 9 gezeig-
ten Ausfiihrungsformen besteht die Antriebs-Um-
lenkeinrichtung 20 geméass Fig. 20 aus einer ein-
stiickig ausgebildeten oder vom gleichen Antrieb
betatigte Antriebs- und Umlenkrolle. Eine detaillierte
Darstellung solcher Rollen wird in nachfolgenden
Beispielen gezeigt. Im Ubrigen entspricht Fig. 20 im
wesentlichen Fig. 1.

Fig. 21 zeigt eine grundsétzlich andere Variante
des Hauptzugorgans 22. In einer Lé&ngsnut eines
vertikalen Rahmenteils 21 ist Uber ein oberes und
ein unteres Spindellager 76, 77 eine Spindel 78 ge-
filhrt, welche von einem Elekiromotor 25 angetrie-
ben wird. Die Uber die Antriebs-Umlenkeinrichtung

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

20 in die Langsnut des vertikalen Rahmenteils 21
gefiihrten Zugorgane 16 sind zu einem Verbin-
dungsknopf 42 vereinigt und auf einem Spindell&u-
fer 79 befestigt.

Hauptzugorgane 22 kdnnen in jeder Langsnut je-
des beliebigen Rahmenteils gefihrt und angetrieben
sein, in horizontalen Rahmenteilen jedoch nur,
wenn sie wenigstens gleich lang sind wie die verti-
kalen Rahmenteile, oder die Hauptzugorgane 22
tiber Mehrfachumlenkrollen gefiihrt sind.

Fig. 22 zeigt eine erste Variante einer mehrteilig
ausgebildeten Antriebs-Umlenkeinrichtung 20 mit
gemeinsamem Antrieb, entsprechend Fig. 20. Die
von einem elektromotorisch angetriebenen Ritzel 36
betatigten Antriebs-Umlenkrolle 80 und Wickelrolle
81, welche sich gegenléufig drehen, haben eine ge-
meinsame, rechtwinklig zu den Glasscheiben ver-
laufende Achse 82. Das Hauptzugorgan 22 wird auf
einer nicht sichtbaren Hauptzugumlenkrolle 24 ge-
schiungen, nach oben auf die Wickelrolle 81 gefiihrt
und dort befestigt.

Eine Ausfilhrungsform einer Antriebs-Umlenkein-
richtung 20 geméss Fig. 23 umfasst neben der an-
getriebenen Wickelrolle 81 eine Mehrfachumlenkrol-
le 83, hier als Doppelumlenkrolle ausgebildet, wie
sie beispielsweise geméass Fig. 18 gebraucht wer-
den kann.

In Fig. 24 ist dargestelit, wie das von einem
Elektromotor 25 angetriecbene Ritzel 36 auf eine
Zahnung 84 der Wickelrolle 81 einwirkt. Die Rotati-
on der Motorwelle wird stark untersetzt.

Fig. 25 zeigt die Stromtibertragung von sechs zu
einem Kabel 85 zusammengefassten elektrischen
Leitern 96 durch ein Schleifring-Scharnier 13 eines
dusseren Fenster- oder Tiirrahmens zum schwenk-
baren Fenster- oder Turfligel 11 (Fig. 1).

Die Kabel 85 filhren durch einen Hohiraum 86
des Vaterscharnierteils 87 zu durch eine Isolation
88 von diesem getrennten Kontaktschleifringen 89,
mit welchen sie verbunden sind. Die Kontakischleif-
ringe 89 kénnen auch durch dem Schwenkbereich
des Fenster- oder Tiirfligels 11 angepasste Kon-
taktschleifringsegmente ersetzt sein. .

Auf das Vaterscharnierteil 87 ist ein aus Uber-
sichtlichkeitsgriinden auseinandergezogen gezeich-
netes Mutterscharnierteil 80 aufgesetzt. Durch eine
Isolation 88a vom Mutterscharnierteil 90 getrennte
Kontaktfederschleifringe 91 Ubernehmen den elek-
trischen Strom und filhren ihn Gber Kabel 85a wei-
ter, welche durch einen Hohlraum 86a gefiihrt sind.
Anstelle von Kontaktfederschleifringen 91 kénnen
Segmente davon oder, nicht dargestelit, Kontaktbol-
zen oder -biirsten, angeordnet sein.

Da die einzelnen elektrischen Leiter 96 im Hohl-
raum 86 frei gefiihrt sind, weisen sie die fiir ein
Dreh-Kippfenster notwendige Beweglichkeit auf. In
diesem Fall wird — wie in Fig. 26 angedeutet — am
Vaterscharnierteil 87 ein weiteres Scharnierteil mit
entsprechendem Mechanismus angebracht, wel-
ches in an sich bekannter Weise die Kippbewe-
gung erlaubt. Selbstverstdndlich kann in diesem
Fall der elekirische Strom nur Uber dieses eine
Scharnier zugefiinrt werden, wahrend bei einem
Einwegfenster die Stromzufuhr (iber ein beliebiges
Scharnier erfolgen kann.



9 CH 683 115 A5 10

Fig. 26 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform der
Stromzufuhr Gber ein elektrisches Kabel 85. Das
mehrere elektrische Leiter enthaltende Kabel 85
wird mit einigen Schlaufen 99 um eine Kippachse
93 gewickelt und dann, nach einigen Schiaufen 100
im Hohlraum 86 des Vaterscharnierteils 87, in den
Hohlraum 86a des Mutterscharnierteils 90 gefiihrt.
Die Schlaufen 99, 100 des Kabels 85 {bernehmen
die Rotationsbewegungen des Scharniers beim Off-
nen und/oder Kippen des Fensterflligels durch An-
passen des betreffenden Schlaufendurchmessers.

Ein schlaufenférmig gewickeltes Kabel 85 kann
auch direkt durch einen Hohlraum 101 in einem
Kippgelenkgehduse 92 mit Kippgelenkachse 93 in
den Hohlraum 86 des Vaterscharnierteils 87 gefiihrt
und in den Hohlraum 86a des Mutterscharnierteils
90 weitergeflinrt werden, ohne dass das Kabel zu-
erst unter Ausbildung von Horizontalschlaufen 99
durch den Achsraum des Kippgelenks gefiihrt wird.
Selbstverstandlich kann die Zuflihrung des Kabels
in vertikalen Schlaufen auch in einem Einwegschar-
nier ohne Scharnier mit Kippgelenk 98 erfolgen.

Ist das Mehrphasenkabel 85 mit den elektrischen
Leitern 96 zusatzlich mit einem Federdraht 97 ge-
méss Fig. 26a armiert, Ubernehmen die Schlaufen
99, 100 in den Scharnierhohirdumen 86, 86a die
Dreh- und/oder Kippbewegungen gleichméassiger.

Fig. 27 stellt ein Kontakischarnier 13 dar, wel-
ches beim Einsatz von Niedervoltspannung den
Strom direkt leitet. Ein Kontaktstift 102 wird von ei-
ner im Vaterscharnierteil 87 abgestiitzten Spiralfe-
der 103 an das Mutterscharnierteil 90 gepresst,
wordurch ein konstanter Stromfluss gewéhrleistet
ist, obwohl mit einem Schmiermittel gefiillte Schar-
nierspielrdume 104 ausgebildet sind.

Fig. 28 zeigt ein Elektroschema flir den Antrieb
von Raff-Lamellenstoren 14a lber Zugvorrichtungen
16 und Endpositionsschalter 72, 73 fiir einzeln oder
parallel geschaltete Einheiten 116, welche Einzel-
motoren 25 fiir einzelne Fenster, Mehrfachmotoren
fur einzelne Fenster oder Mehrfachmotoren fiir ein
Fenster sein kénnen. Die Mehrfachmotoren werden
auch «Huckepack»-Motoren genannt.

Ein 3 x 3 Schalter 111, ein beidseits betatigbarer
Kippschalter mit automatischer Riickflihrung, kann
folgende Positionen haben:

— Aufposition 105,

— Null/Gesamtstellung 106, auch 0/G-Stellung be-
zeichnet, in welche der Schalter 111 automatisch
zurlickkehrt, und

— Abposition 107 fiir das Senken des Raff-Lamel-
lenstorens 14a.

Ist der 3 x 3 Schalter 111 in Position 105, so wird
der elekirische Strom der Zuleitung 113 mit einer
Phase P1 und einem Neutralleiter N phasengekreuzt
iber den oberen Endschalter 72 und die Hauptzu-
fiihrung 114 den Einheiten 116 zugefiihrt. Antriebs-
motoren 25 (Fig. 1) heben die Raff-Lamellenstore
14a, bis das Endprofil 15 den oberen Endschalter 72
auslost. Durch den bei der Ausldsung gedffneten
Kontakt wird die Hauptzufithrung 114 unterbrochen.
Auch bei noch betétigtem 3 x 3 Schalter 111 steht
die Raff-Lamellenstore 14a still. Beim Loslassen des
Schalters 111 kehrt dieser automatisch in die Null-/
Gesamtstellung 106, die Grundstellung, zuriick.
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Wird der 3 x 3 Schalter 111 in die Position 107
gebracht, so fliesst der elekirische Strom der Zulei-
tung 113 Gber den unteren Endschalter 73 und die
Hauptzufthrung 114 in die Einheiten 116, bis das
abgesenkte Endprofil 15 den unteren Endschalter
73 auslost und den Kontakt 6ffnet. Wird der 3 x 3
Schalter 111 losgelassen, so kehrt er ebenfalls au-
tomatisch in die Null-/Gesamtstellung 106 zurlick.

Sind «Huckepack»-Motoren und/oder weitere
Baueinheiten 116 vorhanden, werden diese (iber
die Leitungen 115 gespeist.

Fig. 29 zeigt ein Elektroschema, bei welchem
mehrere individuell gesteuerte Einheiten 116, wel-
che auch gesamthaft betétigt werden kdnnen, sowie
die Ausflhrungsform geméss Fig. 28 integriert sind.
Ist der 3 x 3 Individualschalter 111 in der Null-/Ge-
samtstellung 106, so wird er mit der Gesamizufiih-
rung 117 des 3 x 3 Gesamtschalters 112 verbun-
den, wodurch er die gesamten Auf-Stromzufllisse
108 und Ab-Stromzufliisse 110 ibernimmt und den
individuell gesteuerten Einheiten 116 zufthrt.

Wird der 3 x 3 Gesamtschalter 112 nicht mehr
betétigt, so kehrt er in die Null-/Gesamistellung 109
zurlick und jeder individuelle 3 x 3 Schalter 111 ist
wieder durch die individuelle Zufiihrleitung 118 ge-
speist und kann deshalb wieder individuell betatigt
werden.

Wird der 3 x 3 Gesamtschalter 112 gleichzeitig
mit einem individuellen 3 x 3 Schalter 111 gedriickt,
so ist der Stromkreis in jedem Fall unterbrochen,
die in Fig. 29 nicht dargestellien Raff-Lamellensto-
ren werden nicht bewegt, bis einer der Schalter los-
gelassen wird.

Fig. 30 zeigt die Schaltungen eines individuellen 3
x 3 Schalters 111 oder 3 x 3 Gesamtschalters 112
(Fig. 31) der auf Positionen 105 oder 108, Null-/Ge-
samtstellung 106 oder 109 und ab Position 107 oder
110, gem&ss Fig. 28 und 29. Aus dieser Darstellung
ist auch der Begriff Null-/Gesamtstellung besser ver-
sténdlich. Dargestelit ist die Schaltung beim Einsatz
des Schalters als Individualschalter 111, wo in der
Null-/Gesamtstellung 106 alle drei Leiter miteinander
verbunden sind. In der Aufposition 105/108 wird Lei-
ter 3 der Hauptzufiihrung 114 nicht gespeist, bei der
Abposition 107/110 wird Leiter 2 nicht gespeist.

Fig. 31 zeigt einen individuellen 3 x 3 Schalter
oder 3 x 3 Gesamtschalter. In Ruheposition nimmt
der Schalter die Null/Gesamtstellung 106/109 ein,
die Aufwirtsbewegung wird durch Driicken auf die
mit 105/108 bezeichnete Schalterhilfte ausgeldst,
die Abwértsbewegung durch Driicken auf die mit
107/110 bezeichnete Schalterhélfte. Die Dreiecke
weisen in die Auf- bzw. Abwértsrichtung.

Nach einer speziellen, nicht dargestellien Ausfiih-
rungsform wird beim Driicken des Schalters in die
Auf- oder Abposition ein eingebauter Bimetallstrei-
fen unter Strom gesetzt und erwédrmt sich. Die Bi-
metall-Platie hat einends einen Einrasthaken, wel-
cher beim Biegen der Bimetall-Platte unter
Stromdurchfluss einrastet. Der Schalter kann, auch
wenn losgelassen wird, nicht in die Null-/Gesamt-
stellung zurlickkehren. Sobald der Strom bei einem
Endschalter unterbrochen ist, erkaltet der Bimetall-
streifen mangels eines elekirischen Stromflusses
und biegt sich zuriick in seine Ruhelage, wobei der
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Schalter ausrastet und in die Null-/Gesamtstellung
zuriickspringen kann.

In allen vorliegenden Beispielen sind elektrische
Antriebsmotoren erwéhnt, welche die erfindungsge-
méasse Vorrichtung antreiben. In allen Beispielen
kénnte jedoch der Antrieb auch manuell, tber eine
Kurbe! erfolgen, indem anstelle von Antriebsmoto-
ren entsprechende Getriebe eingesetzt werden.

Patentanspriiche

1. Fenster, verglaste Tiire, Glaswand oder ande-
re, fest umrahmte Offnung mit einer integrierten,
winkelverstellbaren Raff-Lamellenstore (14a), wel-
che vor oder hinter einer Scheibe (54), bei Mehr-
fachverglasung auch zwischen zwei Scheiben (54),
verlduft, und ein unterhalb der Lamellen (14) ange-
ordnetes, mittels diese Lamellen in vertikaler Rich-
tung mit Spiel durchgreifender Zugorgane (16) ho-
henverstellbares Endprofil (15) umfasst, wobei die
Zugorgane (16) elektromotorisch oder manuell beté-
tigbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Zug-
organe (16) in einer Langsnut des oberen horizon-
talen Rahmenteils (17) umgelenkt, wenigstens in ei-
nem Eckbereich um eine Antriebs-Umlenkeinrich-
tung (20) gefihrt und zu einem oder mit einem
angetriebenen Hauptzugorgan (22) verbunden sind,
welches sich in einer Langsnut wenigstens eines
Rahmenteils erstreckt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die im wesentlichen runden
Zugorgane (16) mit einem Knopf oder einer Klemm-
hiilse (42) miteinander und mit einem vorzugsweise
ebenfalls im wesentlichen runden Hauptzugorgan
(22) verbunden sind, welches um eine Hauptzug-
umlenkrolle (24) in einem andern Eckbereich umge-
lenkt und zu einer der Aniriebs-Umlenkeinrichtung
(20) zugeordneten Wickelrolle (81) gefiihrt ist oder
zu einer Wickelspule (75) in einem andern Eckbe-
reich flihrt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die im wesentlichen runden
Zugorgane (16) auf einem als angetriebene Endlos-
schlaufe oder als Spindelldufer (79) mit angetriebe-
ner Spindel (78) ausgebildeten Hauptzugorgan (22)
befestigt sind.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die in Ldngsnuten
angeordneten Antriebs- und Umlenkeinrichtungen
(20, 25, 28, 44, 52, 59, 75) in einer Langsnut direkt
an einem Rahmenteil befestigt sind, vorzugsweise
mittels Schnappverbindungen (47, 49).

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb
aus mehreren hintereinander geschalteten Moto-
ren (25) mit einer gemeinsamen Antriebswelle
(27) erfolgt.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebswelle
(27) tiber ein Untersetzungsgetriebe, vorzugsweise
mit einem Ritze! (36) und/oder einem wenigstens
einstufigen Planetengetriebe (29), mit einer An-
triebsrolle (26) und/oder Wickelrolle (75, 81) ver-
bunden ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
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6, gekennzeichnet durch ein Umlenklager (52) ei-
nes Zugorgans (16) in die Langsnut des oberen ho-
rizontalen Rahmenteils (17) mit einer Befestigung
von beim Betétigen des Zugorgans (16) die Lamel-
len (14) in die vertikale Position schwenkenden
Stegschniiren (63, 64), wobei nach dem Beendigen
der Schwenkbewegung der Lamellen (14) das Zug-
organ (16) auf der Umlenkrolle (60), die Stegschn-
re (63, 64) in einer Nebennut (60a) der Umlenkrolle
(60) oder eine gespannte Schleifhiilse (65) auf der
Achse (61) gleitet.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass auf einem vertika-
len Rahmenteil ein oberer und ein unterer End-
schalter (72, 73) eingebaut ist, vorzugsweise als
mechanischer Endschalter oder als Sensor ausge-
bildet.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass bei Einweg-
Schwenkfliigeln (11) drei elektrische Einzelleiter den
Strom fiir den/die Antriebsmotor/en (25) tber drei
Scharniere (13) zufihren.

10. Vorrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass bei Einweg- oder
Zweiwegfliigeln (11) der elektrische Strom Uber ein
Scharnier mit von elektrischen Leitern (96) gespei-
sten Kontaktschleifringen (89) oder Segmenten da-
von in einem Scharnierteil (87, 90) und Federkon-
taktschleifringen (91), Segmenten davon, Kontakt-
stiften oder Kontakibiirsten im andern Scharnierteil
(90, 87) dem/den Antriebsmotor/en (25) zugefiihrt
ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass bei Einweg- oder
Zweiwegfliigeln (11) der elektrische Strom lber ein
Scharnier (13) mit Hohlrdumen (86, 86a) in beiden
Scharnierteilen tber spiralférmig geschlaufte Kabel
(85) in wenigstens einem Hohlraum (86, 86a) zuge-
fiihrt ist, wobei das Kabel (85) vorzugsweise mit ei-
nem Federdraht (97) armiert ist.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass eine Schaltan-
ordnung flir die Betétigung der Endschalter (72, 73)
einer Raff-Lamellenstore (14a) einen individuellen
3 x 3 Schalter (111) mit einer phasengekreuzten
Aufposition (105), einer Null-/Gesamtstellung (106)
und einer Abposition (107) umfasst.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass eine Schaltan-
ordnung fiir die Betatigung der Endschalter (72, 73)
mehrerer Raff-Lamelienstoren (14a) eine der An-
zahl Einheiten (116) entsprechende Anzahl von in-
dividuellen 3 x 3 Schaltern (111) und einen strom-
auf angeordneten 3 x 3 Gesamischalter (112) mit
einer Aufposition (108), einer Null-/Gesamtstellung
(109) und einer Abposition (110) umfasst, wobei je-
weils die Aufpositionen (105, 108) phasengekreuzt
sind.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, dass die Betétigungs-
position eines individuellen und/oder gesamten
3 x 3 Schalters (111, 112) mit einem wahrend der
Betatigunsphase stromdurchflossenen Bimetallstrei-
fen Uber eine Einrastnase fixiert ist.
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