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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest wéz kopalniany osobowy.

Znane sg wozy kopalniane wyposazone w kabine oraz dwa woézki jezdne, z ktérych kazdy jest
oparty poprzez elementy sprezyste na co najmniej jednym zestawie kotowym.

Z polskiego opisu zgtoszenia patentowego nr PL399552A1 znana jest platforma transportowa,
zwfaszcza do transportu po pochytych drogach transportowych, charakteryzujgca sie tym, ze na ramie
nos$nej platformy jest trwale zamocowana, korzystnie zespawana, ptyta no$na platformy, posiadajgca
co najmniej jeden punkt: mocowania transportowanego tadunku, przy czym od spodu ramy no$nej
umieszczone sg elementy stuzgce tto mocowania zestawoéw kotowych, za$ swoich, na koncach rama
nos$na jest wyposazona w ukfady sprzegowo-zderzakowe, rozmieszone symetrycznie wzgledem osi po-
przecznej platformy, po jednym na strone platformy,

Z polskiego opisu zgtoszenia patentowego nr PL300789A1 znany jest wagon no$ny do kombino-
wanego przewozu tadunkéw. Aby osiggnacé, wybidrczy zatadunek i wytadunek oraz bezpieczny trans-
port, w szczegdlnosci drogowych pojazdéw ciezarowych wagonami kolejowymi, pomost platformy po-
dzielono na ruchome w kierunku pionowym ptyty no$ne. Piyty nosne potgczone sg przegubowo z bel-
kami zderzakowymi tworzgc, w obnizonym potozeniu, ze wzdtuznicami wagonu niecke zatadowczg. Pod
pomostem przewozowym platformy zawieszone sg na elementach naciggowych elastyczne zbiorniki
ci$nieniowe, ktére po napetnieniu Scisliwym ptynem opierajg sie na torowisku, wyciskajac ku gérze
wspomniane ptyty no$ne do ptaszczyzny poziomej pomostu przewozowego.

Z polskiego opisu wzoru uzytkowego nr PL112455U1 znana jest gérnicza kotowa platforma trans-
portowa niskopoziomowa, przeznaczona do transportowania zespotéw lub zestawéw maszyn i urzg-
dzen gérniczych do miejsca przeznaczenia kolejkg spagowg zebatg lub linowg, po torach bedacych
ceownikami mocowanymi do spagu. Jeden zestaw jezdny platformy jest zwigzany z ptytg potgczong
wychylnie z ptytg obrotowg w ptaszczyznie osiowej zestawu i poprzecznej do ptyty wychylnej. Ptyta
obrotowa tego zestawu ma od strony dolnej osadzone ptetwy oczkowe, za$ ptyta wychylna ma od strony
gornej osadzone kolejne ptetwy oczkowe, ktére sg skojarzone i potgczone sworzniami tworzgc wychylne
potaczenie tychze ptyt. Wielko$¢ wychytu ograniczona jest wielko$cig przeswitu pomiedzy tymi ptytami,
wynikajgcg z osadzenia ptetw w tych ptytach. W czasie jazdy, kiedy jedna z nitek toru jezdnego na
pewnym odcinku ma obnizone pofozenie, nastepuje wychylenie, zestawu tocznego na poprzecznym
przegubie, w maksymalnych granicach okreslonych krawedziowym stykiem ptyt lub innymi, odbojnicami
pomiedzy tymi ptytami.

Celem wynalazku byto, opracowanie nowej konstrukcji wozu kopalnianego, ktéry zapewni stabil-
niejsze potagczenie kabiny wozu z wézkami jezdnymi, polepszajgce prowadzenie zestawdw kotowych w
torowisku z jednoczesnym poprawieniem komfortu przewozonych oséb w trakcie przejazdu, celem uzy-
skania wiekszych predkosci przejazdowych wozu.

W6z kopalniany osobowy, zawierajgcy kabine oraz dwa wézki jezdne, z ktérych kazdy jest oparty
poprzez elementy sprezyste na co najmniej jednym zestawie kotowym, charakteryzuje sie tym, ze ka-
bina wozu jest potgczona trwale, ruchomo, i przegubowo z wézkami jezdnymi poprzez co najmniej jeden
element przegubowy lub wahliwy tak, ze osadzona jest na wozkach jezdnych poprzez elementy pod-
pierajace $lizgowe lub toczne, przy czym kabina wozu jest osadzona na wézkach jezdnych poprzez
osiem elementdéw podpierajgcych Slizgowych lub tocznych, to jest po cztery takie elementy podpierajgce
na jeden wézek jezdny, przy czym dla jednego wozka jezdnego dwa elementy podpierajgce sg zabu-
dowane nieruchomo wzgledem kabiny wozu a pozostate dwa elementy podpierajgce sg zabudowane w
belce, zamocowanej wahliwie do kabiny wozu za pomocg sworznia.

Korzystnie, elementem przegubowym jest przegub kulowy lub przegub Cardana, lub co najmniej
dwa elementy wahliwe, ktérych osie wzgledem ktérych nastepuje wychylnie sg usytuowane wzgledem
siebie pod katem innym niz zerowy i pétpetny, i potozone sg na ré6znych ptaszczyznach.

Korzystnie, w jednym wozku jezdnym belka zamocowana jest wahliwie wzgledem pionowej ptasz-
czyzny wzdtuznej kabiny wozu, przy czym obie pary elementéw podpierajgcych, tj. zabudowanych nie-
ruchomo wzgledem kabiny wozu oraz zabudowanych w belce, sg usytuowane naprzeciwlegle wzgle-
dem pionowej ptaszczyzny prostopadtej do pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu i przechodza-
cej przez pionowg 0$ obrotu wozka jezdnego wzgledem kabiny wozu.

W6z kopalniany osobowy, zawierajgcy kabine oraz dwa wézki jezdne, z ktérych kazdy jest oparty
poprzez elementy sprezyste na co najmniej jednym zestawie kotowym, charakteryzuje sie tym, ze ka-
bina wozu jest potgczona trwale ruchomo i wahliwie z wézkami jezdnymi poprzez co najmniej jeden
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element przegubowy lub wahliwy tak, ze osadzona jest na wézkach jezdnych poprzez elementy pod-
pierajgce $lizgowe lub toczne, przy czym kabina wozu jest osadzona na wézkach jezdnych poprzez
sze$¢ elementdéw podpierajgcych Slizgowych lub tocznych, to jest po trzy takie elementy podpierajgce
na jeden wézek jezdny, przy tym wszystkie elementy podpierajagce sg zabudowane nieruchomo wzgle-
dem kabiny wozu.

Korzystnie, elementem przegubowym jest jeden element wahliwy, ktérego 0$ wzgledem ktérej,
nastepuje wychylenie usytuowana jest prostopadle wzgledem osi wzdtuznej wozu.

Korzystnie, w jednym wézku jezdnym dwa elementy podpierajgce sg usytuowane symetrycznie
wzgledem pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu a jeden element podpierajgcy jest umiejsco-
wiony w 0si wyznaczonej przez rzutowanie pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu na ptaszczy-
zZne pozioma, przy czym para elementdéw podpierajgcych usytuowanych symetrycznie wzgledem piono-
wej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu oraz jeden element podpierajacy umiejscowiony w 0si wyzna-
czonej przez, rzutowanie pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu na pfaszczyzne poziomg, sg
usytuowane naprzeciwlegle wzgledem pionowej ptaszczyzny, prostopadtej do pionowej ptaszczyzny
wzdtuznej kabiny wozu i przechodzacej przez pionowg 0$ obrotu wozka jezdnego wzgledem kabiny
wozu.

Zaletg rozwigzania wediug wynalazku jest polepszenie prowadzenie zestawow kotowych w toro-
wisku z jednoczesnym poprawieniem komfortu przewozonych os6b w trakcie przejazdu, celem uzyska-
nia wiekszych predkosci przejazdowych wozu. Wynalazek znajdzie zastosowanie zwtaszcza w kopal-
nianym transporcie kolejowym.

Przedmiot wynalazku przedstawiono w przyktadach wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia w6z w widoku bocznym, fig. 2 przedstawia w6z w widoku z przodu, fig. 3 przedstawia woéz
w widoku z tytu, za$. fig. 4 przedstawia woz w widoku z gory.

Przyktad 1

(jedna para elementéw podpierajgcych 4 na wozek 2, ruchomo przegubowa)

Kabina wozu 1 jest potgczona trwale ruchomo przegubowo z wézkami jezdnymi 2 poprzez co
najmniej jeden element przegubowy 3 tak, ze mozliwe jest jej osadzenie na wozkach jezdnych 2 poprzez
elementy podpierajgce 4 toczne lub Slizgowe. Wsparcie kabiny wozu 1 na wdzkach jezdnych 2 wyko-
nane jest poprzez osiem elementéw podpierajgcych 4 tocznych lub $lizgowych, to jest po cztery takie
elementy na jeden, wbzek jezdny 2.

Dla jednego wézka jezdnego 2 dwa (para): elementy podpierajgce 4 sg zabudowane nieruchomo
wzgledem kabiny wozu 1, a pozostate dwa (para) elementy podpierajgce 4 sg zabudowane w belce 5,
zamocowanej wahliwie do kabiny wozu 1 za pomocg sworznia 6. Jako element przegubowy 3 zastoso-
wano przegub kulowy lub przegub Cardana. Dla jednego wozka jezdnego 2 stosuje sie dwa (pare)
elementy podpierajgce 4 zabudowane nieruchomo wzgledem kabiny wozu 1 oraz dwa (pare) elementy
podpierajgce 4 zabudowane w belce 5, zamocowanej wahliwie wzgledem pionowej ptaszczyzny
wzdtuznej kabiny wozu 1, przy czym pary te sg usytuowane naprzeciwlegle wzgledem pionowej ptasz-
czyzny prostopadtej do pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu 1 i przechodzgcej przez pionowg
0$ obrotu wézka jezdnego 2 wzgledem kabiny wozu 1. Element podpierajgcy 4 jest Slizgowy lub toczny.

Przyktad 2

(jedna para elementéw podpierajgcych 4 na wozek 2, ruchomo wahliwa)

Kabina wozu 1 jest potgczona trwale ruchomo przegubowo z wézkami jezdnymi 2 poprzez co
najmniej jeden element wahliwy 3 tak, ze pozwala na jej wsparcie na wozkach jezdnych 2 poprzez
elementy podpierajace 4 toczne lub $lizgowe 4. Wsparcie kabiny wozu 1 na wdzkach jezdnych 2 wyko-
nane jest poprzez osiem elementéw podpierajgcych 4 tocznych lub Slizgowych, to jest po cztery takie
elementy na jeden wbzek jezdny 2.

Dla jednego wozka jezdnego 2 dwa (para) elementy podpierajgce 4 sg zabudowane nieruchomo
wzgledem kabiny wozu 1, a pozostate dwa (para) elementy podpierajgce 4 sg zabudowane w belce 5,
zamocowanej wahliwie do kabiny wozu 1 za pomocg sworznia 6. Jako element przegubowy 3 zastoso-
wano co najmniej dwa elementy wahliwe, ktérych osie wzgledem ktérych nastepuje wychylenie sg usy-
tuowane wzgledem siebie pod katem innym niz zerowy i pétpetny, i potozone sg na réznych ptaszczy-
znach.

Dla jednego woézka jezdnego 2 stosuje sie dwa (pare), elementy podpierajgce 4, zabudowane
nieruchomo wzgledem kabiny wozu 1 oraz dwa (pare) elementy podpierajgce 4 zabudowanych w belce
5, zamocowanej wahliwie wzgledem pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu 1, przy czym pary te
sg usytuowane naprzeciwlegle wzgledem pionowej ptaszczyzny prostopadtej do pionowej ptaszczyzny
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wzdtuznej kabiny wozu 1 i przechodzacej przez pionowg 0$ obrotu wdzka jezdnego 2 wzgledem kabiny
wozu 1. Element podpierajacy 4 jest Slizgowy lub toczny.

Przyktad 3

(bez belki 5 — zgodnie z zasadg, ze trzy punkty wyznaczajg ptaszczyzne — wystarczy sze$¢ punk-
téw tocznych lub Slizgowych, tj. trzy na jeden wézek 2)

Kabina wozu 1 jest potgczona trwale ruchomo wahliwie z wézkami jezdnymi 2 poprzez co naj-
mniej jeden element wahliwy 3 tak, ze pozwala na jej wsparcie na wézkach jezdnych 2 poprzez elementy
podpierajgce 4 toczne lub Slizgowe. Wsparcie kabiny wozu 1 na wézkach jezdnych 2 wykonane jest
poprzez sze$¢ elementdw, podpierajgcych 4 tocznych lub Slizgowych, to jest po trzy takie elementy na
jeden wodzek jezdny 2, przy czym wszystkie elementy podpierajgce 4 sg zabudowane nieruchomo
wzgledem kabiny wozu 1 za pomocg sworznia 6. Jako, element przegubowy 3 zastosowano jeden ele-
ment wahliwy, ktérego 0$ wzgledem ktdrej nastepuje wychylenie usytuowana jest prostopadle wzgle-
dem osi wzdtuznej wozu.

Dla jednego woézka jezdnego 2 stosuje sie trzy elementy podpierajgce 4 zabudowane nieruchomo
wzgledem kabiny wozu, przy czym dwa (para) elementy podpierajace 4 sg usytuowane symetrycznie
wzgledem pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu 1 a jeden element podpierajgcy 4 jest umiej-
scowiony w 0si wyznaczonej przez rzutowanie pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu 1 na ptasz-
czyzne poziomg. Wymieniona wyzej para elementéw podpierajgcych 4 oraz element podpierajgcego 4
umiejscowiony w 0Si wyznaczonej przez rzutowanie pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu 1 na
ptaszczyzne pozioma, sg usytuowane naprzeciwlegle wzgledem pionowej ptaszczyzny prostopadtej do
pionowej ptaszczyzny wzdituznej kabiny wozu 1 i przechodzgcej przez pionowg 0$ obrotu wézka jezd-
nego 2 wzgledem kabiny wozu 1. Element podpierajacy 4 jest Slizgowy lub toczny.

Wykaz oznaczen

1 — kabina wozu

2 — wozek jezdny

3 — element przegubowy

4 — element podpierajgcy (toczny lub Slizgowy)

5 — belka (wahliwa)

6 — sworzen belki (wahliwej)

Zastrzezenia patentowe

1. W06z kopalniany osobowy, zawierajgcy kabine oraz dwa wozki jezdne, z ktérych kazdy jest
oparty poprzez elementy sprezyste na co najmniej jednym zestawie kotowym, znamienny
tym, ze kabina wozu (1) jest potaczona trwale ruchomo i przegubowo z wdzkami jezdnymi (2)
poprzez co najmniej jeden element przegubowy (3) lub wahliwy tak, ze osadzona jest na wéz-
kach jezdnych (2) poprzez elementy podpierajgce (4) Slizgowe lub toczne, przy czym kabina
wozu (1) jest osadzona na wézkach jezdnych (2) poprzez osiem elementéw podpierajgcych
(4) Slizgowych, lub tocznych, to jest po cztery takie elementy podpierajgce na jeden wézek
jezdny (2), przy czym dla jednego wézka jezdnego (2) dwa elementy, podpierajgce (4) sg
zabudowane nieruchomo, wzgledem kabiny wozu (1) a pozostate dwa elementy podpierajace
(4) sg zabudowane w belce (5), zamocowanej wahliwie do kabiny wozu (1) za pomocg sworz-
nia (6).

2. Wbz wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze elementem przegubowym (3) jest przegub kulowy
lub przegub Cardana, lub co najmniej dwa elementy wahliwe, ktérych osie wzgledem kt6rych
nastepuje wychylenie sg usytuowane wzgledem siebie pod katem innym niz zerowy i pétpeiny,
i potozone sg na réznych ptaszczyznach.

3. Wbz wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze w jednym wézku jezdnym (2) belka (5) zamoco-
wana jest wahliwie wzgledem pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu (1), przy czym
obie pary elementéw podpierajgcych (4), tj. zabudowanych nieruchomo wzgledem kabiny
wozu (1) oraz zabudowanych w belce (5), sg usytuowane naprzeciwlegle wzgledem pionowej
ptaszczyzny prostopadtej do pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu (1) i przechodzace;j
przez pionowg 0$ obrotu wézka jezdnego (2) wzgledem kabiny wozu (1).

4. Wbz kopalniany osobowy, zawierajacy kabine oraz dwa woézki jezdne, z ktdérych kazdy jest
oparty poprzez elementy sprezyste na co najmniej jednym zestawie kotowym, znamienny
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tym, ze kabina wozu (1) jest potgczona trwale ruchomo i wahliwie z wézkami jezdnymi (2)
poprzez co najmniej jeden element przegubowy (3) lub wahliwy tak, ze osadzona jest na wéz-
kach jezdnych (2) poprzez elementy podpierajgce (4) Slizgowe lub toczne, przy czym kabina
wozu (1) jest osadzona na wozkach jezdnych (2) poprzez sze$¢ elementéw podpierajgcych
(4) Slizgowych lub tocznych, to jest po trzy takie elementy podpierajgce (4) na jeden wézek
jezdny (2), przy tym wszystkie elementy podpierajgce (4) sq zabudowane nieruchomo wzgle-
dem kabiny wozu (1).

. W06z wedtug zastrz. 4, znamienny tym, ze elementem przegubowym (3) jest jeden element
wahliwy, ktérego 0§ wzgledem ktérej nastepuje wychylenie usytuowana jest prostopadle
wzgledem osi wzdtuznej wozu.

. W06z wedtug zastrz. 4, znamienny tym, ze w jednym wozku jezdnym (2) dwa elementy pod-
pierajgce (4) sg usytuowane symetrycznie wzgledem pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny
wozu (1) a jeden element podpierajgcy (4) jest umiejscowiony w 0Si wyznaczonej przez rzu-
towanie pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu (1) na ptaszczyzne poziomg, przy czym
para elementéw podpierajgcych (4) usytuowanych symetrycznie, wzgledem pionowej ptasz-
czyzny wzdtuznej kabiny wozu (1) oraz jeden element podpierajgcy (4) umiejscowiony w 0Si
wyznaczonej przez rzutowanie pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu (1) na ptaszczy-
Zne poziomg, sg usytuowane naprzeciwlegle wzgledem pionowej ptaszczyzny prostopadtej do
pionowej ptaszczyzny wzdtuznej kabiny wozu (1) i przechodzacej przez pionowg o$ obrotu
wozka jezdnego (2) wzgledem kabiny wozu (1).
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