ES 2988 234 T3

OFICINA ESPANOLA DE
PATENTES Y MARCAS

by V ~
> é ESPANA @Nﬂmero de publicacion: 2 988 234
@Int. Cl.:

F16D 3/62 (2006.01)

®@ TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA T3

Fecha de presentacién y nimero de la solicitud internacional: 09.04.2020 PCT/EP2020/060199
Fecha y nimero de publicacion internacional: 29.10.2020 WO020216633

Fecha de presentacién y nimero de la solicitud europea: 09.04.2020 E 20723287 (7)

Fecha y nimero de publicacion de la concesion europea: 10.07.2024  EP 3938671

Titulo: Cadena cinematica de un vehiculo ferroviario

Prioridad: @ Titular/es:

23.04.2019 DE 102019205768 SIEMENS MOBILITY GMBH (100.0%)
Otto-Hahn-Ring 6

Fecha de publicacion y mencién en BOPI de la 81733 Munchen, DE
traduccion de la patente: @ Inventor/es:

19.11.2024 ZACH, MARTIN

Agente/Representante:
LOZANO GANDIA, José

AVisO:En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacion en el Boletin Europeo de Patentes, de
la mencién de concesion de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicion debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicién (art. 99.1 del
Convenio sobre Concesion de Patentes Europeas).




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60
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DESCRIPCION
Cadena cinematica de un vehiculo ferroviario

La invencion se refiere a una cadena cinematica de un vehiculo ferroviario con un primer lado de accionamiento y un
segundo lado de accionamiento y con una configuracién para conectar los dos lados de accionamiento.

En una cadena cinematica de un vehiculo ferroviario se utilizan acoplamientos para transmitir pares de un
accionamiento. Al mismo tiempo, se necesitan acoplamientos para permitir desplazamientos relativos y angulos relativos
entre componentes de la cadena cinematica.

Todos los componentes de la cadena cinematica estdn sometidos entonces a grandes exigencias, tanto en términos de
rigidez como de amortiguacion.

La rigidez describe aqui una resistencia de un cuerpo a una deformacion elastica causada por influencias externas,
como fuerza o par de giro.

Acoplamientos utilizados en la cadena cinematica, que en particular pueden estar conectados en serie, deben disefiarse
con respecto a la rigidez de tal manera que, entre otras cosas para evitar dafios e impedir vibraciones del
accionamiento, se ajuste un valor definido de la rigidez.

Para conseguir la rigidez requerida, se conoce la colocacién de un eje intermedio entre dos acoplamientos conectados
en serie, que une los dos acoplamientos entre si, visto en direccién axial, axialmente en serie o alineados axialmente.

En este caso, este eje intermedio estd formado preferentemente como un elemento de maquina alargado y cilindrico,
con el que se transmiten movimientos giratorios y pares de giro entre piezas que estan firmemente unidas al eje
intermedio.

La figura 7 muestra una tal configuracién o conexién en serie de dos acoplamientos KUP1, KUP2 con un eje intermedio
ZW.

Un primer lado de accionamiento ANT1 est& conectado a través de un primer acoplamiento KUP1 a un eje intermedio
Z\W. Correspondientemente el eje intermedio ZW esta conectado a un segundo lado de accionamiento ANT2 a través de
un segundo acoplamiento KUP2.

El eje intermedio ZW tiene forma alargada y cilindrica y transmite movimientos giratorios y pares de giro entre los dos
lados de accionamiento ANT1y ANT2.

Una longitud seleccionada del eje intermedio ZW, asi como otros pardmetros de disefio del eje intermedio ZW, permiten
ajustar una rigidez total deseada y un recorrido de acoplamiento deseado de la configuracién resultante.
Desventajosamente, el eje intermedio ZW requiere un espacio de instalacién correspondientemente grande, que no
siempre esta disponible, especialmente en un vehiculo ferroviario.

El documento DE 10 2014 014 490 A1 divulga un dispositivo de acoplamiento para conectar un motor con una
transmisién de un vehiculo ferroviario con un dispositivo articulado reforzado con fibras, con una primera brida asociada
al motor y con una segunda brida asociada a la transmisién 20. El dispositivo articulado reforzado con fibras acopla la
primera brida y la segunda brida.

El documento EP 0 596 287 A2 divulga un acoplamiento articulado para transmitir una potencia de un motor de un eje
hueco de accionamiento a un eje motor.

En el documento EP 2 626 597 A2 se da a conocer un acoplamiento elastico de torsién doble.

Es el objetivo de la presente invencién proporcionar una configuracién para una conexién en serie de acoplamientos de
compensaciéon que pueda utilizarse como componente de accionamiento de un vehiculo ferroviario y que requiera
menos espacio de instalacién que segln el estado de la técnica conocido.

Este objetivo se logra mediante una cadena cinemética con las caracteristicas de la reivindicacién 1.

En las reivindicaciones dependientes se dan otras realizaciones ventajosas.

En la cadena cinematica de un vehiculo ferroviario segun la invencién, un primer y un segundo lado de accionamiento
estan conectados mediante una configuracion.
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El primer lado de accionamiento tiene un primer cuerpo de acoplamiento en forma de disco en uno de sus extremos. El
segundo lado de accionamiento tiene un segundo cuerpo de acoplamiento en forma de disco en uno de sus extremos.

Un cuerpo intermedio en forma de disco esté dispuesto entre el primer cuerpo de acoplamiento y el segundo cuerpo de
acoplamiento, estando el cuerpo intermedio acoplado tanto al primer cuerpo de acoplamiento como al segundo cuerpo
de acoplamiento.

Este acoplamiento esta disefiado de tal manera que un movimiento giratorio de uno de los dos lados de accionamiento
se transmite al otro lado de accionamiento a través de los cuerpos en forma de disco acoplados o interconectados
"primer cuerpo de acoplamiento-cuerpo intermedio-segundo cuerpo de acoplamiento”.

El término "en forma de disco" designa aqui cuerpos geométricos cuya anchura o altura o diametro es superior a su
longitud o profundidad, a condicién, claro estd, de que el cuerpo intermedio cumpla la funcién antes mencionada.

Idealmente, el término "en forma de disco" comprende un cuerpo geométrico con una forma bésica de cilindro cuyo
radio es mayor (dado el caso en un multiplo) que su altura.

En una realizacién preferida, los cuerpos de acoplamiento y el cuerpo intermedio estan acoplados entre si mediante
protuberancias y rebajes que engranan entre si.

En una realizacién preferida, el primer cuerpo de acoplamiento rodea anularmente el cuerpo intermedio.
Correspondientemente, el cuerpo intermedio rodea el segundo cuerpo de acoplamiento en forma anular. En otras
palabras, los dos cuerpos de acoplamiento estan dispuestos imbricados uno dentro de otro y tienen un eje de simetria
comun.

En una realizacidén preferida, el primer cuerpo de acoplamiento tiene protuberancias de arrastre en un lado orientado
hacia el cuerpo intermedio. Correspondientemente, el segundo cuerpo de acoplamiento tiene protuberancias de arrastre
en un lado orientado hacia el cuerpo intermedio. El cuerpo intermedio tiene rebajes en un lado orientado hacia el primer
cuerpo de acoplamiento, los cuales estan diseflados para alojar las protuberancias de arrastre del primer cuerpo de
acoplamiento. El cuerpo intermedio tiene rebajes en un lado orientado hacia el segundo cuerpo de acoplamiento, los
cuales estan formados para alojar las protuberancias de arrastre del segundo cuerpo de acoplamiento.

Las respectivas protuberancias de arrastre y rebajes estan acopladas entre si de tal manera que un movimiento giratorio
de uno de los dos lados de accionamiento se transmite al otro lado de accionamiento a través de las protuberancias de
arrastre y rebajes acoplados.

En una realizacién preferida, se aplica o utiliza adicionalmente un elastébmero como material intermedio en la zona de
acoplamiento.

En una realizacién alternativa, el cuerpo de acoplamiento y el cuerpo intermedio estan acoplados entre si mediante
elementos flexibles.

Preferiblemente el primer cuerpo de acoplamiento rodea para ello el segundo cuerpo de acoplamiento en forma anular,
mientras que también el cuerpo intermedio rodea el segundo cuerpo de acoplamiento en forma anular. El cuerpo
intermedio se dispone preferentemente de forma esencialmente paralela al primer cuerpo de acoplamiento.

Preferiblemente, el primer cuerpo de acoplamiento estd conectado al cuerpo intermedio mediante elementos flexibles,
mientras que el cuerpo intermedio también est4 conectado al segundo cuerpo de acoplamiento mediante elementos
flexibles.

Preferiblemente estos elementos flexibles tienen forma de banda.

Preferiblemente el primer cuerpo de acoplamiento y el cuerpo intermedio tienen rebajes anulares alrededor para alojar
elementos flexibles, a través de los cuales el primer cuerpo de acoplamiento esta conectado al cuerpo intermedio.

Correspondientemente el segundo cuerpo de acoplamiento y el cuerpo intermedio tienen rebajes anulares alrededor
para alojar elementos flexibles, a través de los cuales el segundo cuerpo de acoplamiento esta conectado al cuerpo
intermedio.

Los elementos flexibles se utilizan para acoplar o conectar los cuerpos de acoplamiento y el cuerpo intermedio de
manera que un movimiento de rotacién de uno de los dos lados de acoplamiento se transmite al otro lado de
accionamiento a través de los elementos acoplados.
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La presente invencién permite una conexién serie de acoplamientos de compensacion, que sélo requiere un pequefio
espacio de instalaciéon axial. Esto permite conceptos de accionamiento que pueden realizarse ahorrando mucho sitio o
espacio, o que no puede conseguirse con las soluciones conocidas hasta ahora segln el estado de la técnica.

La presente invencién aporta mejoras con respecto al estado de la técnica conocida en términos de costes y fuerzas de
adherencia.

Al mismo tiempo, la presente invencién ahorra peso y el concepto de accionamiento mejorado por la invencién consigue
una tecnologia de conduccién mejorada.

La presente invencién permite una conexién serie de acoplamientos de compensacién manteniendo una rigidez de
acoplamiento predeterminada.

La presente invencién permite utilizar una gama mas amplia de rigidez y deformacién del acoplamiento.

A continuacién se explica la presente invencién mas detalladamente a modo de ejemplo con referencia a un dibujo. En
él se muestra:

Figura 1 una primera representacién de principio de la configuracién segln la invencion,

figura 2 con referencia a la figura 1 una primera realizacién concreta de la configuracién segun la invencién en una vista
en seccién transversal,

figura 3 una segunda representacién de principio de la configuracién segln la invencion,

figura 4 con referencia a la figura 3 una segunda realizacién concreta de la configuraciéon segln la invencién en una
primera vista,

figura 5 con referencia a la figura 4 la segunda realizacién concreta en una segunda vista,

figura & con referencia a la figura 4 y figura 5 la segunda realizacién concreta en una tercera vista

y
figura 7 el estado de la técnica de acoplamientos conectados en serie descritos anteriormente en la introduccién.

La figura 1 muestra una primera representacién de principio de la configuracién segln la invencion.

La configuracién mostrada esta disefiada para conectar dos lados de accionamiento ANT1, ANT2 de una cadena
cinematica ANT de un vehiculo ferroviario SFZ.

Un primer lado de accionamiento ANT1 estd conectado a un cuerpo intermedio ZWK1 a través de un primer
acoplamiento KUP11. Un segundo lado de accionamiento ANT2 esta conectado al cuerpo intermedio ZWK1 a través de
un segundo acoplamiento KUP21.

Los acoplamientos KUP11 y KUP21 representados estan dispuestos sin utilizar un eje y por tanto ahorrando espacio en
direccién axial uno respecto a otro.

Con referencia la figura 1, la figura 2 muestra una primera realizacién concreta de la configuracién segln la invencién en
una vista en seccion transversal.

La configuracién mostrada estd disefiada para conectar dos lados de accionamiento ANT1, ANt2 de una cadena
cinematica ANT de un vehiculo ferroviario SFZ.

Un primer lado de accionamiento ANT tiene en un extremo END1 y por lo tanto en el lado de conexién un primer cuerpo
de acoplamiento KUPK11 con forma de disco.

Un segundo lado de accionamiento ANT2 tiene un segundo cuerpo de acoplamiento KUPK21 en forma de disco en un
extremo END2 y por lo tanto en el lado de conexion.

Entre el primer cuerpo de acoplamiento KUPK11 y el segundo cuerpo de acoplamiento KUPK21 estd dispuesto un
cuerpo intermedio ZWK1 con forma de disco.

El primer cuerpo de acoplamiento KUPK11 rodea el cuerpo de acoplamiento intermedio ZWK1 en forma anular El
cuerpo intermedio ZWK1 a su vez rodea el segundo cuerpo de acoplamiento KUP21 en forma anular.

El primer cuerpo de acoplamiento KUPK11 tienen protuberancias de arrastre MNN1 dispuestas anularmente alrededor
en un lado orientado al cuerpo intermedio ZWK1, mientras que el segundo cuerpo de acoplamiento KUPK21 tiene
igualmente protuberancias de arrastre MNN2 dispuestas anularmente alrededor en un lado orientado al cuerpo
intermedio ZWK1.
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En consecuencia, el cuerpo intermedio ZWHK1 tiene en un lado orientado hacia el primer cuerpo de acoplamiento
KUPK11 rebajes AUS1 dispuestos anularmente alrededor, disefiados para alojar las protuberancias de arrastre MNN1
del primer cuerpo de acoplamiento KUPK11.

Asimismo el cuerpo intermedio ZWK1 tiene rebajes AUS2 dispuestos anularmente alrededor en un lado orientado al
segundo cuerpo de acoplamiento KUPK21, destinados a alojar las protuberancias de arrastre MNN2 del segundo
cuerpo de acoplamiento KUPK21.

Las respectivas protuberancias de arrastre MNN1, MNN2 y rebajes AUS1, AUS2 estan acoplados entre si de tal manera
que un movimiento de rotaciéon de uno de los dos lados de accionamiento ANT1, ANT2 se transmite al otro lado de
accionamiento a través de las protuberancias de arrastre MNN1, MNN2 y rebajes AUS1, AUS2 acoplados.

En la interaccién de las mencionadas protuberancias de arrastre y rebajes, se forma el primer acoplamiento KUP11
mediante el primer cuerpo de acoplamiento KUPK11, asi como mediante el cuerpo intermedio ZWK1, mientras que el
segundo acoplamiento KUP21 se forma mediante el segundo cuerpo de acoplamiento KUPK21, asi como mediante el
cuerpo intermedio ZWK1.

Los cuerpos de acoplamiento KUPK11 y KUPK21 mostrados, asi como el cuerpo intermedio 2ZWK1 estan dispuestos
uno dentro de otro imbricados, ahorrando espacio y tienen un eje de simetria comun.

La figura 3 muestra una segunda representacion de principio de la configuraciéon segln la invencién.

La configuracién mostrada esta disefiada para conectar dos lados de accionamiento ANT1, ANT2 de una cadena
cinemética ANT de un vehiculo ferroviario SFZ.

Un primer lado de accionamiento ANT1 esta conectado con un cuerpo intermedio ZWK2 a través de un primer
acoplamiento KUP13. Un segundo lado de accionamiento ANT2 esta conectado con el cuerpo intermedio ZWK2 a
través de un segundo acoplamiento KUP23.

En esta configuracién los dos accionamientos KUP13, KUP23 estan decalados radialmente sin utilizar un eje, pero estén
dispuestos a lo largo de un eje de simetria comun ROTA y por lo tanto axialmente entre si ahorrando espacio.

La figura 4 muestra con referencia a la figura 3 una segunda realizacién concreta de la configuracién de acuerdo con la
invencién en una primera vista.

Esta configuracién también estd disefiada para conectar dos lados de accionamiento ANT1, ANT2 de una cadena
cinemética ANT de un vehiculo ferroviario SFZ.

Un primer lado de accionamiento ANT1 tiene un primer cuerpo de acoplamiento KUPK13 en forma de disco en un
extremo END1 y por tanto en el lado de conexion.

Un segundo lado de accionamiento ANT2 tiene un segundo cuerpo de acoplamiento KUPK23 en forma de disco
en un extremo END2 y por lo tanto en el lado de conexién.

Ademas del primer cuerpo de acoplamiento KUPK13 y del segundo cuerpo de acoplamiento KUPK23, se dispone
un cuerpo intermedio ZWK2 en forma de disco.

El primer cuerpo de acoplamiento KUPK13 rodea al segundo cuerpo de acoplamiento KUPK23 de forma anular.
El cuerpo intermedio ZWK2 esta dispuesto aqui esencialmente paralelo al primer cuerpo de acoplamiento KUPK13.

El primer cuerpo de acoplamiento KUPK13 esta conectado al cuerpo intermedio ZWK?2 a través de elementos
flexibles en forma de banda FE1.

El cuerpo intermedio ZWK?2 esta conectado al segundo cuerpo de acoplamiento KUPK23 a través de elementos
flexibles en forma de banda FE2.

El primer cuerpo de acoplamiento KUPK13 y el cuerpo intermedio ZWK2 tienen alrededor rebajes anulares (aqui
perforaciones) que sirven para alojar los elementos flexibles FE1, a través de los cuales el primer cuerpo de
acoplamiento KUPK13 se conecta al cuerpo intermedio ZWK2.

El segundo cuerpo de acoplamiento KUPK23 y el cuerpo intermedio ZWK2 tienen rebajes anulares (aqui
perforaciones) para alojar los elementos flexibles FE2, a través de los cuales el segundo cuerpo de
acoplamiento KUPK23 esta conectado al cuerpo intermedio ZWK2.

5
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Los elementos flexibles FE1, FE2 se utilizan para acoplar o conectar los cuerpos de acoplamiento KUPK13,
KUPK23 y el cuerpo intermedio ZWK2 de tal manera que un movimiento giratorio de uno de los dos lados de
accionamiento ANT1, ANT2 se transmite al otro lado de accionamiento a través de los elementos acoplados.

En la interaccién de los elementos mencionados, la funcionalidad del primer acoplamiento KUP13 esta formada
por el primer cuerpo de acoplamiento KUPK13, por el cuerpo intermedio ZWK2 y por los elementos flexibles FE1,
mientras que la funcionalidad del segundo acoplamiento KUP23 esta formada por el segundo cuerpo de
acoplamiento KUPK23, por el cuerpo intermedio ZWK2 y por los elementos flexibles FE2.

Los cuerpos de acoplamiento KUPK13, KUPK23 mostrados y el cuerpo intermedio ZWK2 estan dispuestos
imbricados uno dentro de otro para ahorrar espacioytienen un eje de simetria comun.

Con referencia a la figura 4, la figura 5 muestra la segunda realizacién concreta en una segunda vista.

Con referencia a las figuras 4 y figura 5, la figura 6 muestra la segunda realizacién concreta en una tercera vista.
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REIVINDICACIONES

. Cadena cinematica (ANT) de un vehiculo ferroviario con un primer y con un segundo lado de accionamiento (ANT1,

ANT2) y con una configuracién para conectar el primer y el segundo lado de accionamiento (ANT1, ANT2),

- en la que el primer lado de accionamiento (ANT1) tiene un primer cuerpo de acoplamiento (KUPK11, KUPK13)
en forma de disco en uno de sus extremos (END1),

- en la que el segundo lado de accionamiento (ANT2) tiene un segundo cuerpo de acoplamiento (KUPK21,
KUPK23) en forma de disco en uno de sus extremos (END2),

- en la que un cuerpo intermedio (ZWK1, ZWK2) en forma de disco estd dispuesto entre el primer cuerpo de
acoplamiento (KUPK11, KUPK13) y el segundo cuerpo de acoplamiento (KUPK21, KUPK23),

- en la que el cuerpo intermedio (ZWK1, ZWK2) esta acoplado tanto al primer cuerpo de acoplamiento (KUPK11,
KUPK13) como también al segundo cuerpo de acoplamiento (KUPK21, KUPK23) de tal manera que un
movimiento giratorio de uno de los dos lados de accionamiento (ANT1, ANT2) se transmite al otro lado de
accionamiento (ANT2, ANT1) a través de los cuerpos (KUPK11, ZWK1, KUPK21, KUPK13, ZWK2, KUPK23)
acoplados,

- en la que el primer cuerpo de acoplamiento (KUPK11, KUPK13) rodea anularmente el segundo cuerpo de
acoplamiento (KUPK21, KUPK23),

- enla que el cuerpo intermedio (ZWK1, ZWK2) rodea el segundo cuerpo de acoplamiento (KUPK21, KUPK23) en
forma anular,

- con lo que el segundo cuerpo de acoplamiento (KUPK21. KUPK23) respecto al primer cuerpo de acoplamiento
(KUPK11, KUPK13), asi como respecto al cuerpo intermedio (ZWK1, ZWK2) estd dispuesto imbricado uno
dentro de otro, ahorrando espacio y estos cuerpos tienen un eje de simetria comun.

. Cadena cinematica segun la reivindicacion 1,

en la que en la configuracién
- el primer cuerpo de acoplamiento (KUPK11) rodea el cuerpo intermedio (ZWK1) anularmente.

. Cadena cinematica segun la reivindicaciéon 1 6 2,

en la que en la configuracién los cuerpos de acoplamiento (KUPK11, KUPK21) y el cuerpo intermedio (ZWK1) estén
acoplados entre si mediante protuberancias (MNN) y rebajes (AUS) engranados entre si.

. Cadena cinematica segln la reivindicacion 3,

en la que en la configuracién

- el primer cuerpo de acoplamiento (KUP11) tiene protuberancias de arrastre (MNN1) en un lado orientado hacia el
cuerpo intermedio (ZWK1),

- el segundo cuerpo de acoplamiento (KUPK21) tiene protuberancias de arrastre (MNN2) en un lado orientado
hacia el cuerpo intermedio (ZWK1)

- el cuerpo intermedio (ZWK1) tiene rebajes (AUS1) en un lado orientado hacia el primer cuerpo de acoplamiento
(KUPK11), los cuales estén disefiados para alojar las protuberancias de arrastre (MNN1) del primer cuerpo de
acoplamiento (KUPK11),

- el cuerpo intermedio (ZWK1) tiene rebajes (AUS2) en un lado orientado hacia el segundo cuerpo de
acoplamiento (KUPK21), los cuales estan disefiados para alojar las protuberancias de arrastre (MNN2) del
segundo cuerpo de acoplamiento (KUPK21),

- las respectivas protuberancias de arrastre (MNN) y rebajes (AUS) estan acoplados entre si de tal manera que un
movimiento giratorio de uno de los dos lados de accionamiento (ANT1, ANT2) se transmite al otro lado de
accionamiento (ANT2, ANT1) a través de las protuberancias de arrastre (MNN) y rebajes (AUS) acoplados.

. Cadena cinematica segun la reivindicacién 4,

en la que en la configuracién los cuerpos de acoplamiento (KUPK11, KUPK21) y el cuerpo intermedio (ZWK1) estén
acoplados entre si mediante elementos flexibles.

. Cadena cinematica segun la reivindicacién 1,

en la que en la configuracién
- el cuerpo intermedio (ZWK2) esta dispuesto esencialmente en paralelo al primer cuerpo de acoplamiento
(KUPK13).

. Cadena cinematica segun la reivindicacién 6,

en la que en la configuracién

- el primer cuerpo de acoplamiento (KUPK13) estad conectado al cuerpo intermedio (ZWK2) mediante elementos
flexibles (FE1),

- el cuerpo intermedio (ZWK2) esta conectado al segundo cuerpo de acoplamiento (KUPK23) mediante elementos
flexibles (FE2).

. Cadena cinematica segun la reivindicacién 7,
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en la que en la configuracién

los elementos flexibles (FE1, FE2) tienen forma de banda.

9. Cadena cinematica segun la reivindicaciéon 7 u 8,
en la que en la configuracién

el primer cuerpo de acoplamiento (KUPK13) y el cuerpo intermedio (ZWK2) tienen rebajes anulares alrededor
para alojar los elementos flexibles (FE1), a través de los cuales el primer cuerpo de acoplamiento (KUPK13) esta
conectado al cuerpo intermedio (ZWK2) y

el segundo cuerpo de acoplamiento (KUPK23) y el cuerpo intermedio (ZWK2) tienen rebajes anulares alrededor
para alojar los elementos flexibles (FE2), a través de los cuales el segundo cuerpo de acoplamiento (KUPK23)
esta conectado al cuerpo intermedio (ZWK2),

mediante los elementos flexibles (FE1, FE2) se realiza un acoplamiento o conexiéon de los cuerpos de
acoplamiento (KPU13,

KPU23) y el cuerpo intermedio (ZWK2) de manera que un movimiento de rotacién de uno de los dos lados de
acoplamiento (ANT1, ANT2) se transmite al otro lado de accionamiento (ANT2, ANT1) a través de los elementos
acoplados.
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