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Dwuklatkowy dzwig szybowy

Przedmiotem wynalazku jest dwuklatkowy.dZwig szybowy przeznaczony do pionowego transportu ludzi
mig¢dzy réznymi poziomami w budynkach wielokondygnacjowych.

Stosowane dotychczas typowe dZwigi szybowe do pionowego transportu ludzi (z wyjatkiem przenosnika
wielokabinowego), sktadaja si¢ z nastepujacych podstawowych zespotéw spetniajacych rozmaite zadania,
a mianowicie szybu wraz z prowadnicami oraz drzwiami umozliwiajagcymi komunikacje jego wnetrza z poszcze-
g6lnymi kondygnacjami budynku, prowadzonej za pomoca prowadnic klatki lub kabiny stuzacej do podtrzy-
mywania ludzi lub tadunku, prowadzonej w szybie za pomoca odrgbnych prowadnic przeciwwagi réwnowazacej
cigzar wtasny kabiny i czg$é cigzaru fadunku, uktadu ciggien nosnych wraz z krazkami kierujgcymi taczacych
kabing i przeciwwage z tarcza cierng wciagarki, ktéra z reguty umieszczona w odrgbnym pomieszczeniu stuzy do
wywolywania ruchéw roboczych kabiny, oraz uktadu sterowania dostosowanego do warunkéw pracy dZwigu.

Przydatno$é dzwigu przy zalozonej predkosci jazdy i udZwigu kabiny oraz ustalonej ilosci i wysokosci

kondygnacji w budynku jest limitowana czasem oczekiwana na dzwig, ktéry w odpowiednich obliczeniach

przyréwnywany jest do czasu drogi okr¢znej. Typowe jednoklatkowe dZwigi szybowe o ustalonych parametrach
predkosci jazdy iudzwigu kabiny potrzebuja zbyt wiele czasu na pokonanie drogi okreznej w budynku
o zalozonej ilosci kondygnacji. Przekroczenie ustalonego czasu oczekiwania na dZwig powoduje koniecznodé
instalowania dwdch lub wigkszej ilosci jednostek dZwigowych, wyposazonych w niezalezne zespoty napedowe.

Celem wynalazku jest skonstruowanie dZwigu szybowego, dla ktérego czas drogi okreZnej przy zatozonych
parametrach pre¢dkosci jazdy i udZzwigu kabiny uleglby skrdceniu, przez co zmniejszytby sig czas oczekiwania,
a tym samym wzrastata wydajnos¢ uzyteczna dZwigu. :

Cel ten zostal osiggnigty przez potaczenie jednym ukladem ciggien nosnych poprzez wspOlng wyciagarke
dwéch kabin, z ktérych ka2da umieszczona jest w oddzielnym szybie.

Korzysci techniczne wynikajace ze stosowania dwuklatkowego dZwigu szybowego wedtug wynalazku to
wyeliminowanie jednego zespotu wciggarki i obu przeciwwag, zmniejszenie powierzchni zajmowanej przez szyby
ikubatur¢ pomieszczenia maszynowni, zmniejszenie ilosci przebiegébw jatowych, oraz zwigkszenie réwno-
miernosci transportu tadunkdw.
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Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadzic wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia przekrdj poziomy dwuklatkowego dZwigu szybowego, fig. 2 - plzekréj pionowy A—A, a fig. 3 — przekrdj
pionowy B—B.

Dwuklatkowy dZwig szybowy wedtug wynalazku sktada si¢ z nastepu;qcych podstawowych zespotdw,
a mianowicie dwdch szybow 1 potaczonych wspdlng Sciang wraz z prowadnicami oraz drzwiami umozliwiajacy mi
komunikacje ich wnetrza z poszczegdlnymi kondygnacjami-budynku, dwdch kabin 2 sprz¢zonych ze soba
jednym uktadem nosnym ciggien 3, wraz z kierujacaymi krazkami 4, taczacymi obic kabiny 2 z cierna tarcza §
weciggarki 6. Obie kabiny 2 prowadzone s3 w szybach 1 za pomoca prowadnic 7.

. Dziatanie dZwigu polega na transportowaniu ludzi lub tadunkéw miedzy réznymi poziomami budynku
przy udziale jednej kabiny 2 badZ obu kabin 2 réwnoczesnie, zaleznie od wystepujacych potrzeb. Korzystanie
z obu kabin 2 naraz jest mozZliwe woéwczas, gdy transport tadunkéw odbywa si¢- w dwéch przeciwnych
kierunkach i gdy dZwig jest wyposazony w odpowiedni system sterowania.

~ Podstawowq cecha kazdego systemu sterowania dZwigiem dwuklatkowym jest mozliwos¢ selektywnego
doboru kolejnosci wykonywania przez diwig wezwar i rozkazéw wedtug ustalonego programu. Niezaleznie od
przyjetego systemu sterowania, kazde wezwanie kabiny 2 z dowolnego przystanku w warunkach gdy obie kabiny
2 sa prézne sprowadza te kabing 2, ktdrej potozenie wzgledem tego przystanku jest najblizsze. Jednym ze
sposob6w sterowania dZwigiem jest sterowanie zbiorcze. W budynkach mieszkalnych wielokondygnacjowych
wystepuje zmienny kierunek giéwnego strumienia ruchu pasazeréw w ciggu dnia. W godzinach porannego
szczytu mieszkaricy poruszaja si¢ z gémych kondygnacji w kierunku parteru, w godzinach popotudniowych
odwrotnie. Dla takiej charakterystyki ruchu najbardziej efektywny jest zbiorczy system sterowania ze zmiennym
uprzywilejowaniem kierunku ruchu, dostosowany do wyzej wymienionych wymagan. Jednym z warunkéw
prawidtowego dziatania zbiorczego systemu sterowania jest koniecznos¢ wyposazenia kazdego przystanku
(z wyjatkiem pierwszego i ostatniego) w dwa przyciski do wzywania kabiny, ktérych uzycie zalezne jest od
zamierzonego kierunku jazdy oraz sygnalizacje swietlna, informujaca pasazera o aktualnym polozemu kabin 2
w budynku i kierunku ich poruszania sie.

Uruchomienie odpowiedniego przycisku rejestruje elektroniczna pamig¢ dZwigu, ktéra na zasadzie selek-
tywnego doboru wezwan realizuje polecenie wedtug ustalonego programem harmonogramu kolejnosci. Jedno-
czesne, kolizyjne wezwania z tego samego badZ z réznych przystankéw uruchamia dZwig w kierunku zgodnym
z kierunkiem uprzywilejowanym. Uruchomienie przycisku zapewnia pasazerowi kilkusekundowe zatrzymanie sig
kabiny 2 na danej kondygnacji celem otworzenia drzwi do szybu 1.

Pozostawienie drzwi zamknigtych zwalnia kabing z przystanku. ObcigZenie kabiny ponad ustalong
wielko§¢é krytyczng unieruchamia automatycznie dZwig informujac pasazeréw odpowiednig sygnalizacj.
Rozkazy podawane zwnetrza kabin 2 sa realizowane wedlug kolejnosci przystankéw znajdujgcych sie na
kierunku poruszania si¢ obu kabin, a nie wed tug kolejnosci zgtoszen.

W sterowaniu zbiorczym w dét kabina 2 poruszajaca si¢ w kierunku parteru respektuje rozkazy podawane
* z kabiny 2 i wezwania pasazeréw z przystankow znajdujacych sie na jej drodze. Druga kabina 2 poruszajgca sie
w tym czasie do gdry nie reaguje na wezwania zzewnatrz, moze natomiast przyjmowaé pasaZzeréw z tych
poziomdéw na ktérych dochodzi do zatrzymar kabiny 2 na skutek realizacji rozkazéw lub wezwar przez pierwszg
kabing 2. Petne obcigzenie kabiny 2 zwalnia z obowigzku zatrzymywania si¢ na wezwania bez wzgledu na
kierunek ruchu. W sterowaniu zbiorczym w gore¢ zasada dziatania dZwigu jest podobna z tym, Ze uprzywilejowa-
nym kierunkiem jest ruch pasazeréw z przyzicmia na poziomy wyzszych kondygnacji budynku. DZwig szybowy
dwuklatkowy mozna wyposazy¢ w inny system sterowania w zaleznosci od rodzaju budynku i charakterystyki
transportu tadunkéw.

Zastrzeczenie patentowe

Dwuklatkowy dZwig szybowy, znamienny tym, Ze stanowig go dwie kabiny (2), z ktérych kazda umiesz-
czona jest w oddzielnym szybie (1), potaczone jednym uktadem nosnych ciggiet (3) poprzez wspdlng wciagarke ‘

(6).
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