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W celu latwiejszego poruszania sie po ciez-

kim terenie pojazdéw silnikowych ze sprze-.

zonymi z nimi przyczepami, naczepami i ma-
szynami, nie tylko holujace pojazdy (samo-
chody, ciagniki itp.), lecz i holowane przez
nie pojazdy zostaja zaopatrzone w naped
wszystkich osi w .celu catkowitego wykorzy-
stania ogélnego ciezaru lub przylegania két
do nawierzchni.

Wada dotychczasowych ukiadéw polega na
skomplikowaniu mechanizméw napedowych,
poniewaz .musza one by¢é wyposazone pomiedzy
osiami- w mechanizmy réznicowe w celu za-
pobiezenia powstawaniu niebezpiecznych sil
bocznych. Inng wadg jest okoliczno§é, ze przy
jezdzie na zakretach, napedzane kola przy-
przezonego pojazdu nie toczg sie po $ladach
pojazdu holujgcego.

Obie wady usuwa wynalazek, ktérego istota
polega na tym, Ze przyczepy, siodlowe naczepy
i maszyny z napedzanymi kolami sa wyposa-

zone jednocze$nie w samoczynne urzgdzenia
kierownicze, ktére w roéznych wykonaniach
moze byé zastosowane réwniez w doczepia-
nych pojazdach bez napedzanych osi.

Przy stosowaniu tych kierowniczych urza-
dzen stosunkowo prostych pod wzgledem pro-
dukcji, zostaje osiggniete na zakrgtach zakre$-
lanie, przez kola wszystkich przyprzezonych
pojazdéw lub maszyn lukéw réwnych lub pra-
wie réwnych polowie $rednicy luku opisywa-
nego przez tylne kola (lub ggsienice) odno$nego -
pojazdu, dzieki czemu odpada konieczno$é¢ wy-
posazenia pojazdéw w skomplikowane i pro-
dukcyjnie kosztowne miedzyosiowe mechaniz-
my roéznicowe, ktérych uzytkowanie jest pola-
czone z szeregiem ujemnych stron.

Przyklady wykonania wynalazku uwidocznio-
ne sg na schematycznym rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia dotychczasowy uklad, fig. 2
— uktad wedlug wynalazku, fig. 3 — odmiane
tego uktadu, fig. 4 — jeszcze inng odmiane
ukladu.



Dla por6éwnania, fig. 1 uwidacznia przykiad
dotychczasowego wykgnania przyczepy z osia 1
».napedzana, lecz hle ;rowana Z pojazdu ho-
- lujacego z nie népedzana (lub tez napedzang)
przednig osia 11, moment obrotowy silnika 10
. zostaje przenoszony za pomoca migdzyosiowe-
go réinicowego mechanizmu 3 z jednej strony
na wilasng tylna oS 12, przez pomocniczy zes-
ml ko6l zebatych z ré6znicowym mechanizmem 4,

dnlglej -strony przez przegub 5, wal 6 i po-
nl zy ‘zesp6t ko6t zebatych z réznicowym
mechanizmem 7 na napedzang of 1 przyczepy.

Jak to jest widoczne z rysunku, kola przy-
czepy poruszaja sie na zakretach po luku,
o innym mniejszym promieniu, niz kota osi 12
pojazdu holujacego, wskutek czego kota zebate
obu osiowych réznicowych mechanizméw 4 i 7
obracaja sie z r6znymi szybko$ciami w stosun-
ku do oznaczonych promieni R i r. Z tej r6z-
nicy obrotéw ko6l wynika konieczno§é umiesz-
czenia miedzyosiowego rézinicowego mechaniz-
mu 3.

Fig. 2 przedstawia r6wmez przyczepe z jedna
napedzana osig 1 wyposazong jednak, w wy-
konane zgodnie z wynalazkiem, samoczynne
sterownicze urzadzenie 8, o normalnym, zna-
nym dziataniu. Koniec tego wurzadzenia jest

zawieszony na sworzniu 9, nieruchomo umiesz-

czonym na tylnej osi 12, wskutek czego zmiana
wzajemnego polozenia osi I i 12 powoduje na
zakretach - samoczynne nastawienie két osi 1,
by promiefi R luku byt wsp6lny dla srodkéw
obu osi 1 i 12. W tych warunkach, miedzy-
osiowy mechanizm réznicowy nie jest potrzeb-
ny. Uwidocznione sterownicze urzadzenie 8,
w celu prostszego przenoszenia napedu, sto-
suje normalne sterowanie zwrotne osi, takie
jak przednich osi zwyklych samochodéw. Mogtly
by to byé réwniez uzyte urzadzenia sterowni-
cze innych znanych systeméw, np. sztywna
of przednia, obracajgca sie¢ dokola sworznia
w potowie jej dlugosci, zwykle. stosowana
w czterokolowych przyczepach.

‘Na fig. 3 jest uwidoczniony przyklad zasto-
sowania czterokolowej przyczepy, ktérej obie
osie 1, 2 sa napedzane za pomoca przegubéw
5, 5, walébw 6, 6' i miedzykolowego réznico-
wego mechanizmu 7, 7°. Przyczepa jest i w tym
przypadku wyposazona W samoczynne urzg-
dzenie kierownicze, sztywna przednia of 1 i tyl-
ng of 2 z kierowaniem za pomocg zwrotnic.
Z powodu przyjetego konstrukcyjnie wykonania
przedniej osi 1 przyczepy, jej napedzane kota
podazajg po drodze o luku takim samym,
jak napedzane kola tylnej osi 12 ciggnika. Na-
pedzane kota tylnej osi 2 przyczepy zostajg

w taki spos6b nakierowane, w zalezno$ci od
wzajemnego wychylenia osi 1 i 2, ze i w tym
przypadku opisuja luk taki sam, jak nape-
dzane kola tylnej osi 12 ciggnika. Wynala-
zek nie jest jednak ograniczony przez liczbe
napedzanych osi, ani tez przez uklad stero-
wania tych osi. Mozliwe jest zastosowanie
wszystkich znanych ukladéw napedu i stero-
wania osi z warunkiem jedynie, by potowa R
promienia luku byla wspblng dla $rodkéw
wszystkich osi. Wynalazek moze byé réwniez
rozszerzony na pociagg samochodowy, utworzony
z ciggnika i kilku przyczep.

Fig. 4 przedstawia przyklad zastosowania
naczepy siodlowej z.napedzang 6sig 1, z podo-
bienstwem do przykladu wedlug fig. 2. Jak
w przyczepie wedlug fig. 2 tak réwniez i w na-
czepie siodlowej wedlug fig. 4, rozstep kot
i rozmieszczenie tadunku moze byé tak obra-
ne, by odpowiednia cze§¢ obcigzenia przypadala
na napedzang of§ 12 ciggnika.

Wspomniane juz mechaniczne przenoszenie
napgedu jest wtedy bardzo proste i ogranicza
sie do zakonczenia napedzajacego watu ciggni-
ka obracajgcym sie z ta samg szybkoscig
przegubem (oznaczonym 5, 5, 5° — na fig. 2,
3, 4), umieszczonym na sprzegajgcej osi lub
w jej poblizu. W przypadku niewspétosiowosci,
korzystne jest umieszczenie przegubu pionowo
nad lub pod sprzeglem przyczepy. Pojedyn-
czy, o jednakowej szybkoSci obrotu przegub,
z uwagi na wigksze odchylenia, moze b‘yé
zastapiony przez dwa przeguby zwykle lub
o jednakowych obrotach, umieszczone wedlug
ogblnych zasad w taki sposéb, by naped nape-
dzanych osi przyczepy, siodlowej naczepy lub
maszyny stawal si¢ réwnomierny. Samo przez
si¢ jest zrozumiale, Ze przekladnie poszczeg6l-
nych osi musza byé zawsze tak dobrane, by
szybko$é na obwodzie napedzanych k6t lub
gasienic ciagnika oraz ko6t przyczepy lub sio-
dlowej przyczepy byly zawsze jednakowe.

Przyczepy, a réwniez siodlowe naczepy moga
by¢ rozlaczalne, za§ przez odpowiednie znor-
malizowanie przekladni i umieszczenie sworzni,
przekazujacych ruch sterowania, moze byé
osiggniete wszechstronne zastosowanie ciggni-
kéw, jak réwniez przyczep, siodlowych na-
czep, maszyn, dziat itp.

Réwniez korzystny jest ten uklad dla ma-
szyn wymagajacych specjalnego napedu z cigg-
nika podczas jazdy lub postoju. Taki naped
moze byé nadany przez sam ciagnik lub przez
oddzielny naped.

Wynalazek czyni ekonomicznym wytwarza-
nie i uzytkowanie podobnych pojazdéw.
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Zastrzezenia patentowe

1. Uktad napedzanych i stefowanych osi przy-

czep i maszyn sprzezonych 2z pojazdami
mechanicznymi, z ui'zadzeniem do przeno-
szenia momentu obrotowego silnika pojazdu
holujgcego na ich kota lub gasienice, zna-
mienny tym, ze zawiera znane urzadzenie
samoczynne do sterowania osi tak, iz ich
kola biegng na zakretach po tuku o takim
samym promieniu, co i napedzane kota
lub gasienice pojazdu holujgcego.

. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze sterowanie pierwszej napedzanej osi
przyczepy siodiowej naczepy lub mészyn
odbywa sie przez nastawienie ko6t tej osi
w stosunku do napegdzanej osi pojazdu ho-
lujacego.

3. Uklad wedlug zastrz. 1, 2, znamienny tym,

ze zawiera urzadzenie do sterowania dru-
giej lub dalszych napedzanych osi lub sze<
regu przyczep, siodlowych naczep lub ma-
szyn, zawsze w taki spos6b, iz nastepna
o§ jest sterowana przez poprzedzajaca j3
o§ lub przez poprzedzajacy pojazd.

. Ukiad wedlug zastrz. 1 — 3, znamienny

tym, Ze naped sprzezonej maszyny nastepuje
od silnika pojazdu holujgcego lub z dowol-
nego zespotu koét zebatych, przy czym na-
ped maszyny nastepuje badZ oddzielnie, badz
z jednoczesnym napedem osi podwozia ma-
szyny. "

Jan Petranek

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych.
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