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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest modut napedowy do wozkoéw dzieciecych.

Na rynku dostepne sg rozwigzania technologiczne firmowane przez firme Bosch, w ktérym silnik
napedowy zabudowany jest w kole, a zespdt baterii znajduje sie w osobnej zabudowie umiejscowione;j
na ramie wdzka. Silnik wspomaga pchanie wdzka.

Innym rozwigzaniem jest potgczenie wozka z hulajnogg elektryczng stanowigcg naped catego
zestawu. Baterie znajdujg sie w podstawie hulajnogi. Predko$¢ kontrolowana jest poprzez odpowiednie
przyciski na kierownicy.

Na rynku mozna réwniez znalez¢, w ktérym silniki napedowe umiejscowione sg w kotach, a ze-
staw akumulatoréw znajduje sie w kieszeni wbzka. Predkos¢ ustawiana jest w kilku trybach za pomocg
gtadzika. Silnik wspomaga pchanie wézka, ktéry wyposazony jest w automatyczny hamulec przy nie-
trzymaniu rgk na rgczce przez opiekuna.

Celem wynalazku jest opracowanie takiego rozwigzania, ktére pozwoli na stosowanie uniwersal-
nego napedu elektrycznego w wozkach dzieciecych réznego typu niezaleznie od rozwigzan konstruk-
cyjnych danego producenta.

Istotg wynalazku jest modut napedowy do wézkéw dzieciecych charakteryzujgcy sie tym, ze po-
siada modut napedowy potgczony z panelem kontrolnym, ktéry to modut napedowy sktada sie z kota,
w ktérym, w jego $rodkowej czesci znajdujg sie otwory cylindryczne oraz otw6r na 0$ oraz gniazdo
tadowania ogniw, uchwyt montazowy do potgczenia modutu napedowego z ramg wozka ktérego ksztatt
dopasowany jest do ramy wézka, rure zewnetrzng, przetgcznik posiadajgcy otwory z przymocowanym
na state do rury zewnetrznej elementem w ksztafcie cylindra oraz tgcznikiem, gdzie fgcznik potgczony
jest z elementem o ksztafcie analogicznym, do elementu, osadzonym w kole nastawnym, przy czym
element ma uszczelke szczotkowg oraz koto nastawne na swoim obwodzie posiada wyciecia a wzdiuz
osi rury Slizgi przytwierdzone do silnika elektrycznego osadzonego w rurze wewnetrznej za$ w rurze
zewnetrznej znajdujg sie ogniwa zasilajgce oraz przektadki fgczgce ogniwa, oraz w rurze wewnetrznej
sg otwory okragte i szczeliny korzystnie po cztery sztuki i rozmieszczone réwnomiernie na obwodzie
rury wewnetrznej, za$ po zewnetrznej stronie jest dekiel zamykajacy, w ktoéry wklejane sg rury zewnetrza
i wewnetrzna, natomiast za silnikiem znajduje sie przektadnia, do ktérej dokrecony jest pierscien wraz
z prowadnicami w ksztatcie walcy. Drugi pierscien znajduje sie zanim i posiada identyczne walce. Ze-
stawy sg osadzone nieruchomo w rurze wewnetrznej w otworach, natomiast zestaw moze przesuwaé
sie w szczelinach. Oba zestawy potgczone sg czterema sworzniami, przy czym sg one zamocowane na
state i w trakcie przesuwania przechodzg przez. Odlegto$¢ miedzy regulowana jest za pomocga standar-
dowych natozonych na sworznie. Zastosowane sprezyny po powrocie przetacznika do stanu pierwot-
nego odpychajg zestaw napedowy do potozenia neutralnego. W rurze wewnetrznej osadzono réwniez
tozysko oraz piaste, w ktérg wkrecono cztery Sruby rozmieszczono réwno na obwodzie w otworach,
ktére przekazujg naped z silnika na koto oraz do przekfadni przytwierdzona jest korona, ktérej odpo-
wiada identyczny element bedgcy czescig piasty posiadajgcej podciecie na pierscien osadczy, rowek
na pierscien uszczelniajgcy typu o-ring oraz rowek blokujgcy. Korzystnie pierscien jest ruchomy jest
osadzony w piascie roztgcznie korzystnie Srubami oraz posiada gniazda na tby $rub, otwory na sworznie
i otwory na prowadnice, otwory na prowadnice i otwory przelotowe na sworznie. Korzystnie panel kon-
trolny skfada sie z czeSci gornej i doinej potaczonych sg ze sobg Srubami przechodzacych przez otwory,
gdzie po potgczeniu obudéw powstaje otwoér, przez ktéry przechodzi rurka ramy wézka oraz posiada
przestrzen na baterie i elektronikg sterujgcg oddzielone przegroda, przy czym wysokos$¢ przegrody oraz
cylindréw zawierajgcych otwory jest mniejsza od catkowitej wysokosci, a w panelu gérnym sg pola do-
tykowe, pole aktywacji napedu, wskaznik poziomu natadowania baterii oraz roztgcznik gtéwny, zas
w panelu gérnym w jego spodniej czesci jest kotnierz, ktéry wraz z ptaskg uszczelkg sg wklejane w obu-
dowe.

Wynalazek zostat uwidoczniony na rysunku, na ktérym rysunku prezentujg: Fig. 1 Widok modutu
sterujgcego, Fig. 2 Czes$¢ dolna modutu sterujgcego, Fig. 3 CzesS¢ goérna modutu sterujgcego, Fig. 4
Panel kontrolny — widok z géry, Fig. 5 Panel kontrolny — widok z boku, Fig. 6 Modut sterujgcy — widok
z boku, Fig. 7 Modut napedowy — widok w przekroju w osi symetrii, Fig. 8 Koto — widok na gniazda
napedowe, Fig. 9 Modut napedowy — widok na przektadnie sterujgcg przekazaniem napedu, Fig. 10
Modut napedowy — widok na ogniwa zasiniajgce, Fig. 11 Modut napedowy — widok na uktad elementow
prowadzacych silnik, Fig. 12 Pierécien uszczelniajacy, Fig. 13 Modut napedowy — widok bez obudowy
zewnetrznej i ogniw zasilajgcych, Fig. 14 Modut napedowy — widok uktadu przeniesienia napedu,
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Fig. 15 Korona sprzegajaca osadzona na watku zdawczym z silnika, Fig. 16 O$ napedowa od strony
kota, Fig. 17 Pierscienie prowadzgce silnik, Fig. 18 Potozenie elementéw prowadzacych przy sprzegnie-
tym napedzie, Fig. 19 Potozenie elementéw prowadzacych przy sprzegnietym napedzie — widok na
elementy prowadzace, Fig. 20 Pofozenie elementéw prowadzgcych przy sprzegnietym napedzie — wi-
dok na potgczenie.

Przyktad |

Zestaw sktada sie z modutu sterujgcego oraz modutu napedowego. W przyktadzie wykonania
modutu sterujgcego elementy zewnetrzne w formie szeScianéw czes¢ gérna panelu kontrolnego (1),
czes$¢ dolna panelu kontrolnego (2), panel dotykowy (3) montowane na uchwycie woézka. Ich ksztat
moze by¢ dowolny, przy czym muszg one miesci¢ uktad zasilajgcy i sterujgcy oraz spetniaé wymogi
wodoszczelnosci.

Modut napedowy sktada sie z dwéch wspétosiowych rur rury zewnetrznej (17) i rury wewnetrznej
(24). Rura wewnetrzna (24) posiada wyciecia prowadzgace tj. otwory okragte (30) i szczeliny prowadzgce
(31) stosowane do zatgczania/roztgczania napedu poprzez przesuwanie silnika elektrycznego (29)
i przektadni (33) wraz z elementami ztgcznymi tj. tarczg (26). Zatgczenie/roztgczenia napedu wykony-
wane jest poprzez zmiane potozenia przetgcznika (18), co skutkuje obrotem kofa nastawnego (22).
W wyniku obrotu kota nastawnego (22) przesuwany jest silnik elektryczny oraz Sciskane sg sprezyny
zamocowane pomiedzy pierécieniami (34 Pierscien). Wycofanie silnika, a tym samym roztgczenie na-
pedu nastepuje poprzez zmiane potozenia przetacznika (18) oraz rozciggniecie sprezyn. Piasta (38), na
ktérej osadzone jest fozysko (37) posiada identyczng korone (40), jak ta, ktéra zamocowana jest na
watku wyj$ciowym z przektadni zespolonej z silnikiem elektrycznym. Przesuniecie silnika, a tym samym
korony (40) powoduje sprzegniecie i przekazanie momentu obrotowego na koto zewnetrzne (14). Od
strony kota (14) zestaw zabezpieczony jest pokrywg (32), a od strony przetgcznika (18), elementem
gumowym w taki sposdb ze zapewniona jest wodoszczelno$é. Pomiedzy rurami zewnetrzng (17) i we-
wnetrzng (24) znajdujg sie ogniwa zasilajgce (27) wraz z przektadkami (28), ktdrych liczba uzalezniona
jest od mocy stosowanych silnikdw. Umieszczono tutaj takze zespot elektroniki sterujgcej.

Panel kontrolny potgczony z modutem napedowym.

Panel kontrolny (rysunek 1-6) skfada sie z czesSci gornej panelu kontrolnego (1) i czesci dolnej
panelu kontrolnego (2), ktére potgczone sg ze sobg na pocg Srub przechodzgcych przez otwory (4) na
Sruby taczgce dolng i goérng czes$é panelu kontrolnego. Po potgczeniu obudoéw tj. czesci goérnej panelu
kontrolnego (1) i czesci dolnej panelu kontrolnego (2) powstaje otwér na rurke ramy wézka (3), przez
ktéry przechodzi rurka ramy wézka stanowigca uchwyt dla opiekuna. Aby zapobiec obracaniu sie ele-
mentéw wzgledem rurki ramy woézka stosuje sie klej na powierzchnie aplikacji kleju (1a) i dolng po-
wierzchnie aplikacji kleju (2a). W czeSci gornej panelu kontrolnego (1) mozna wyréznic¢ przestrzen na
baterie (5) i przestrzen na elektronike sterujgcg (6), ktére oddzielone sg przegrodg (1b). Wysoko$é prze-
grody (1b) oraz cylindréw (1c) zawierajgcych otwory (4) na Sruby tgczace dolng i goérng cze$é panelu
kontrolnego, jest mniejsza od catkowitej wysokosci czesci gérnej panelu kontrolnego (1). W panelu do-
tykowym (7) sg pola dotykowe tj. pole zwiekszenia predkosci jazdy (8) i pole zmniejszenia predkosci
jazdy (9) odpowiedzialne za zmiane predkosci, pole aktywacji napedu (10), na ktérym wymagane jest
trzymanie palca w celu aktywacji uktadu napedowego, wskaznik poziomu natadowania baterii (11) oraz
roztacznik gtéwny (12). W panelu gérnym w panelu dotykowym (7) w jego spodniej czesci wystepuje
kotnierz (13) na uszczelke ptaskg, ktory wraz z uszczelkg ptaskg (13a) sg wklejane w cze$¢ gérng pa-
nelu kontrolnego (1).

W przyktadzie wykonania elementy zewnetrzne w formie szeScianéw. Ich ksztatt moze by¢ do-
wolny, przy czym muszg one miescié uktad zasilajgcy i sterujacy oraz spetnia¢ wymog wodoszczelnosci.

Uzytkownik ustawia roztgcznik gtéwny tj. wskaznik poziomu natadowania baterii (11) w pozyciji
dojazdy. Przyktada palec do pola zmniejszenia predkosci jazdy (9). Wézek rozpoczyna jazde do przodu
z predkoscig podstawowg (kazdorazowo po starcie z zatrzymania) 1 km/h. Poprzez panel dotykowy (7)
i pole zwiekszenia predkosci jazdy (8) uzytkownik kontroluje predkosé, z jakg porusza sie wdzek z kro-
kiem 0 0,5 km/h az do predkosci maksymalnej 4 km/h. Przy braku odczytu z pola zmniejszenia predkosci
jazdy (9) przez 5 sekund roztgczany jest doptyw pradu do silnikéw i rozpoczyna sie hamowanie. Po-
nowne potozenie palca na polu zmniejszenia predkosci jazdy (9) powoduje zatgczenie silnikéw nape-
dowych z predko$cig odpowiadajgca predkosci ruchu wézka.

Modut napedowy (rysunki 7-17) pokazany jest w przecieciu w ptaszczyznie symetrii. Zestaw
sktada sie z kota (14), w ktérym, w jego Srodkowej czesci znajdujg sie otwory cylindryczne w obreczy
kota (14a) oraz otwdr na 0$ (14b). Ponadto na rysunku 7 pokazano: znormalizowane gniazdo tadowania
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ogniw (15), uchwyt montazowy (16) do potgczenia modutu napedowego z ramg wédzka, rure zewnetrzng
(17). Uchwyt montazowy (16) musi by¢ dopasowany do ramy wdézka i stanowi tutaj jedynie przykiad
wykonania.

W ptaszczyznie symetrii modutu napedowego znajduje sie przetgcznik (18) odpowiedzialny za
zatgczanie/roztgczane napedu, w ktérym wyr6znia sie otwory stuzgce do potgczenia do za pomocg
sworzni z przymocowanym na state do rury zewnetrznej (17) elementem o ksztaicie cylindrycznym (19)
w ksztatcie cylindra oraz fgcznikiem (20). tacznik (20) potgczony jest z drugim elementem o ksztatcie
cylindrycznym (21) o ksztatcie analogicznym do elementu o ksztaicie cylindrycznym (19), ktéry wkre-
cony jest/wklejony w koto nastawne (22). W rurze zewnetrznej (17) jest uszczelka szczotkowa (23)
w celu ochrony mechanizmu przed warunkami atmosferycznymi. Koto nastawne (22) moze obracac sie
swobodnie w rurze wewnetrznej (24) w granicach wyznaczonych przez wyciecie na tgcznik (24a). Obrét
kotfa nastawnego (22) wywotywany jest przez zmiane ptozenia przetgcznika (18). Przetgcznik (18) moze
znajdowac sie w dwdch skrajnych potozeniach i utrzymywany jest w nich za pomocg ogéinodostepnych
sprezyn skretnych. Koto nastawne (22) na swoim obwodzie posiada wyciecia prowadzace (22a) redu-
kujgce jego grubos$c¢. Dzieki redukcji grubosci zmianie ulega potozenie $lizgéw (25) wzdtuz osi rury we-
wnetrznej (24). Slizgi (25) wkrecane/wklejane sg w tarcze (26) przyklejong lub przyspawang lub przy-
krecong do silnika elektrycznego (129), ktéra moze swobodnie przesuwac sie w rurze wewnetrznej (24).
W rurze zewnetrznej (17) znajdujg sie ogniwa zasilajgce (27) oraz przektadki (28) tgczace ogniwa zasi-
lajgce (27) w ilosci wystarczajgcej do zasilenia silnika elektrycznego i przeprowadzenia wszystkich prze-
wodow. W rurze wewnetrznej (24) znajduje sie silnik elektryczny (29) oraz wyciete sg otwory okragte
i szczeliny prowadzace (31) po cztery sztuki rozmieszczone réwnomiernie na obwodzie rury wewnetrz-
nej (24). Po zewnetrznej stronie (od strony kota) znajduje sie dekiel zamykajacy (32), w ktéry wklejane
sg rury zewnetrza (17) i rura wewnetrzna (24).

Za silnikiem elektrycznym (29) znajduje sie przektadnia (33), do ktérej dokrecony jest pierScien
(34) wraz z prowadnicami o ksztatcie cylindrycznym (35) w ksztaicie walcy. Drugi pierscien (34a) znaj-
duje sie zanim i posiada identyczne prowadnice o ksztatcie cylindrycznym (35a). Zestaw pierscien (34a)
i prowadnice o ksztatcie cylindrycznym (35a) sg osadzone nieruchomo w rurze wewnetrznej (24)
w otworach okragtych (30), natomiast zestaw pierscien (34) i prowadnice o ksztatcie cylindrycznym (35)
mogq przesuwac sie w szczelinach prowadzgcych (31). Oba zestawy pofgczone sg czterema sworz-
niami (36) przy czym sg one zamocowane na state w pierscieniu (34) i w trakcie przesuwania przecho-
dzg przez pierscien (34a). Odlegto$¢ miedzy pierscieniem (34a) i pierScieniem (34) regulowana jest za
pomocg standardowych sprezyn natozonych na sworznie (36). Zastosowane sprezyny po powrocie
przetgcznika (18) do stanu pierwotnego odpychajg zestaw napedowy do potozenia neutralnego. W rurze
wewnetrznej (24) osadzono réwniez tozysko (37) oraz piaste (38), w ktdrg wkrecono cztery $ruby (39)
rozmieszczono réwno na obwodzie w otworach (38d), ktére przekazujg naped z silnika na koto (14).

Do przektadni (33) dokrecona jest korona (40), ktéra finalnie zatgcza naped na koto (14) w wyniku
ruchu przetgcznika (18). Odpowiada jej identyczny element bedacy czescig piasty (38). Piasta (38) ma
podciecie na pierécien osadczy (38a), rowek na pierscien uszczelniajgcy typu o-ring (38b) oraz rowek
blokujgcy (38c), w ktérym blokowane jest koto (14). Mechanizm blokowania kota jest standardowy
i ogdlnie dostepny na rynku. Pierécien (34) jest ruchomy i jest przykrecony do piasty Srubami (34_1),
posiada gniazda (34_2) na tby $rub (34_1), otwory na sworznie (34_3) na sworznie (36) i otwory na
prowadnice (34_4) na prowadnice o ksztatcie cylindrycznym (35). Pierécien (34a) posiada otwory na
prowadnice (34a_1) na prowadnice o ksztafcie cylindrycznym (35) i otwory przelotowe na sworznie
(34a_2) na sworznie (36).

Ruch przetgcznika (18 Przefgcznik) powoduje przesuniecie tgcznika, (20 tgcznik) co przektada
sie na obrot kota nastawnego (22 Kofo nastawne), a nastepnie na przesuniecie $lizgéw (25 Slizgi),
silnika (29 Silnik elektryczny), przektadni (33 Przekfadnia), Sci$niecie sprezyn poprzez ruch (34 Pier-
Scien) i zatgczenie korony (40 Korona) w piascie (38 Piasta). Przestawienie przetgcznika (18 Przetgcz-
nik) do pozycji wyjsciowej generuje ruch odwrotny, a odsuniecie zestawy napedowego wywotywane jest
poprzez rozszerzenie sprezyn na sworzniach (36 Sworzen).

Zastrzezenia patentowe

1. Modut napedowy do wozkéw dzieciecych znamienny tym, ze posiada modut napedowy po-
faczony z panelem kontrolnym, ktéry to modut napedowy sktada sie z kota (14), w ktérym,
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w jego $rodowej czesci znajdujg sie otwory cylindryczne (14a) oraz otwér na o$ (14b) oraz
gniazdo tadowania ogniw (15), uchwyt montazowy (16) do potgczenia modutu napedowego
z ramg wézka (16) ktérego ksztatt dopasowany jest do ramy woézka, rure zewnetrzng (17),
przetgcznik (18) posiadajacy otwory z przymocowanym na state do rury zewnetrznej (17) ele-
mentem o ksztafcie cylindrycznym (19) oraz tgcznikiem (20), gdzie tgcznik (20) potgczony jest
z elementem o ksztatcie cylindrycznym (21) o ksztatcie analogicznym, do elementu o ksztaicie
cylindrycznym (19), osadzonym w kole nastawnym (22), przy czym rura zewnetrzna (17) ma
uszczelke szczotkowg (23) oraz koto nastawne (22) na swoim obwodzie posiada wyciecia
prowadzgce w kole nastawnym (22a), a wzdtuz osi rury wewnetrznej (24) sg $lizgi (25) przy-
twierdzone do silnika elektrycznego (29) osadzonego w rurze wewnetrznej (24) zas w rurze
zewnetrznej (17) znajdujg sie ogniwa zasilajace (27) oraz przektadki (28) tgczgce ogniwa za-
silajace (27), oraz w rurze wewnetrznej (24) sg otwory okragte (30) i szczeliny prowadzace
(31) korzystnie po cztery sztuki i rozmieszczone réwnomiernie na obwodzie rury wewnetrznej
(24), zas po zewnetrznej stronie jest dekiel zamykajacy (32), w ktéry wklejane sg rury zewne-
trza (17) i wewnetrzna (24), natomiast za silnikiem (29) znajduje sie przektadnia (33), do ktorej
dokrecony jest pierscien (34) wraz z prowadnicami o ksztatcie cylindrycznym (35), a drugi
pierScien (34a) znajduje sie za pierScieniem (34) i posiada identyczne walce o ksztaitcie cylin-
drycznym (35a), przy czym zestaw pierécien (34a) i prowadnice o ksztaicie cylindrycznym
(35a) sg osadzone nieruchomo w rurze wewnetrznej (24) w otworach okragtych (30), nato-
miast pierscien (34) i prowadnice o ksztatcie cylindrycznym (35) osadzone sg w szczelinach
prowadzgcych () a oba zestawy potgczone sg czterema sworzniami (36) przy czym sg one
zamocowane na state w pierécieniu (34) i w trakcie przesuwania przechodzg przez pierscien
(34a) oraz odlegto$é miedzy pierécieniem (34a) i pierscieniem (34 Pierscien) regulowana jest
sworzniami (36), i w rurze wewnetrznej (24) jest tozysko (37) oraz piasta (38), w ktorej osa-
dzono cztery $ruby (39) rozmieszczone réwno na obwodzie w otworach (38d), oraz do prze-
ktadni (33) przytwierdzona jest korona (40), ktérej odpowiada identyczny element bedgcy cze-
Scig piasty (38) posiadajgcej podciecie na pierscien osadczy (38a), rowek na pierscien
uszczelniajgcy typu o-ring (38b) oraz rowek blokujgcy (38c).

. Modut wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze pierscien (34) jest ruchomy i jest osadzony w pia-
Scie (38) roztgcznie Srubami (34_1) oraz posiada gniazda na tby $rub (34_2) i otwory (34_3)
na sworznie (36) i otwory (34_4) na prowadnice (35), otwory (34a_1) na prowadnice o ksztat-
cie cylindrycznym (35) i otwory przelotowe (34a_2) na sworznie (36).

. Modut wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze panel kontrolny sktada sie z cze$ci gornej panelu
kontrolnego (1) i czesSci dolnej panelu kontrolnego (2) potgczonych sg ze sobg Srubami prze-
chodzacych przez otwory (4), gdzie po pofaczeniu czesci goérnej panelu kontrolnego (1) i cze-
Sci dolnej panelu kontrolnego (2) powstaje otwor na rurke ramy wézka (3), przez ktéry prze-
chodzi rurka ramy woézka oraz posiada przestrzen na baterie i przestrzen na elektronike ste-
rujgcg oddzielone przegrodg (1b), przy czym wysoko$¢ przegrody (1b) oraz cylindréow (1c¢)
zawierajgcych otwory (4) na Sruby tgczace dolng i gérng cze$é panelu kontrolnego (1) jest
mniejsza od catkowitej wysoko$ci czesci gornej panelu kontrolnego (1), a w goérnej czesci pa-
nelu kontrolnego (1) sg pole zwiekszenia predkosci jazdy (8) i pole zmniejszenia predkosci
jazdy (9), pole aktywacji napedu (10), wskaznik poziomu natadowania baterii (11) oraz roz-
facznik gidwny (12), i czesSci gérnej panelu kontrolnego (1) w jego spodniej czesci jest kotnierz
na uszczelke ptaskg (13).
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