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(54) Tragverband fir Spreizhauben und Schiebewénde fiir Giiterwagen

{57) Die Erfindung bezieht sich auf einen Tragverband fiir Spreizhauben und Schiebewinde vorzugsweise fiir solche
Glterwagen, bei denen ein zuséatzliches Mittelportal fiir die in SchlieBstellung sich befindlichen Spreizhauben und
Schiebewénde fehit. Ziel der Erfindung ist die Schaffung eines Tragverbandes eingangs erwahnter Art, bei welchem
die Kréfte durch ein spezifisch fiir diesen Zweck geeignetes Spanten- und Triagersystem auf das Fahrzeug Gbertragen
werden und dabei bei geringem Fertigungsaufwand eine optimale Ladeflachenbreite sichern. Es wird der Aufbau
sowie die Ausbildung eines Tragverbandes beschrieben, mit weichem erreicht werden konnte, dal sowoh! das
Umgrenzungsprofil fiir Wagen genutzt wird und auch die Ladefiachenbreite eine maximale Ausnutzung erfahrt.
Extrem dinne Wandgestaltung gestatten eine leichte Verlagerung der Spreizhauben und Schiebewéande zum Zwecke
der Be- und Entladung des Wagens.
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Patentanspriiche:

1. Tragverband flir Spreizhauben und Schiebewéande fiir Giterwagen, vorzugsweise flr solche, bei
denen ein zuséatzliches fest am Fahrzeug angeordnetes Mittelportal fiir die stabile Halterung der sich
in Schliestellung befindlichen Spreizhauben und Schiebewénde fehit, die Hauben im unteren
Bereich der Seitenwandfldche keilférmig verjlingt sich und (iber im Bereich von Spanten
angeordnete Tragrollen und Fithrungsglieder auf Laufschienen verfahrbar sind, gekennzeichnet
dadurch, daf3 im Abstand von der einen Wagenkasten abschlieRenden Stirnwand (12) zwischen
einem eine Dachhaube (2) begrenzenden Obergurt (4) und einem die Seitenwand (1) nach unten
abschlieRenden Untergurt (3) mindestens zwei in vertikaler Richtung verlaufende Hauptspanten (7)
gréRerer Bauhohe angeordnet sind, welchen zum Mittenbereich des Wagens folgend, mindestens
ein Nebenspant (8) geringerer Bauhdhe nachgeordnet ist, daR die Seitenwand (1) in ihrem der
Ladeflache des Wagens angrenzenden Unterteil mit einem Seitenwand-Langstréger (6) und im
Bereich zwischen Seitenwand (1) und Dachhaube (2) mit einem Dachrahmen-Tréger (5) ausgesteift
ist, welche im Bereich der Hauptspanten (7) ihren gr63ten Tragerquerschnitt besitzen und mit der
Bauhdhe der Hauptspanten (7) korrespondierend ausgebildet sind, sowie in Richtung der Stirnwand
(12) eine keilformige Verjlingung (5.2 bzw. 6.2) aufweisen und welche ferner in ihrer Verlangerung
zur Wagenmitte als Trager gleicher Biegefestigkeit ausgebildet sind.

2. Tragverband flr Spreizhauben und Schiebewénde fiir Giterwagen nach Punkt 1, dadurch
gekennzeichnet, daf® die Dachrahmentrager (5) und die Seitenwandldngstrager (6) in bekannter
Weise angeordnete diagonale Aussteifungen tragen, wobei in diesem Falle beide Trager
vorzugsweise in der Bauh6he des Nebenspantes (8) (iber die Ladnge der Seitenwand bis zum Beginn
der keilférmigen Verjingungen (5.2 bzw. 6.2) durchlaufen.

3. Tragverband fiir Spreizhauben und Schiebewande fir Giterwagen nach Punkt 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dal} die Haupt- und Nebenspanten (7; 8) aus einem im wesentlichen
kastenférmigen Querschnitt bestehen, deren Gurte des Unter- bzw. Obergurtteiles (7.1 bzw. 7.3)
Gber ihren Doppelsteg (7.2) ragend, mit Aufnahmelippen (7.4) fiir die Seitenwand- und
Dachbeblechung (1.1 bzw. 2.1) versehen, ausgebildet sind, und die Haupt- und Nebenspanten (7; 8)
aus zwel parallel zu den Gurten geteilten Hauptprofilen bestehend zusammengesetzt sind, wobei
die Hauptspanten (7) jeweils aus einem Unter- und Obergurtteil (7.1 bis 7.4), hingegen die
Nebenspanten (8) aus zwei Untergurtteilen (7.1, 7.2 und 7.4) zusammengesetzt ausgebildet sind.

4. Tragverband fir Spreizhauben und Schiebewande fiir Gliterwagen nach Punkt 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dal der untere Seitenwand-Langstrédger (6) mit dem darunterliegenden Untergurt
{3) zu einem gemeinsamen Abschluf3tréger integriert ist, wobei sein Querschnitt eine nach unten
keilférmig verjlingende Ausbildung besitzt und daf3 diagonale Aussteifungsstege angeordnet sind.

Hierzu 4 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Tragverband fiir Spreizhauben und Schiebewdénde fiir Gliterwagen, vorzugsweise fir soiche, bei
denen ein zusétzliches, fest am Fahrzeug angeordnetes Mittelportal fir die stabile Halterung der sich in SchlieBsteliung
befindlichen Spreizhauben und Schiebewénde fehlt.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Zum Zwecke der Be- und Entladung mittels Gabelstapler und Kran ist es bei Giterwagen beispielsweise gem. DE-OS 3323655
bekannt, die Ladeflache durch aus spreizbaren Hauben und Schiebewédnde bestehendes Haubenverdeck zu verschlieRen, welche
in Schliefstellung einen geschlossenen Wagenkasten bilden, und die in ihrer Offenstellung auseinanderspreizbar sind, in
welcher sie Uber die Stirnwand des Glterwagens hinaus verfahrbar sind und auf diese Weise eine Halfte der zu be- oder
entladenden Ladeflache fir einen Gabelstapier- bzw. Kranbetrieb freigeben. Die Hauben sind dabei im unteren Drittel ihrer
Seitenwandflache keilformig verjiingt. Nach DE-OS 2002766 ist es bekannt, Hauben bzw. Schiebewande durch am unteren Ende
ihrer Spanten abwechselnd angeordnete Tragroilen und Fihrungsglieder auf einer Laufschiene anzuordnen. Bei Fahrzeugen der
genannten Arten besteht die Problemstellung darin, die in den Bereichen der Verbindungsstelien der Hauben und Schiebewéande
in ihrer SchlieBstellung im Fahrbetrieb oder beim Rangieren auftretenden in Wagenquerrichtung wirkenden Horizontalkrafte in
die zur Kraftaufnahme geeigneten Punkte abzuleiten. Eine weitere Problemstellung besteht darin, eine méglichst diinnwandige
Schalenbauweise fir die spreizbaren Hauben und Schiebewénde zu erreichen, um bei optimaler Ladeflichenbreite die
Profilfreiheit des Wagens zu sichern. Dazu ist es allgemein bekannt, Hohlprofile von gleichem, konstant verlaufendem
Querschnitt einzusetzen und das auf diese Weise gebildete Tragergerippe mit Blech zu verkleiden.
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Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, einen Tragverband flir Spreizhauben und Schiebewénde der eingangs erwahnten Art zu
schaffen, bei welchem die Krifte durch ein spezifisch fur diesen Zweck geeignetes Spanten- und Tragersystem in die Stirnwand
sowie in das Untergestell bzw. in den Firstlangtriger (ibertragen werden und dabei bei geringem Fertigungsaufwand eine
optimale Ladeflachenbreite sichern.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch eine geeignete Ausbildung eines Tragverbandes fiir Spreizhauben und
Schiebewdnde flir Gliterwagen, die Zielsteilung der Erfindung weitestgehend zu erfilien.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, da im Abstand von der einen Wagenkasten abschlieBenden Stirnwand
zwischen einem eine Dachhaube begrenzenden Obergurt und einem die Seitenwand nach unten abschlieBenden Untergurt
mindestens zwei in vertikaler Richtung verlaufende Hauptspanten gréBerer Bauhdhe angeordnet sind, welchen zum
Mittenbereich des Wagens folgend, mindestens ein Nebenspant geringerer Bauhdhe nachgeordnet ist, daB die Seitenwand in
ihrem der Ladeflache des Wagens angrenzenden Unterteil mit einem Seitenwand-Léngstrdger und im Bereich zwischen
Seitenwand und Dachhaube mit einem Dachrahmen-Trager ausgesteift sind, welche im Bereich der Hauptspanten ihren gréBten
Trégerquerschnitt besitzen und mit der Bauhdhe der Hauptspanten korrespondierend ausgebildet sind sowie in Richtung der
Stirnwand eine keilférmige Verjingung aufweisen und welche ferner in ihrer Verlangerung zur Wagenmitte als Tréager gleicher
Biegefestigkeit ausgebildet sind.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besagt, daB8 die Dachrahmentréger und die Seitenwandlangstrager in bekannter Weise
angeordnete diagonale Aussteifungen tragen, wobei in diesem Falle beide Trager vorzugsweise in der Bauhohe des
Nebenspantes Gber die Linge der Seitenwand bis zum Beginn der keilférmigen Verjingungen durchlaufen.

Nach einem weiteren Merkmal sieht die Erfindung vor, daR® die Haupt- und Nebenspanten aus einem im wesentlichen
kastenférmigen Querschnitt bestehen, deren Gurte des Unter- bzw. Obergurtteiles Gber ihren Doppelsteg ragend, mit
Aufnahmelippen fiir die Seitenwand- und Dachbeblechung versehen, ausgebildet sind und die Haupt- und Nebenspanten aus
zwei parallel zy den Gurten geteilten Halbprofilen bestehend zusammengesetzt sind, wobei die Hauptspanten jeweils aus einem
Unter- und Obergurtteil, hingegen die Nebenspanten aus zwei Untergurtteilen zusammengesetzt ausgebildet sind.

In weiterer Ausbildung ist vorgesehen, daf der untere Seitenwand-Léngstrager mit dem darunterliegenden Untergurt zu einem
gemeinsamen Abschiutrager integriert ist, wobei sein Querschnitt eine nach unten keilférmig verjlingende Ausbildung besitzt
und daB} diagonal Aussteifungsstege angeordnet sind.

Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung soll anhand eines Ausfihrungsbeispieles naher erldutert werden.
In den zugehorigen Zeichnungen zeigen:

Figur 1: eine Perspektivansicht auf einen mit dem Tragverband flir Spreizhauben und Schiebewénde ausger(isteten
Guterwagen, ohne Dachbeblechung dargestellt;

Figur 2: eine Schnittdarstellung nach Linie A-Ain Fig.1;

Figur 3: eine Ausflihrungsvariante entsprechend Schnittdarstelung wie in Fig. 2, bei welcher der Seitenwand-Langstriager mit
dem Untergurt zu einem gemeinsamen Abschiuf3trager integriert sind;

Figur 4: eine Schnittdarstellung nach Linie B~B in Fig. 1;

Figur 5: eine weitere Ausflihrungsvariante entsprechend Schnittdarstellung wie in Fig.4;

Figur 6: eine Schnittdarstellung durch den Hauptspant nach Linie C-Cin Fig.1;

Figur 7: eine Schnittdarstellung durch den Nebenspant nach Linie D-D in Fig. 1.

Wie den Zeichnungen zu entnehmen ist, weist der Tragverband gemaR Fig. 1 im Abstand von der einen Wagenkasten
abschlieBenden Stirnwand 12 zwischen einem eine Dachhaube 2 begrenzenden Obergurt 4 beliebiger Ausbildung, und einem
die vertikale Seitenwand 1 nach unten abschlieBenden Untergurt 3, mindest zwei in vertikaler Richtung verlaufende
Hauptspanten 7 groBerer Bauhohe auf, von denen der eine, der Stirnwand 12 naheliegende Hauptspant 7 untenliegend mit einer
auf einer in Wagenlangsrichtung verlaufenden Laufschiene 11 sich aufstitzenden Tragrolle 9 versehen ist, wahrend der zweite,
der Stirnwand 12 entferntere Hauptspant 7 ein mit seitlichen Fihrungsflachen versehenes, mit der Laufschiene 11
korrespondierendes Fiihrungsglied 10 aufweist, welchen zum Mittenbereich des Wagens folgend, mindestens ein Nebenspant8
geringerer Bauhdhe und einer sich gleichfalls auf der Laufschiene 11 aufstitzenden Tragrolle 9 nachgeordnet ist. Den Abschluf
der Spreizhauben und Schiebewiénde zur Stirnwand 12 und zur Wagenmitte hin bilden AbschluBprofile bekannter Bauart. Die
Hauptspanten 7 als auch Nebenspanten 8 sind, wie Fig. 2 zeigt, in ihrem unteren, der Ladeflache des Wagens naheliegendem Teil
in Richtung der sich auf der Laufschiene 11 aufstiitzenden Tragrolle 9 oder des mit dieser korrespondierenden Fiihrungsgliedes
10, beidseitig keilfdrmig verjlingt, wodurch unter optimaler Ausnutzung des Raumes, der von der strichpunktiert dargesteliten
kinematischen Bezugslinie begrenzt wird, auch die gesamte Ladeflachenbreite eine maximale Ausnutzung erfahrt.

Ferner sind die Seitenwand 1in ihrem der Ladefldche des Wagens angrenzenden Unterteil mit ginem Seitenwand-Lingstriger 6
und im Bereich zwischen Seitenwand 1 und Dachhaube 2 mit einem Dachrahmen-Trager 5 ausgesteift, welche im Bereich der
Hauptspanten 7 infolge ihrer Verstdrkung 6.1 bzw. 5.1 ihren gréten Tragerquerschnitt besitzen und vorzugsweise mit den
Hauptspanten 7 eine gemeinsame Bauhdhe einnehmen.

In Richtung der Stirnwand 12 weisen sowohl| der Dachrahmentréger 5 als auch der Seitenwand-Langstrager 6 eine keilférmige
Verjiingung 5.2 bzw. 6.2 auf, sie sind ferner in ihrer Verldngerung zur Wagenmitte hin im Anschluf} der Verstirkung 5.1 bzw. 6.1
als Trager gleicher Biegefestigkeit ausgebiidet.
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Eine Ausfiihrungsvariante, bei welcher der Seitenwand-Langstrager 6 mit dem die Seitenwand 1 nach unten abschlieBenden
Untergurt 3 zu einem gemeinsamen Abschiuftrager integriert ist, zeigt Fig. 3, wobei sein Querschnitt gieichfalls eine nach unten
keilférmig verjingende Ausbildung besitzt und ais Mehrkammerprofil mit diagonalen Aussteifungen versehenist. In Fig.4und5
sind Méglichkeiten der Ausbildung des Dachrahmen-Trdgers 5 dargestelit, wobei die Seitenwand-Beblechung 1.1 zur Innenseite
des Wagenkastens zeigend mit dem Tragverband verbunden ist, wahrend die Dachbeblechung 2.1 die Aulenhaut der
Dachhaube 2 bildet.

Aus den Fig.6 und 7 kénnen Einzelheiten einer bevorzugten Ausbildung der Haupt- und Nebenspanten 7 und 8 entnommen
werden. Beide Arten bestehen im wesentlichen aus einem kastenformigen Querschnitt, deren Gurte des Unter- bzw.
Obergurtteiles 7.1 bzw. 7.3 uiber ihren Doppelsteg 7.2 ragend und mit Aufnahmelippen 7.4 fir die Seitenwand- und
Dachbeblechung 1.1 bzw. 2.1 versehen, ausgebildet sind.

Dabei sind die Haupt- und Nebenspanten 7 bzw. 8 vorzugsweise jeweils aus zwei parallel zu den Gurten geteilten Halbprofilen
bestehend zusammengesetzt, wobei die Hauptspanten 7 jeweils aus einem Unter- und Obergurtteil 7.1 bis 7.4, hingegen die
Nebenspanten 8 aus zwei Untergurtteilen 7.1, 7.2 und 7.4 zusammengesetzt sind.

Durch die erfindungsgemaBe Ldsung konnte erreicht werden, daR sowohl der Raum, der von einer kinematischen
Begrenzungslinie die auBeren Abmessungen eines Wagens begrenzt, optimal ausgenutzt wird als auch die Ladeflachenbreite
eine maximaie Ausnutzung erfahrt, die es gestattet Industriepaletten mit einer Breite von 1000 mm 3fach nebeneinander zu
stapeln. Neben diesen Vorteilen ergeben sich extrem dinne Wandausbildungen, die eine leichte Verlagerung der Spreizhauben
und Schiebewande im gedffneten und aufgespreizten Zustand zum Zwecke der Be- und Entladung gestatten.

In Betracht gezogene Druckschriften:

DE-OS 3323655 (B61D, 39/00)
2002766 (20¢, 34)
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