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(57) Abstract: The invention relates to a torque transmission device (20, 7)
for the drive train of a passenger car. Said drive train comprises two
engines, wherein one of said engines is an electromechanical energy
converter (9). Said torque transmission device is inserted into a rotor recess
(3), which is arranged in a rotor assembly (4) of said electromechanical
energy converter.

(57) Zusammenfassung: Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung (20, 7), fiir
den Antriebsstrang eines Personenkraftfahrzeugs. Dieser Antriebsstrang
weist zwei Antriebsmaschinen auf, wobei eine dieser Antriebsmaschinen,
ein elektromechanischer Energiewandler (9) ist. Dabei ist diese
Drehmoment-Ubertragungs-Vorrichtung in  eine Rotorausnehmung (3)
eingesetzt, welche in einer Rotoreinrichtung (4) dieses elektromechanischen
Energiewandlers angeordnet ist.
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Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Ubertagen von Drehmomenten,
insbesondere innerhalb eines Antriebsstrangs eines Kraftfahrzeugs. Die Erfindung wird nach-
folgend im Zusammenhang mit einer Antriebsanordnung fir einen Personenkraftwagen mit
mehren Antriebsmaschinen beschrieben. Es wird darauf hingewiesen, dass die vorgeschlage-
ne Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung unabhéangig von der Bauart des Kraftfahrzeuges

und des Antriebsstrangs Verwendung finden kann.

An moderne Kraftfahrzeuge werden nicht nur hohe Anforderungen in Bezug auf die
Fahrleistungen (beispielsweise Beschleunigung, Héchstgeschwindigkeit) und den Fahrkomfort
(beispielsweise Noise-Vibration-Harshness Verhalten, NVH) gestellt, sondern auch an den ef-
fizienten Einsatz der filr den Antrieb zur Verfiigung stehenden Ressourcen, insbesondere den
Kraftstoffverbrauch. Bei herkommlichen Kraftfahrzeugen wird der Antriebsmotor, hdufig eine
Verbrennungskraftmaschine in Hubkolbenbauweise, wahrend nicht unerheblicher Zeitanteile
in ungiinstigen Betriebsbereichen betrieben; des weiteren wird Energie, welche zuvor in den
Antrieb des Kraftfahrzeug gesteckt wurde, insbesondere bei Bremsvorgangen, meist in nicht
weiter nutzbare Warmeenergie umgewandelt. Insbesondere die Forderung nach einer effizien-
teren Nutzung des Kraftstoffs, sei es um die Fahrleistungen zu erhéhen, sei es um den Sprit-
verbrauch zu senken, hat in den letzten Jahren zur Entwicklung von Antriebsstrangen fir
Kraftfahrzeuge gefiihrt, welche mehrere unterschiedliche Antriebsmaschinen aufweisen. Kraft-
fahrzeuge mit solchen Antriebsstrangen werden meist als Hybridfahrzeuge bezeichnet. Die
Antriebsstrange dieser Kraftfahrzeuge sind héufig dazu in der Lage, Bremsenergie zurlckzu-
gewinnen und dem Antrieb des Fahrzeugs wieder zur Verfiigung zu stellen, zudem ermégli-
chen diese Antriebsstrange haufig die Verschiebung des Betriebspunktes wenigstens einer

Antriebsmaschine und erméglichen damit einen effizienteren Betrieb des Kraftfahrzeugs.

Aus diesen Anforderungen ergeben sich insbesondere fiir die Verteilung der Drehmomente
und Leistungen innerhalb dieser neuen Antriebsstrdnge neue Anforderungen. Die Verteilung
der Drehmomente und Leistungen wird in der Regel durch Drehmomentiibertragungs-Vorrich-
tungen verwirklicht. Entgegen der gestiegenen Funktionalitat, welche die Antriebsstrénge von
Hybridfahrzeugen aufweisen, ist der zur Verfligung stehende Bauraum nicht in gleichem Mal}

gewachsen, so dass fir moderne Antriebsstrange haufig Drehmomentiibertragungs-

[Bestatigungskopiel




WO 2012/149922 PCT/DE2012/000398

-2.

Vorrichtungen benétigt werden, welche verschiedene Funktionen auf relativ kleinem Bauraum

verwirklichen und zudem eine hohe Betriebssicherheit aufweisen.

Aus der DE 100 36 504 A1 ist bekannt, in einem Antriebsstrang eines Kraftfahrzeugs eine
Drehmomentdéampfer-Einrichtung, hier einen Torsionsschwingungsdampfer, und eine Dreh-
momentibertragungs-Einrichtung, hier eine Kupplung, in einen Stator eines elektro-
mechanischen Energiewandlers zu integrieren. Dabei wird die Drehmomentddmpfer-
Einrichtung radial innerhalb der Drehmomentiibertragungs-Einrichtung aufgenommen. Mittels
der Drehmomentibertragungs-Einrichtung kann gesteuert werden, ob Leistung von einer Ver-
brennungskraftmaschine oder von einem elektromechanischen Energiewandler zu Antriebs-
radern des Kraftfahrzeugs Ubertragen wird. Durch die Verschachtelung der Drehmoment-
dampfer-Einrichtung und der Drehmomentibertragungs-Einrichtung im elektromechanischen
Energiewandler, wird ein geringer Bauraum fiir die Drehmomentibertragungs-Vorrichtung er-
reicht.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Drehmomentibertragungs-Vorrichtung,
insbesondere fiir den Antriebsstrang eines Kraftfahrzeugs, zur Verfliigung zu stellen, welche
die Drehmomente innerhalb des gegebenen Bauraums mit erhéhter Betriebssicherheit ber-

tragt.

Diese Aufgabe wird durch eine nach der Lehre des Anspruchs 1 ausgebildete Vorrichtung,

insbesondere einer Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung, geldst.

Zu bevorzugende Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der abh&ngigen Unter-

anspriiche.

Durch die vorgestellte Drehmomentibertragungs-Vorrichtung wird eine Vorrichtung zum Be-
einflussen und Steuern bereitgestellt, welche diese Funktionen mit einem geringen Bauraum-

bedarf und hoher Betriebssicherheit ermdglicht.

Unter einem Antriebsstrang ist im Sinne der Erfindung eine Vorrichtung zum Leiten von
Antriebsleistung von wenigstens einer Antriebsmaschine zu wenigstens einem Antriebsele-
ment eines Fahrzeugs, insbesondere einer Rad-Reifen-Kombination, zu verstehen. Vorzugs-
weise wird diese Antriebsleistung innerhalb des Antriebsstrangs als mechanische Leistung,

welche insbesondere durch eine Drehzahl und ein Drehmoment gekennzeichnet ist, ibertra-
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gen. Dabei kénnen diese Drehzahl und dieses Drehmoment innerhalb des Antriebsstrangs
verandert werden, vorzugsweise weist ein Antriebsstrang fir diese Veranderung eine Getrie-
beeinrichtung und/oder eine Wandlereinrichtung auf. Vorzugsweise weist ein Antriebsstrang
eine Getriebeeinrichtung mit einer stufenlosen Ubersetzung auf, bevorzugt eine Getriebeein-
richtung mit mehreren fest vorgegebenen Ubersetzungsstufen. Weiter vorzugsweise ist eine
Getriebeeinrichtung, ein Zahnradgetriebe, bevorzugAt ein Umlaufgetriebe oder ein Doppelkupp-
lungsgetriebe. Weiter vorzugsweise weist der Antriebsstrang zum Ubertragen der Antriebsleis-
tung Zugmittel oder Zugmittelgetriebe, bevorzugt Wellen, Gelenkwellen oder dergleichen, auf.
Weiter vorzugsweise wird die Antriebsleistung aus einer Drehmoment-Ubertragungs-
Vorrichtung auf wenigstens eine Antriebsstrangwelle Ubertragen, bevorzugt ist eine Antriebs-

strangwelle als eine Getriebeeingangswelle ausgestaltet.

Unter einer Primarantriebsmaschine ist im Sinne der Erfindung eine Antriebsmaschine zu
verstehen, welche vorzugsweise Antriebsleistung zum Uberwinden von Fahrtwiderstanden,
welche der Bewegung des Fahrzeugs entgegenstehen, bereitzustellen. Vorzugsweise wandelt
die Primarantriebsmaschine Energie, welche bevorzugt in chemisch gebundener Form vor-
liegt, in mechanische Leistung um. Weiter vorzugsweise ist eine Primarantriebsmaschine als
eine Warmekraftmaschine ausgefiihrt. Vorzugsweise ist eine Primarantriebsmaschine als eine
Verbrennungskraftmaschine, bevorzugt als eine Hubkolben-, Kreiskolben- oder Freikolben-
maschine ausgefihrt. Weiter vorzugsweise gibt die Primarantriebsmaschine ihre mechanische

Antriebsleistung an eine Priméarabtriebswelle ab.

Unter einer Priméarabtriebswelle ist im Sinne der Erfindung eine Einrichtung einer Priméran-
triebsmaschine zu verstehen, an welcher die von der Priméarantriebsmaschine zum Antrieb
des Fahrzeugs zur Verfugung gestellte Leistung wenigstens teilweise abgegriffen werden
kann. Vorzugsweise wird die Antriebsleistung der Primarantriebsmaschine von der Primarab-
triebswelle eines Drehmoments und einer Drehzahl abgenommen. Weiter vorzugsweise ist die

Primérabtriebswelle als eine Kurbel- oder Exzenterwelle ausgefihrt.

Unter einer Sekundarantriebsmaschine ist im Sinne der Erfindung eine Antriebsmaschine zu
verstehen, welche vorzugsweise dazu vorgesehen ist, elektrische Leistung in mechanische
Leistung oder umgekehrt umzuwandeln. Vorzugsweise wird eine Sekundarantriebsmaschine
zum Antrieb des Kraftfahrzeugs oder zum Abbremsen des Kraftfahrzeugs herangezogen.
Weiter vorzugsweise ist eine Sekundérantriebsmaschine als ein elektromechanischer Ener-

giewandler ausgebildet. Vorzugsweise ist eine Sekundérantriebsmaschine als eine Gleich-
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strom-, Wechselstrom- oder Drehfeldmaschine ausgefihrt. Vorzugsweise weist eine Sekun-
darantriebsmaschine zur Energiewandlung wenigstens eine Startoreinrichtung und wenigs-
tens eine Rotoreinrichtung auf.

Unter einer Statoreinrichtung dieser Sekundérantriebsmaschine ist im Sinne der Erfindung
eine Einrichtung zu verstehen, welche relativ zu einer Rotoreinrichtung still steht. Vorzugswei-
se flief3t wahrend des Betriebs der Sekundérantriebsmaschine in einer Startoreinrichtung ein
elektrischer Strom oder es wirkt ein von dieser ausgehendes magnetisches Feld. Weiter vor-
zugsweise weist eine Statoreinrichtung eine Kiihleinrichtung, insbesondere zum Abfihren von
Warme, auf.

Unter einer Rotoreinrichtung dieser Sekundarantriebsmaschine ist im Sinne der Erfindung
eine Einrichtung zu verstehen, welche gegentber der Statoreinrichtung vorzugsweise drehbar
gelagert ist. Weiter vorzugsweise ist diese Rotoreinrichtung im Wesentlichen innerhalb dieser
Statoreinrichtung aufgenommen. Weiter vorzugsweise ist diese Rotoreinrichtung im Betrieb
der Sekundarantriebsmaschine von einem elektrischen Strom durchflossen. Weiter vorzugs-
weise steht wenigstens wiahrend des Betriebs dieser magnetisches Feld zum Betrieb dieser
Sekundarantriebsmaschine zur Verfugung. Weiter vorzugsweise weist diese Rotoreinrichtung
eine Rotorausnehmung aus.

Unter einer Rotorausnehmung ist im Sinne der Erfindung eine Ausnehmung innerhalb dieser
Rotoreinrichtung aufzufassen. Vorzugsweise erstreckt sich diese Rotorausnehmung entlang
einer Rotationsachse dieser Rotoreinrichtung und bildet eine randoffene Ausnehmung. Dabei
ist die Rotoreinrichtung vorzugsweise so in der Statoreinrichtung gelagert, dass die Rotorein-
richtung wahrend des Betriebs der Sekundérantriebsmaschine um diese Rotationsachse eine
Rotationsbewegung ausfiihrt. Weiter vorzugsweise ist die Rotoreinrichtung in axialer Richtung

teilweise, bevorzugt vollstédndig, von dieser Rotorausnehmung durchsetzt.

Unter einer Drenmomentiibertragungs-Vorrichtung ist im Sinne der Erfindung eine Vorrichtung
zu verstehen, welche dazu vorgesehen ist, die Antriebsleistung von dieser Primérantriebsma-
schine und/oder von dieser Sekundarantriebsmaschine zusammenzufiihren und zu Gbertra-
gen oder Antriebsleistung aus diesem Antriebsstrang auf die Priméarantriebsmaschine
und/oder auf die Sekundérantriebsmaschine aufzuteilen. Weiter vorzugsweise ist eine Dreh-
momenttibertragungs-Vorrichtung dazu vorgesehen, in diesem Antriebsstrang auftretende

Schwingungen, insbesondere von der Primérantriebsmaschine erzeugte, zu beeinflussen, be-
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vorzugt zu verringern. Vorzugsweise weist eine Drehmomenttbertragungs-Vorrichtung eine

Drehmomentiibertragungs-Einrichtung und eine Drehmomentdampfer-Einrichtung auf.

Unter einer Drehmomentlbertragungs-Einrichtung ist im Sinne der Erfindung eine Einrichtung
zu verstehen, welche dazu vorgesehen ist, die Drehmomenttbertragung in diesem Antriebs-
strang zu beeinflussen. Eine Drehmomentubertragungs-Einrichtung weist vorzugsweise zwei
Betriebszustiande auf. In einem ersten geschlossenen Betriebszustand kann diese Drehmo-
mentlbertragungs-Einrichtung eine mechanische Antriebsleistung Gbertragen. In einem zwei-
ten getffneten Betriebszustand kann die Drehmomentiibertragungs-Einrichtung keine mecha-
nische Leistung Ubertragen. Vorzugsweise weist eine Drehmomentiibertragungs-Einrichtung
wenigstens ein Ubertragungs-Eingangselement, ein Ubertragungs-Ausgangselement und eine
Ubertragungs-Betatigungseinrichtung auf. Vorzugsweise wird die Ubertragene mechanische
Leistung in diesem geschlossenen Betriebszustand von diesem Ubertragungs-
Eingangselement auf dieses Ubertragungs-Ausgangselement tibertragen oder umgekehrt.
Wihrend dieser Drehmomentiibertragung kontaktieren sich vorzugsweise dieses Ubertra-

gungs-Eingangselement und dieses Ubertragungs-Ausgangselement.

Unter einer Ubertragungs-Betétigungseinrichtung ist eine Einrichtung zu verstehen, welche
einen externen Steuerbefehl zum Steuern dieser Drehmomenttbertragungs-Einrichtung in ei-
ne Betatigungskraft umwandelt. Vorzugsweise mittels dieser Betétigungskraft wird dieses U-
bertragungs-Eingangselement und/oder dieses Ubertragungs-Ausgangselement so bewegt,
dass sich diese zur Drehmomenttibertragung kontaktieren. Weiter vorzugsweise wird durch
diese Betatigungskraft dieses Ubertragungs-Eingangselement und/oder dieses Ubertragungs-
Ausgangselement so bewegt, dass sich diese nicht berlihren. Weiter vorzugsweise weist eine
Ubertragungs-Betatigungseinrichtung wenigstens eine Zylindereinrichtung, vorzugsweise zum
Umwandeln eines hydraulischen oder eines pneumatischen Drucks, in eine Betétigungskraft
auf. Weiter vorzugsweise weist eine Ubertragungs-Betétigungseinrichtung wenigstens eine
Einrichtung mit einer schiefen Ebene, vorzugsweise eine Gewinde- oder bevorzugt Keil-
einrichtung, zum Erzeugen dieser Betatigungskraft auf. Vorzugsweise weist eine Ubertra-
gungs-Betatigungseinrichtung eine Hebelmechanik zum Ubertragen oder Verstarken dieser
Betatigungskraft auf. Weiter vorzugsweise weist eine Ubertragungs-Betatigungseinrichtung
einen elektromechanischen Energiewandler, vorzugsweise zum Umwandeln eines elektri-
schen oder magnetischen Feldes, oder eines elektrischen Stroms oder einer Spannung in ei-

ne Betatigungskraft auf.
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Unter einer Drehmomentdampfer-Einrichtung ist im Sinne der Erfindung eine Einrichtung zum
Verandern von Schwingungen in diesem Antriebsstrang, insbesondere im Bereich der Dreh-
momentubertragungs-Vorrichtung, zu verstehen. Vorzugsweise ist eine Drehmomentdampfer-
Einrichtung zum Verringern von Schwingungen, bevorzugt zum Eliminieren von Schwingun-
gen, wenigstens im Bereich dieser Drehmomenfﬂbertragungs-Vorrichtung, vorzugsweise im
Antriebsstrang vorgesehen.

Vorzugsweise weist eine Drehmomentdampfer-Einrichtung wenigstens ein Déampfer-
Eingangselement sowie ein Dampfer-Ausgangselement auf. Vorzugsweise ist dieses Damp-
fer-Eingangselement gegeniiber diesem Dampfer-Ausgangselement beweglich gelagert. Wei-
ter vorzugsweise wird durch die Bewegung zwischen diesem Dampfer-Eingangselement und
diesem Dampfer-Ausgangselement die Frequenz und/oder die Amplitude einer in diesem An-
triebsstrang vorhandenen mechanischen Schwingung verandert. Weiter vorzugsweise ist eine
Drehmomentdampfer-Einrichtung als ein Torsionsschwingungsdampfer ausgefihrt, vorzugs-
weise werden Schwingungen aufgrund von Reibung, vorzugsweise von flissiger Reibung, be-
vorzugt aufgrund von Festkdrperreibung gedampft.

Weiter vorzugsweise ist die Drehmomentdampfer-Einrichtung als ein Schwingungsisolator
ausgefiihrt, vorzugsweise werden durch einen Schwingungsisolator Schwingungen aufgrund
der Eigenfrequenz wenigstens eines Feder-Masse-Systems verandert. Vorzugsweise ist die-
ser Schwingungsisolator als ein Feder-Masse-System mit mehreren schwingungsféhigen
Massen ausgefiihrt, bevorzugt mit zwei schwingungsfahigen Massen, besonders bevorzugt
als ein Zweimassenschwungrad.

Weiter Vorzugsweise werden in einer Drehmomentdampfer-Einrichtung Schwingungen aktiv
gedampft, vorzugsweise durch einen steuerbaren Aktuator. Vorzugsweise weist eine Dreh-
momentdampfer-Einrichtung zur aktiven Dampfung von Schwingungen einen elektromecha-

nischen Energiewandler, bevorzugt eine Piezo-Einrichtung auf.

Weiter vorzugsweise weist eine Drehmomentdadmpfer-Einrichtung eine Einrichtung zum
Verandern des Dampfungsverhaltens, vorzugsweise zum Verandern der Eigenfrequenz eines
Feder-Masse-Systems auf. Vorzugsweise geschieht diese Veranderung wenigstens teilweise
in Abhangigkeit zur Drehzahl der Drehmomentdampfer-Einrichtung. Weiter vorzugsweise

kénnen mehrere Drehmomentdampfer-Einrichtungen, vorzugsweise solche die nach unter-
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schiedlichen Wirkprinzipien arbeiten, bevorzugt eine Feder-Masse-System und ein System mit

Reibung, zu einer neuen Drehmomentdampfer-Einrichtung kombiniert werden.

Vorzugsweise ist bei einer Drehmomentdéampfer-Einrichtung das Démpfer-Ausgangselement
auf dem Dampfer-Eingangselement gelagert, vorzugsweise ist fir diese Lagerung eine Gieit-
lagerung vorgesehen. Weiter vorzugsweise ist das Dampfer-Ausgangselement auf einer An-
triebsstrangwelle gefihrt, vorzugsweise ist fur die Lagerung eine drehfeste Verbindung vorge-
sehen. Weiter vorzugsweise ist das Dampfer-Ausgangselement auf einer weiteren Kompo-
nente der Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung, vorzugsweise einem stillstehenden Gehé&u-
seabschnitt, vorzugsweise ist fiir dies Lagerung des Dampfer-Ausgangselements ein Walzla-

ger vorgesehen.

Unter radial innerhalb dieser Rotorausnehmung ist im Sinne der Erfindung zu verstehen, dass
die Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung in radialer Richtung im Wesentlichen nicht tiber die
Rotorausnehmung dieser Rotoreinrichtung hinausragt. Vorzugsweise kénnen Bereiche der
Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung, welche in axialer Richtung aulerhalb dieser Rotor-
ausnehmung liegen, eine radial groRere Erstreckung aufweisen als die Rotorausnehmung.
Weiter vorzugsweise weisen Bereiche der Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung, welche axi-
al auRerhalb dieser Rotorausnehmung liegen, in radialer Richtung keine gréflere Erstreckung

auf als diese Rotorausnehmung.

in einer bevorzugten Ausfuhrungsform sind bei einer Drehmomentibertragungs-Vorrichtung
die Drehmomentiibertragungs-Einrichtungen und die Drehmomentdédmpfer-Einrichtung axial
voneinander beabstandet. Dabei ist unter axial im Wesentlichen die Erstreckung in Richtung
der Rotationsachse der Drehmomentubertragungs-Vorrichtung zu verstehen. Vorzugsweise
ist die Drehmomentubertragungs-Einrichtung und die Drehmomentdampfer-Einrichtung unmit-
telbar benachbart, d.h. diese weisen vorzugsweise nur einen minimalen oder bevorzugt kei-
nen Abstand zueinander auf. Vorzugsweise kann die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung
rdumlich nicht in unmittelbarer Nahe der Drehmomentibertragungs-Einrichtung angeordnet
sein. Diese Drehmomentiibertragungs-Einrichtung und diese Drehmomentdémpfer-
Einrichtung sind im Sinne der Erfindung axial auch dann voneinander beabstandet, bei wel-
chem die Drehmomentdampfer-Einrichtung in axialer Richtung betrachtet zwischen dieser
Drehmomentiibertragungs-Einrichtung und dieser Ubertragungs-Betétigungseinrichtung an-

geordnet ist.
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In einer bevorzugten Ausfiihrungsform durchdringt die Rotorausnehmung die Rotoreinrichtung
entlang der Rotationsachse in axialer Richtung teilweise oder vollsténdig, so dass sich vor-
zugsweise eine randoffene Ausnehmung mit einer bzw. zwei Offnungen ergibt. Vorzugsweise
ist diese Drehmomentiibertragungs-Einrichtung und diese Drehmomentdampfer-Einrichtung in
axialer Richtung im Wesentlichen innerhalb dieser Rotorausnehmung angeordnet. Diese
Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung ist vorzugsweise dann im Wesentlichen innerhalb die-
ser Rotorausnehmung angeordnet, wenn der Grofteil der Drehmomentibertragungs-
Vorrichtung in axialer Richtung innerhalb dieser Rotorausnehmung angeordnet ist. Vorzugs-
weise ragen in axialer Richtung nur Bauteile bzw. Abschnitte dieser Drehmomentsibertra-
gungs-Vorrichtung aus dieser Rotorausnehmung heraus, die dazu vorgesehen sind, diese
Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung zu lagern und/oder das Drehmoment auf weitere Bau-
teile zu tbertragen. Durch diese Integration der Drehmomentibertragungs-Vorrichtung kann

vorzugsweise ein in axialer Richtung geringer Bauraumbedarf erreicht werden.

Varianten 1, 2; Fig.1

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist das Ubertragungs-Eingangselement mit der
Priméarabtriebswelle gekoppelt, das Ubertragungs-Ausgangselement mit der Rotoreinrichtung
und das Dampfer-Ausgangselement mit der Antriebsstrangwelle. Weiter vorzugsweise sind
das Dampfer-Eingangselement und das Ubertragungs-Ausgangselement miteinander gekop-

pelt.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement in einem gegenuber dieser
Rotoreinrichtung stillstehendem Gehduseabschnitt drehbar gelagert. Vorzugsweise kann im
Bereich dieses stillstehenden Gehéuseabschnitts eine Sensoreinrichtung zum Aufnehmen von
Messwerten, insbesondere der Drehzahl der Rotoreinrichtung, angeordnet sein. Weiter vor-
zugsweise ist die Ubertragungs-Betéatigungseinrichtung in einem Bereich der Drehmoment-
bertragungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen zur Primérabtriebswelle be-
nachbart ist, beziehungsweise der Antriebsstrangwelle gegeniber liegt. Vorzugsweise ist ein
hydraulischer Zylinder, bevorzugt ein hydraulischer Zylinder mit einer Kreisringfldche, als ein
Element zur Erzeugung der Betatigungskraft in dieser Ubertragungs-Betétigungseinrichtung
vorgesehen. Vorzugsweise ist dieser hydraulische Zylinder ebenfalls in diesem stillstehenden

Gehé&useabschnitt angeordnet.
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Weiter vorzugsweise ist die Lagerstelle zur Lagerung dieses Ubertragungs-
Ausgangselements in radialer Richtung innerhalb dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung
angeordnet. Insbesondere durch die Anordnung dieser Lagerstelle radial innerhalb dieser U-
bertragungs-Betéatigungseinrichtung wird eine Lagerung mit geringen Verlusten erreicht. Wei-
ter vorzugsweise ist die Lagerstelle zur Lagerung dieses Ubertragungs-Ausgangselements in
radialer Richtung auRerhalb dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung angeordnet. Insbe-
sondere durch die Anordnung dieser Lagerstelle radial auRerhalb dieser Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung wird eine Lagerung mit hoher Steifigkeit erreicht. Vorzugsweise ist zur

Lagerung dieses Ubertragungs-Ausgangselements ein Walzlager vorgesehen.

Vorzugsweise ist diese Drehmomentubertragungs-Einrichtung in einem durch diese
Ubertragungs-Betatigungseinrichtung unbetétigten Zustand gedffnet und tbertrégt in diesem
Zustand somit kein Drehmoment. Eine unbetétigt gedffnete Drehmomentibertragungs-
Einrichtung verursacht in diesem Zustand nur geringe Verlust. Diese Bauart einer Drehmo-
mentibertragungs-Einrichtung wird insbesondere dann eingesetzt, wenn diese Kupplungsein-

richtung wéhrend des Betriebs in der Regel gedffnet ist.

Vorzugsweise ist diese Drehmomentiibertragungs-Einrichtung in einem durch diese
Ubertragungs-Betatigungseinrichtung unbetéatigten Zustand geschlossen und Gbertrégt damit
in diesem Zustand ein Drehmoment. Eine unbetatigt geschlossene Drehmomentibertragungs-
Einrichtung verursacht in diesem Zustand nur geringe Verlust, diese Bauart einer Drehmo-
mentibertragungs-Einrichtung wird insbesondere dann eingesetzt, wenn diese wéhrend des

Betriebs in der Regel geschlossen ist.

Vorzugsweise ist dieses Ubertragungs-Eingangselement mit dieser Primarabtriebswelle form-,
stoff- oder kraftschllissig gekoppelt. Vorzugsweise ist dieses Ddmpfer-Eingangselement mit
dieser Priméarabtriebswelle mittels einer I6sbaren Verbindung gekoppelt, vorzugsweise mit ei-
ner Schraubverbindung, einer Verzahnung oder einer reibschllissigen Verbindung. Insbeson-
dere durch eine |6sbare Verbindung kann eine einfache Montage-/Demontage dieser Dreh-
momentiibertragungs-Vorrichtung erreicht werden. Weiter vorzugsweise ist dieses Ubertra-
gungs-Eingangselement mit einer nicht I6sbaren Verbindung, vorzugsweise einer Niet- oder
Schweilverbindung mit dieser Primarabtriebswelle gekoppelt. Insbesondere durch eine nicht
I6sbare Verbindung wird eine besonders einfache Montage der Drehmomentibertragungs-

Vorrichtung erreicht.
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Vorzugsweise ist die Drehmomentlibertragungs-Einrichtung als eine regelbare Kupplungsein-
richtung, bevorzugt als eine nicht regelbare Kupplungseinrichtung ausgefiihrt. Durch den Ein-
satz einer regelbaren Kupplungseinrichtung kann insbesondere das Komfortverhalten (NVH)
des Kraftfahrzeugs verbessert werden. Durch die Verwendung einer nicht regelbaren Kupp-
lungseinrichtung wird insbesondere ein besonders einfacher und damit platzsparender Aufbau

der Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung ermdéglicht.

Vorzugsweise ist dieses Dampfer-Ausgangselement form-, stoff- oder kraftschllissig mit dieser
Antriebsstrangwelle gekoppelt. Weiter vorzugsweise ist dieses Dampfer-Ausgangselement
I6sbar, bevorzugt mittels einer Verzahnung, einer Schraubverbindung oder kraftschlissig be-
vorzugt mittels einer reibschliissigen Verbindung mit dieser Antriebsstrangwelle gekoppelt.
Weiter vorzugsweise ist diese Dampfer-Ausgangselement mit einer nicht I6sbaren Verbin-
dung, vorzugsweise einer Niet- oder Schweiflverbindung mit dieser Antriebsstrangwelle ge-
koppelt. Insbesondere durch eine nicht Iésbare Verbindung wird eine besonders einfache

Montage der Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung sowie ein platzsparender Aufbau erreicht.

Vorzugsweise ist dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit dieser Rotoreinrichtung form-,
stoff- oder kraftschliissig gekoppelt. Weiter vorzugsweise ist dieses Ubertragungs-
Ausgangselement lésbar mittels einer Verzahnung, einer Schraub- oder Nietverbindung oder
kraftschliissig bevorzugt mittels einer reibschlissigen Verbindung mit dieser Rotoreinrichtung
gekoppelt. Vorzugsweise ist dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit einer nicht I6sbaren
Verbindung bevorzugt mittels einer Schweil- oder Nietverbindung mit dieser Rotoreinrichtung
gekoppelt. Insbesondere durch eine nicht Iésbare, vorzugsweise eine stoffschlissige Verbin-
dung kénnen hohe Drehmoment bei kleinem Bauraumbedarf Ubertragen werden, so wird ein
geringer Bauraumbedarf erreicht.

Vorzugsweise ist dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit diesem Dampfer-Eingangs-
element form-, stoff- oder kraftschliissig gekoppelt. Vorzugsweise ist dieses Ubertragungs-
Ausgangselement mit diesem Dampfer-Eingangselement mittels einer I6sbaren Verbindung
gekoppelt, vorzugsweise mit einer Schraubverbindung, einer Verzahnung oder einer reib-
schlissigen Verbindung. Insbesondere durch eine I6sbare Verbindung kann eine einfache
Montage-/Demontage dieser Drehmomentibertragungs-Vorrichtung erreicht werden. Weiter
vorzugsweise ist dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit einer nicht Iésbaren Verbindung,

vorzugsweise einer Niet- oder Schweillverbindung mit diesem Ddmpfer-Eingangselement ge-
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koppelt. Insbesondere durch eine nicht I6sbare Verbindung wird eine platzsparende Verbin-

dung mit hohem Ubertragbarem Drehmoment erreicht.

Variante 3; Fig.2

In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist das Ubertragungs-Eingangselement mit
der Priméarabtriebswelle gekoppelt, das Dampfer-Ausgangselement mit der Antriebsstrangwel-
le und das Ubertragungs-Ausgangselement und/oder dieses Dampfer-Eingangselement mit
der Rotoreinrichtung. Vorzugsweise sind dieses Ubertragungs-Ausgangselement und dieses
Dampfer-Eingangselement miteinander gekoppelt. Vorzugsweise ist die Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung in einem der Primarabtriebswelle gegeniberliegenden Bereich bzw.
einem der Antriebsstrangwelle unmittelbar benachbarten Bereich dieser Drenmomentiibertra-

gungs-Vorrichtung angeordnet.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement auf diesem Ubertragungs-Eingangs-
element drehbar gelagert. Weiter vorzugsweise ist die Ubertragungs-Betéatigungseinrichtung in
einem gegenliber der Rotoreinrichtung stillstehenden Gehduseabschnitt angeordnet. Vor-
zugsweise kann im Bereich dieses stillstehenden Gehduseabschnitts eine Sensoreinrichtung
zum Aufnehmen von Messwerten, insbesondere der Drehzahl der Rotoreinrichtung, angeord-

net sein.

Vorzugsweise weist diese Ubertragungs-Betatigungseinrichtung eine Zylindereinrichtung zur
Erzeugung einer Betatigungskraft auf. Weiter vorzugsweise weist diese Zylindereinrichtung
einen Kreisringférmigen Kolben auf. Weiter vorzugsweise wird die Betatigungskraft durch eine
mechanische Einrichtung, vorzugsweise durch ein Hebelmechanik, zu diesem Ubertragungs-

Ausgangselement oder diesem Ubertragungs-Eingangselement tibertragen.

Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomenttibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor
beschriebenen Ausfihrungsform, als regelbare oder nicht regelbare Kupplungseinrichtung

ausgefiihrt sein.

Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor
beschrieben Ausfiihrungsform, als eine ohne Einwirkung einer Betatigungskraft getffnete oder

geschlossene Drehmomentibertragungs-Einrichtung ausgefihrt sein.
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Weiter vorzugsweise kann dieses Ubertragungs-Eingangselement, wie in der zuvor

beschriebenen Ausflihrungsform, mit dieser Primarabtriebswelle gekoppelt sein.

Weiter vorzugsweise kann dieses Dampfer-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen
Ausfuhrungsform, mit dieser Antriebsstrangwelie gekoppelt sein.

Weiter vorzugsweise kann dieses Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor

beschriebenen Ausfilhrungsform, mit dieser Rotoreinrichtung gekoppelt sein.

Weiter vorzugsweise kann dieses Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor

beschriebenen Ausfihrungsform, mit diesem Dampfer-Eingangselement gekoppelt sein.

Durch die beschriebene Art der Lagerung dieses Ubertragungs-Ausgangselements gegeniber
diesem Ubertragungs-Eingangselement kann insbesondere ein besonders kleine und damit

eine in der Regel verlustarme, Lagerung dargestellt werden.
Variante 4, Fig.3

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist das Dampfer-Eingangselement mit der

Primarabtriebswelle gekoppelt, das Ubertragungs-Ausgangselement mit der Antriebsstrang-
welle und das Ubertragungs-Eingangselement und/oder dieses Dampfer-Ausgangselement
mit der Rotoreinrichtung. Weiter vorzugsweise sind das Dampfer-Ausgangselement und das

Ubertragungs-Eingangselement miteinander gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement in einem gegenuber dieser
Rotoreinrichtung stillstehendem Gehauseabschnitt drehbar gelagert. Vorzugsweise kann im
Bereich dieses stillstehenden Gehauseabschnitts eine Sensoreinrichtung zum Aufnehmen von
Messwerten, insbesondere der Drehzahl der Rotoreinrichtung, angeordnet sein. Weiter vor-
zugsweise ist die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung in einem Bereich der Drehmoment-
bertragungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen in einem der Primérantriebs-
welle abgewandten, beziehungsweise einem der Antriebsstrangwelle benachbarten Bereich
liegt. Vorzugsweise ist ein hydraulischer Zylinder, bevorzugt ein hydraulischer Zylinder mit ei-
ner Kreisringflache, als ein Element zur Erzeugung der Betétigungskraft fiir diese Ubertra-
gungs-Betatigungseinrichtung vorgesehen. Vorzugsweise ist diese Ubertragungs-

Betatigungseinrichtung ebenfalls in diesem stillstehenden Gehduseabschnitt angeordnet.
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Weiter vorzugsweise ist die Lagerstelle zur Lagerung dieses Ubertragungs-
Ausgangselements in radialer Richtung innerhalb dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung
angeordnet. Insbesondere durch diese Anordnung kann eine platzsparende und insbesondere

auch verlustarme Lagerung dargestellt werden.

Weiter vorzugsweise ist die Lagerstelle zur Lagerung dieses Ubertragungs-
Ausgangselements in radialer Richtung auBerhalb dieser Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung angeordnet. Insbesondere durch diese Anordnung kann eine Lage-
rung mit hoher Steifigkeit dargestellt werden. Vorzugsweise ist zur Lagerung dieses Ubertra-

gungs-Ausgangselements ein Walzlager vorgesehen.

Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentubertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor
beschriebenen Ausfihrungsform, als regelbare oder nicht regelbare Kupplungseinrichtung
ausgefihrt sein.

Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor
beschrieben Ausfihrungsform, als eine ohne Einwirkung einer Betatigungskraft gedffnete oder

geschlossene Drehmomentibertragungs-Einrichtung ausgeflhrt sein.

Vorzugsweise ist dieses Dampfer-Eingangselement mit dieser Primarabtriebswelle form-,
stoff- oder kraftschllissig gekoppelt. Vorzugsweise ist dieses Dampfer-Eingangselement mit
dieser Priméarabtriebswelle mittels einer I6sbaren Verbindung gekoppelt, vorzugsweise mit ei-
ner Schraubverbindung, einer Verzahnung oder einer reibschliissigen Verbindung. Insbeson-
dere durch eine losbare Verbindung kann eine einfache Montage-/Demontage dieser Dreh-
momentiibertragungs-Vorrichtung erreicht werden. Weiter vorzugsweise ist diese Dampfer-
Eingangselement mit einer nicht I6sbaren Verbindung, vorzugsweise einer Niet- oder
Schweilverbindung mit dieser Primarabtriebswelle gekoppelt. Insbesondere durch eine nicht
|osbare Verbindung wird eine besonders einfache Montage der Drehmomentlibertragungs-

Vorrichtung sowie ein platzsparender Aufbau erreicht.

Vorzugsweise ist dieses Ubertragungs-Ausgangselement form-, stoff- oder kraftschllissig mit
dieser Antriebsstrangwelle gekoppelt. Weiter vorzugsweise ist dieses Ubertragungs-
Ausgangselement |6sbar, bevorzugt mittels einer Verzahnung, einer Schraubverbindung oder
kraftschlissig, bevorzugt mittels einer reibschliissigen Verbindung mit dieser Antriebsstrang-

welle gekoppelt. Insbesondere durch eine Iosbare Verbindung kann eine einfache Montage-
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/Demontage dieser Drehmomenttibertragungs-Vorrichtung erreicht werden. Weiter vorzugs-
weise ist diese Ubertragungs-Ausgangselement mit einer nicht lésbaren Verbindung, vor-
zugsweise einer Niet- oder SchweiBverbindung mit dieser Antriebsstrangwelle gekoppelt. Ins-
besondere durch eine nicht I6sbare Verbindung wird eine besonders einfache Montage der

Drehmomentibertragungs-Vorrichtung sowie ein platzsparender Aufbau erreicht.

Weiter vorzugsweise kann dieses Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor

beschriebenen Ausflihrungsform, mit dieser Rotoreinrichtung gekoppelt sein.

Vorzugsweise ist dieses Dampfer-Ausgangselement mit diesem Ubertragungs-Eingangs-
element form-, stoff- oder kraftschlissig gekoppelt. Vorzugsweise ist dieses Dampfer-
Ausgangselement mit diesem Ubertragungs-Eingangselement mittels einer 16sbaren Verbin-
dung gekoppelt, vorzugsweise mit einer Schraubverbindung, einer Verzahnung oder einer
reibschliissigen Verbindung. Insbesondere durch eine |sbare Verbindung kann eine einfache
Montage-/Demontage dieser Drehmomentibertragungs-Vorrichtung erreicht werden. Weiter
vorzugsweise ist dieses Dadmpfer-Ausgangselement mit einer nicht l6sbaren Verbindung, vor-
zugsweise einer Niet- oder SchweiRverbindung mit diesem Ubertragungs-Eingangselement
gekoppelt. Insbesondere durch eine nicht l6sbare Verbindung wird eine platzsparende Ver-

bindung mit hohem Ubertragbarem Drehmoment erreicht.
Variante 5; Fig.4

In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform ist das Dampfer-Eingangselement mit der
Priméarabtriebswelle gekoppelt, das Ubertragungs-Ausgangselement mit der Antriebsstrang-
welle und mit der Rotoreinrichtung. Weiter vorzugsweise sind das Ddmpfer-Ausgangselement

und das Ubertragungs-Eingangselement miteinander gekoppelt.

Weiter vorzugsweise ist die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung in einem Bereich der
Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen zwischen dieser
Drehmomentdampfer-Einrichtung und dieser Drehmomentiibertragungs-Einrichtung liegt. Vor-
zugsweise ist ein hydraulischer Zylinder, bevorzugt ein hydraulischer Zylinder mit einer Kreis-
ringfldche, als ein Element zur Erzeugung der Betatigungskraft fir diese Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung vorgesehen. Vorzugsweise ist die Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung in einem gegeniiber der Rotoreinrichtung stillstehenden Geh&auseab-

schnitt angeordnet.
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Vorzugsweise kann im Bereich dieses stillstehenden Gehauseabschnitts eine Sensor-
einrichtung zum Aufnehmen von Messwerten, insbesondere der Drehzahl der Rotoreinrich-
tung, angeordnet sein.

Vorzugsweise ist das Dampfer-Ausgangselement in diesem gegeniber dieser Rotoreinrich-
tung stillstehendem Geh&useabschnitt drehbar gelagert. Weiter vorzugsweise ist die Lager-
stelle zur Lagerung dieses Dampfer-Ausgangselements in radialer Richtung innerhalb dieser
Ubertragungs-Betétigungseinrichtung angeordnet. Insbesondere durch die Anordnung dieser
Lagerstelle radial innerhalb dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung wird eine Lagerung

mit geringen Verlusten erreicht.

Weiter vorzugsweise ist die Lagerstelle zur Lagerung dieses Dampfer-Ausgangselements in
radialer Richtung auerhalb dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung angeordnet. Insbe-
sondere durch die Anordnung dieser Lagerstelle radial auerhalb dieser Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung wird eine Lagerung mit hoher Steifigkeit erreicht. Vorzugsweise ist zur

Lagerung dieses Dampfer-Ausgangselements ein Walzlager vorgesehen.

Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor
beschriebenen Ausfiihrungsform, als regelbare oder nicht regelbare Kupplungseinrichtung

ausgefiihrt sein.

Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor
beschrieben Ausfiihrungsform, als eine ohne Einwirkung einer Betatigungskraft geéffnete oder
geschlossene Drehmomentibertragungs-Einrichtung ausgefiihrt sein.

Vorzugsweise ist das Ddmpfer-Eingangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfiihrungsform, mit der Primarabtriebswelle gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausflihrungsform, mit der Antriebsstrangwelle gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfihrungsform, mit der Rotoreinrichtung gekoppelt.
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Vorzugsweise ist das Dampfer-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfihrungsform, mit dem Ubertragungs-Eingangselement gekoppelt.

Variante 6; Fig.5

In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist das Dampfer-Eingangselement mit der
Primérabtriebswelle gekoppelt, das Ubertragungs-Ausgangselement mit der Antriebsstrang-
welle und der Rotoreinrichtung. Weiter vorzugsweise sind das Dampfer-Ausgangselement und

das Ubertragungs-Eingangselement miteinander gekoppelt.

Weiter vorzugsweise ist die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung in einem Bereich der
Drehmomentibertragungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen in einem der
Primarantriebswelle gegentiberliegenden, beziehungsweise einem der Antriebsstrangwelle
benachbarten Bereich liegt. Vorzugsweise ist ein hydraulischer Zylinder, bevorzugt ein hyd-
raulischer Zylinder mit einer Kreisringflache, als ein Element zur Erzeugung der Betétigungs-
kraft in diese Ubertragungs-Betatigungseinrichtung vorgesehen. Vorzugsweise ist die U-
bertragungs-Betatigungseinrichtung in einem gegenuber der Rotoreinrichtung stillstehenden

Gehauseabschnitt angeordnet.

Vorzugsweise kann im Bereich dieses stillstehenden Gehauseabschnitts eine Sensoreinrich-
tung zum Aufnehmen von Messwerten, insbesondere der Drehzahl der Rotoreinrichtung, an-

geordnet sein.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement drehbar auf dem Dampfer-Eingangs-
element gelagert, bevorzugt mittels eines Walzlagers. Insbesondere durch die Lagerung die-
ses Ubertragungs-Eingangselements gegeniber, vorzugsweise auf diesem Dampfer-
Eingangselement wird eine hohe Genauigkeit bei der koaxialen Ausrichtung dieser beiden E-
lement zueinander erreicht und damit insbesondere eine einfache Montage der Drehmomen-
tubertragungs-Vorrichtung begiinstigt. Vorzugsweise ist zur Lagerung dieses Ubertragungs-

Ausgangselements ein Walzlager vorgesehen.

Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor
beschriebenen Ausfihrungsform, als regelbare oder nicht regelbare Kupplungseinrichtung

ausgefiihrt sein.
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Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentiibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor
beschrieben Ausflihrungsform, als eine ohne Einwirkung einer Betatigungskraft gedffnete oder

geschlossene Drehmomentibertragungs-Einrichtung ausgefihrt sein.

Vorzugsweise ist das Dampfer-Eingangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausflihrungsform, mit der Primarabtriebswelle gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfiihrungsform, mit der Antriebsstrangwelle gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfuhrungsform, mit der Rotoreinrichtung gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Dampfer-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfiihrungsform, mit dem Ubertragungs-Eingangselement gekoppelt.

Variante 7; Fig.6

In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist das Ddmpfer-Eingangselement mit der
Primarabtriebswelle gekoppelt, das Ubertragungs-Ausgangselement mit der Antriebsstrang-
welle und das Ubertragungs-Ausgangselement mit der Rotoreinrichtung. Weiter vorzugsweise
sind das Dampfer-Ausgangselement und das Ubertragungs-Eingangselement miteinander
gekoppelt. Vorzugsweise ist das Dampfer-Ausgangselement auf dem Dampfer-
Eingangselement gelagert, bevorzugt mittels eines Gleitlagers. Insbesondere durch das Kon-
taktieren, vorzugsweise das reibschliissige Kontaktieren, wird eine zusétzliche Dampfwirkung

und damit ein verbessertes Drehmomentlbertragungsverhalten erreicht.

Weiter vorzugsweise ist die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung in einem Bereich der
Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen in einem der
Primarantriebswelle gegenuberliegenden, beziehungsweise einem der Antriebsstrangwelle
benachbarten Bereich liegt. Vorzugsweise ist ein hydraulischer Zylinder, bevorzugt ein hyd-
raulischer Zylinder mit einer Kreisringflache, als ein Element zur Erzeugung der Betatigungs-
kraft in diese Ubertragungs-Betatigungseinrichtung vorgesehen. Vorzugsweise ist die U-
bertragungs-Betatigungseinrichtung in einem gegeniiber der Rotoreinrichtung stillstehenden

Gehdauseabschnitt angeordnet.
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Vorzugsweise kann im Bereich dieses stillstehenden Gehauseabschnitts eine Sensorein-
richtung zum Aufnehmen von Messwerten, insbesondere der Drehzahl der Rotoreinrichtung,

angeordnet sein.

Vorzugsweise ist die Antriebsstrangwelle auf dieser Primérabtriebswelle gelagert,
vorzugsweise mit einem Walzlager, bevorzugt als sogenanntes Pilotlager. Weiter vorzugswei-
se ist die Antriebsstrangwelle nicht auf der Primarabtriebswelle gelagert. Insbesondere durch
die Integration dieser Lagerung in die Primarabtriebswelle kann ein besonders platzsparender
Aufbau der Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung erreicht werden. Weiter vorzugsweise kann
durch den Entfall der Lagerung die Anzahl der Bauteile gesenkt, insbesondere eine Lagerstel-
le eingespart werden und damit eine verbesserte Drehmomentibertragungs-Vorrichtung dar-

gestellt werden.

Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor be-
schriebenen Ausfuhrungsform, als regelbare oder nicht regelbare Kupplungseinrichtung aus-
gefuhrt sein.

Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentiibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor be-
schrieben Ausfihrungsform, als eine ohne Einwirkung einer Betétigungskraft gedffnete oder

geschlossene Drehmomentibertragungs-Einrichtung ausgefiihrt sein.

Vorzugsweise ist das Dampfer-Eingangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfuhrungsform, mit der Primarabtriebswelle gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfiihrungsform, mit der Antriebsstrangwelle gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfihrungsform, mit der Rotoreinrichtung gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Dampfer-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen Ausfih-

rungsform, mit dem Ubertragungs-Eingangselement gekoppelt.

Variante 8; Fig.7
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In einer weiteren bevorzugten Ausflihrungsform ist das Dampfer-Eingangselement mit der
Primérabtriebswelle gekoppelt, das Ubertragungs-Ausgangselement mit der Antriebsstrang-
welle und mit der Rotoreinrichtung. Weiter vorzugsweise sind das Dampfer-Ausgangselement
und das Ubertragungs-Eingangselement miteinander gekoppelt. Weiter vorzugsweise kon-
taktiert das Dampfer-Ausgangselement das Dampfer-Eingangselement, insbesondere kontak-
tieren sich diese Elemente reibschlissig. Vorzugsweise ist das Dampfer-Ausgangselement
auf dem Dampfer-Eingangselement gelagert, bevorzugt mittels eines Gleitlagers. Insbesonde-
re durch das kontaktieren, vorzugsweise reibschlussige kontaktieren, wird eine zusétzliche

Dampferwirkung und damit ein verbessertes Drehmomentibertragungsverhalten erreicht.

Weiter vorzugsweise ist die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung in einem Bereich der Dreh-
momentiibertragungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen in einem der Pri-
mérantriebswelle gegentberliegenden, beziehungsweise einem der Antriebsstrangwelle be-
nachbarten Bereich liegt. Vorzugsweise ist ein hydraulischer Zylinder, bevorzugt ein hydrau-
lischer Zylinder mit einer Kreisringflache, als ein Element zur Erzeugung der Betatigungskraft
in diese Ubertragungs-Betatigungseinrichtung vorgesehen. Vorzugsweise ist die Ubertra-
gungs-Betitigungseinrichtung in einem gegenuber der Rotoreinrichtung stillstehenden Ge-
hauseabschnitt angeordnet.

Vorzugsweise kann im Bereich dieses stillstehenden Gehauseabschnitts eine Sensor-
einrichtung zum Aufnehmen von Messwerten, insbesondere der Dr_ehzahl der Rotoreinrich-

tung, angeordnet sein.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement auf diesem stillstehendem Ge-
hauseabschnitt gelagert. Vorzugsweise ist zur Lagerung des Ubertragungs-Ausgangs-
elements auf diesem stillstehenden Gehauseabschnitt ein Walzlager vorgesehen. Vorzugs-
weise ist die Lagerstelle des Ubertragungs-Ausgangselements in axialer Richtung von der
Ubertragungs-Betétigungseinrichtung beabstandet. Vorzugsweise weisen dieser beiden La-
gerstellen im Wesentlichen den gleichen Durchmesser auf. Insbesondere durch diese Gestal-
tung der Lagerstellen wird eine Auslegung dieser fiir hohe Drehzahlen erméglicht. Weiter vor-
zugsweise konnen diese beiden Lagerstellen keine axiale Beabstandung zueinander aufwei-
sen. Weiter vorzugsweise kdnnen die Lagerstellen unterschiedliche Durchmesser aufweisen.
Durch eine Gestaltung der Lagerstellen mit unterschiedlichen Durchmessern und insbesonde-
re ohne axiale Beabstandung wird ein besonders platzsparender Aufbau der Drehmoment-

bertragungs-Vorrichtung beginstigt.
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Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentiibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor
beschriebenen Ausfiihrungsform, als regelbare oder nicht regelbare Kupplungseinrichtung
ausgefiihrt sein.

Weiter vorzugsweise kann diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung, wie in der zuvor
beschrieben Ausfiihrungsform, als eine ohne Einwirkung einer Betatigungskraft getffnete oder

geschlossene Drehmomentiibertragungs-Einrichtung ausgefihrt sein.

Vorzugsweise ist das Dampfer-Eingangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfiihrungsform, mit der Primé&rabtriebswelle gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen Aus-

fuhrungsform, mit der Antriebsstrangwelle gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Ubertragungs-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen

Ausfihrungsform, mit der Rotoreinrichtung gekoppeit.

Vorzugsweise ist das Dadmpfer-Ausgangselement, wie in der zuvor beschriebenen Ausfiih-

rungsform, mit dem Ubertragungs-Eingangselement gekoppelt.

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmdglichkeiten der vorliegenden Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung in Zusammenhang mit den Figuren. Es
wird darauf hingewiesen, dass einzelne Merkmale dieser Ausfiihrungsbeispiel kombinierbar
sind.

Dabei zeigt:

Fig.1: a) ein Ausfiihrungsbeispiel einer Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung

b) ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung

Fig.2: ein weiteres Ausfiilhrungsbeispiel einer Drehmomenttibertragungs-Vorrichtung

Fig.3: ein weiteres Ausfihrungsbeispiel einer Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung



WO 2012/149922 PCT/DE2012/000398

-21 -

Fig.4: ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung
Fig.5: ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung
Fig.6: a) ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung
b) das gleiche Ausfilhrungsbeispiel wie Fig.6a) mit erhéhtem Detaillierungsgrad
Fig.7 a) ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Drehmomentibertragungs-Vorrichtung
b) das gleiche Ausfiihrungsbeispiel wie Fig.7a) mit erhdhtem Detaillierungsgrad

In Figur 1 sind verschiedene Ausfiihrungsbeispiele einer Drehmomentiibertragungs-
Vorrichtung dargestellt, wobei sowohl Figur 1a als auch fiir Figur 1b gilt, dass das Ubertra-
gungs-Eingangselement 1 mit der Primarabtriebswelle 2 gekoppelt ist, das Ubertragungs-
Ausgangselement 3 mit der Rotoreinrichtung 4 und das Dampfer-Ausgangselement 5 mit der
Antriebsstrangwelle 6. Weiters sind das Dampfer-Eingangselement 7 und das Ubertragungs-
Ausgangselement 3 miteinander gekoppelt. Dabei ist die Drehmomentiibertragungs-
Vorrichtung im Wesentlichen innerhalb einer Rotorausnehmung 20 angeordnet und die Rotor-

einrichtung 4 ist um ihre Rotationsachse 21 drehbar gelagert.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist in einem gegenuiber dieser Rotoreinrichtung 4
stillstehendem Geh&useabschnitt 8 drehbar gelagert. Im Bereich des stillstehenden Gehéuse-
abschnitts 8 ist eine Sensoreinrichtung 22 zum Aufnehmen der Drehzahl der Rotoreinrichtung
angeordnet. Diese Rotoreinrichtung 4 ist in einer Statoreinrichtung 9 drehbar gelagert. Die
Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 ist in einem Bereich der Drehmomentibertragungs-
Vorrichtung angeordnet, welcher benachbart zur Primérabtriebswelle 2 ist, beziehungsweise
der Antriebsstrangwelle 6 gegeniiber liegt. Zur Erzeugung der Betatigungskraft in dieser U-
bertragungs-Betétigungseinrichtung 10 ist ein ein hydraulischer Zylinder mit einer Kreisringfla-
che vorgesehen. Dieser hydraulische Zylinder ist in demselben stillstehenden Gehduseab-
schnitt 8 angeordnet. Die Krafte der Ubertragungs-Betétigungseinrichtung 10 werden mittels
einer Hebelmechanik auf das Ubertragungs-Ausgangselement 3 {ibertragen. Zwischen dieser
Hebelmechanik 11 und dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 ist eine Walzlagerein-

richtung 12 angeordnet, insbesondere um die Verlustleistung gering zu halten.



WO 2012/149922 PCT/DE2012/000398

-22.

In Figur 1a ist die Lagerstelle zur Lagerung dieses Ubertragungs-Ausgangselements 3 in
radialer Richtung auBerhalb dieser Ubertragungs-Betétigungseinrichtung 10 angeordnet, dies
Lagerung ist als eine Walzlagerung 13 ausgefihrt.

In Figur 1b ist die Lagerstelle zur Lagerung dieses Ubertragungs-Ausgangselements 3 in
radialer Richtung innerhalb dieser Ubertragungs-Betétigungseinrichtung 10 angeordnet, diese

Lagerung ist als eine Walzlagerung 13 ausgeflhrt.

Fur die beiden in Figur 1 dargestellten Ausflihrungsbeispiele gilt, dass die Drehmoment-
tibertragungs-Einrichtung in einem durch diese Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 un-
betatigten Zustand geschlossen ist und in diesem Zustand ein Drehmoment Gbertragt. Zur
Drehmomentibertragung kontaktieren sich das Ubertragungs-Eingangs- 1 und das Uber-
tragungs-Ausgangselement 3.

Dieses Ubertragungs-Eingangselement 1 ist mit dieser Primérabtriebswelle 2 formschlussig

mittels einer Schraubverbindung gekoppelt.

Die Drehmomentubertragungs-Einrichtung ist als eine regelbare Kupplungseinrichtung

ausgefihrt, solche Kupplungseinrichtungen sind allgemein als Haldex-Kupplungen bekannt.

Dieses Dampfer-Ausgangselement 5 ist formschlissig mittels einer Welle-Nabe-Verbindung,
hier einer Innen-/Auen-Verzahnung mit dieser Antriebsstrangwelle 6 gekoppelt. Damit ist

dieses Dampfer-Ausgangselement 5 I6sbar mit dieser Antriebsstrangwelle 6 gekoppelt.

Dieses Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit dieser Rotoreinrichtung 4 kraftschlissig

gekoppelt, hier mittels eines Schrumpfsitzes.

Dieses Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit diesem Dampfer-Eingangselement 7
formschliissig gekoppelt, hier mittels einer Welle-Nabe-Verbindung, welche als Innen-/Aufen-

Verzahnung ausgefiihrt ist.

In Figur 2 ist ein weiteres Ausflhrungsbeispiel einer Drehmomentibertragungs-Vorrichtung
dargestellt, dabei ist das Ubertragungs-Eingangselement 1 mit der Primarabtriebswelle 2 ge-
koppelt, das Dampfer-Ausgangselement 5 mit der Antriebsstrangwelle 6 und das Ubertra-

gungs-Ausgangselement 3 mit der Rotoreinrichtung 4. Diese Rotoreinrichtung 4 ist in einer
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Statoreinrichtung 9 drehbar gelagert. Weiters sind dieses Ubertragungs-Ausgangselement 3
und dieses Dampfer-Eingangselement 7 miteinander gekoppelt. Die Ubertragungs-Be-
tatigungseinrichtung 10 ist in einem der Primérabtriebswelle 2 gegenlberliegenden Bereich
beziehungsweise in einem der Antriebsstrangwelle 6 unmittelbar benachbarten Bereich dieser
Drehmomentubertragungs-Vorrichtung angeordnet. Dabei ist die Drehmomentibertragungs-
Vorrichtung im Wesentlichen innerhalb einer Rotorausnehmung 20 angeordnet und die Rotor-

einrichtung 4 ist um ihre Rotationsachse 21 drehbar gelagert.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist auf diesem Ubertragungs-Eingangselement 1
drehbar gelagert. Die Ubertragungs-Betitigungseinrichtung 10 ist in einem gegentber der Ro-
toreinrichtung 4 stillstehenden Gehauseabschnitt 8 angeordnet. Im Bereich des stillstehenden
Gehauseabschnitts 8 ist eine Sensoreinrichtung 22 zum Aufnehmen der Drehzahl der Rotor-
einrichtung angeordnet. Diese Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 weist eine Zylinder-
einrichtung zur Erzeugung einer Betatigungskraft auf. Diese Zylindereinrichtung 10a weist ei-
nen kreisringformigen Kolben auf. Die Betétigungskraft durch eine Hebelmechanik 11, zu die-
sem Ubertragungs-Ausgangselement 3 libertragen. Zwischen dieser Hebelmechanik 11 und
dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 ist eine Walzlagereinrichtung 12 angeordnet,

insbesondere um die Verlustleistung gering zu halten.

Die Drehmomentibertragungs-Einrichtung ist in ihnrem unbetétigten Zustand geschlossen. Die
Drehmomentubertragungs-Einrichtung ist als nicht regelbare Kupplungseinrichtung ausge-
fuhrt.

Auch in diesem Ausfihrungsbeispiel ist das Ubertragungs-Eingangselement 1 mit dieser

Primérabtriebswelle 2 mittels einer Schraubverbindung gekoppelt.

Dieses Dampfer-Ausgangselement 5, ist mittels einer Welle-Nabe-Verbindung 14, hier einer

Innen-/AufRen-Verzahnung mit der Antriebsstrangwelle 6 gekoppelt.

Dieses Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist ebenfalls mit einer Welle-Nabe-Verbindung mit

dieser Rotoreinrichtung 4, hier einer Innen-/Auen-Verzahnung gekoppelt.

Dieses Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mittels einer Welle-Nabe-Verbindung, hier einer

Innen-/Aufien-Verzahnung mit diesem Dampfer-Eingangselement 7 gekoppelt.
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In Figur 3 ein Ausflihrungsbeispiel einer Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung dargestellt,
bei welchem das Dampfer-Eingangselement 7 mit der Priméarabtriebswelle 2 gekoppelt ist, das
Ubertragungs-Ausgangselement 3 mit der Antriebsstrangwelle 6 und das Ubertragungs-
Eingangselement 1 mit der Rotoreinrichtung. Diese Rotoreinrichtung 4 ist in einer Stator-
einrichtung 9 drehbar gelagert. Das Ddmpfer-Ausgangselement 5 und das Ubertragungs-Ein-
gangselement 1 sind miteinander gekoppelt. Dabei ist die Drehmomentiibertragungs-Vor-
richtung im Wesentlichen innerhalb einer Rotorausnehmung 20 angeordnet und die Rotor-

einrichtung 4 ist um ihre Rotationsachse 21 drehbar gelagert.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist in einem gegeniiber dieser Rotoreinrichtung 4
stillstehendem Gehéuseabschnitt 8 drehbar gelagert. Im Bereich des stillstehenden Gehause-
abschnitts 8 ist eine Sensoreinrichtung 22 zum Aufnehmen der Drehzahl der Rotoreinrichtung
angeordnet. Die Ubertragungs-Betétigungseinrichtung 10 ist in einem Bereich der Drehmo-
mentiibertragungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen in einem der Primérab-
triebswelle 2 abgewandten, beziehungsweise einem der Antriebsstrangwelle 6 benachbarten

Bereich liegt.

Zur Erzeugung der Betatigungskraft fur diese Ubertragungs-Betétigungseinrichtung 10 ist ein
hydraulischer Zylinder 10a, hier ein hydraulischer Zylinder mit einer Kreisringfléche, vor-
gesehen. Diese Ubertragungs-Betétigungseinrichtung 10 ist ebenfalls in diesem stillstehenden
Gehaduseabschnitt 8 angeordnet. Die Betatigungskréfte von dieser Ubertragungs-Betatigungs-
einrichtung 10 werden mittels einer Hebelmechanik 11 auf dieses Ubertragungs-Ausgangs-
element 3 Ubertragen. Zwischen dieser Hebelmechanik 11 und dieser Ubertragungs-Betati-
gungseinrichtung 10 ist eine Walzlagereinrichtung 12 angeordnet, insbesondere um die Ver-

lustleistung gering zu halten.

Die Lagerstelle 13 zur Lagerung dieses Ubertragungs-Ausgangselements 3 ist in radialer
Richtung auBerhalb dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 angeordnet und so eine

hohe Steifigkeit und Tragfahigkeit fiir diese Lagerung erreicht.

Diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung ist als regelbare Kupplungseinrichtung
ausgefuhrt, solche Kupplungseinrichtungen sind insbesondere als Haldex-

Kupplungseinrichtungen bekannt.
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Diese Drehmomentubertragungs-Einrichtung ist als eine ohne Einwirkung einer Betéatigungs-

kraft gedffnete Drehmomentibertragungs-Einrichtung ausgefiihrt.

Dieses Dampfer-Eingangselement 7 ist mit dieser Primarabtriebswelle 2 formschlissig ge-
koppelt, hier insbesondere mittels einer Schraubverbindung welche mehrere Schaub-

einrichtungen aufweist.

Dieses Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist formschlissig mit dieser Antriebsstrangwelle 6
gekoppelt, hier insbesondere mittels einer als Innen-/AuRen-Verzahnung 14 ausgefiihrten
Welle-Nabe-Verbindung.

Dieses Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit dieser Rotoreinrichtung 4 stoffschlissig

gekoppelt, hier insbesondere mittels einer SchweilRverbindung.

Dieses Dampfer-Ausgangselement 5 ist mit diesem Ubertragungs-Eingangselement 1 form-
schliissig gekoppelt, hier mittels einer als Innen-/Aufen-Verzahnung ausgefihrten Welle-
Nabe-Verbindung. Das Dampfer-Ausgangselement 5 ist auf dem Dampfer-Eingangselement 7
gelagert, hier mittels eines Gleitlagers 17, insbesondere um eine zusatzliche Schwingungs-

déampfung zu erméglichen.

In Figur 4 ist ein Ausfuhrungsbeispiel einer Drehmomentibertragungs-Vorrichtung dargestelit,
bei welcher das Dampfer-Eingangselement 7 mit der Primédrabtriebswelle 2 gekoppelt ist, das
Ubertragungs-Ausgangselement 3 mit der Antriebsstrangwelle 6 und mit der Rotoreinrichtung
4. Diese Rotoreinrichtung 4 ist in einer Statoreinrichtung 9 drehbar gelagert. Das Dampfer-
Ausgangselement 5 und das Ubertragungs-Eingangselement 1 sind miteinander gekoppelt.
Dabei ist die Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung im Wesentlichen innerhalb einer Rotor-
ausnehmung 20 angeordnet und die Rotoreinrichtung 4 ist um ihre Rotationsachse 21 drehbar
gelagert.

Die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 ist in einem Bereich der Drehmomentubertra-
gungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen zwischen dieser Drehmoment-
dampfer-Einrichtung und dieser Drehmomentibertragungs-Einrichtung liegt. Zur Erzeugung
der Betatigungskraft fiir diese Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 ist ein hydraulischer
Zylinder 10a, hier ein hydraulischer Zylinder mit einer Kreisringfliche vorgesehen. Vorzugs-

weise ist die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 in einem gegeniber der Rotoreinrich-
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tung 4 stillstehenden Gehauseabschnitt 8 angeordnet. Im Bereich des stillstehenden Gehéu-
seabschnitts 8 ist eine Sensoreinrichtung 22 zum Aufnehmen der Drehzahl der Rotoreinrich-
tung angeordnet. Die Betatigungskréfte von dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10

werden mittels einer Hebelmechanik 11 auf dieses Ubertragungs-Ausgangselement 3 iiber-

tragen. Zwischen dieser Hebelmechanik 11 und dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung
10 ist eine Walzlagereinrichtung 12 angeordnet, insbesondere um die Verlustleistung gering

zu halten.

Das Dampfer-Ausgangselement 5 ist in diesem gegentber dieser Rotoreinrichtung 4
stillstehendem Gehauseabschnitt 8 drehbar gelagert. Die Lagerstelle 15 zur Lagerung dieses
Dampfer-Ausgangselements 5 ist in radialer Richtung innerhalb dieser Ubertragungs-Betéti-
gungseinrichtung 10 angeordnet. Insbesondere durch die Anordnung dieser Lagerstelle 15
radial innerhalb dieser Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 wird eine Lagerung mit gerin-
gen Lagerdurchmessern und geringen Verlusten erreicht.

Diese Drehmomentiibertragungs-Einrichtung ist als nicht regelbare Kupplungseinrichtung
ausgefihrt. Diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung ist als eine ohne Einwirkung einer

Betatigungskraft geschlossene Drehmomenttibertragungs-Einrichtung ausgefihrt.

Das Dampfer-Eingangselement 7 ist mittels einer Idsbaren Verbindung, hier einer Schraub-

verbindung mit der Priméarabtriebswelle 2 gekoppelt.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit der Antriebsstrangwelle 6 mittelst einer Welle-
Nabe-Verbindung, hier einer als Innen-/Auen-Verzahnung 14 ausgefilhrten Welle-Nabe-

Verbindung, gekoppelt.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit der Rotoreinrichtung 4 mittels einer form-
schliissigen Verbindung, hier einer als Innen-/Auen-Verzahnung ausgefiihrten Welle-Nabe-

Verbindung gekoppelt.

Vorzugsweise ist das Dampfer-Ausgangselement 5 mit dem Ubertragungs-Eingangselement 1
mittels einer hier als Innen-/Aufienverzahnung ausgefiihrten Welle-Nabe-Verbindung gekop-
pelt.
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Figur 5 zeigt ein Ausfihrungsbeispiel Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung in welcher das
Dampfer-Eingangselement 7 mit der Primarabtriebswelle 2 gekoppelt ist und das Ubertra-
gungs-Ausgangselement 3 mit der Antriebsstrangwelle 6 und der Rotoreinrichtung 4. Diese
Rotoreinrichtung 4 ist in einer Statoreinrichtung 9 drehbar gelagert. Das Dampfer-Ausgangs-
element 5 und das Ubertragungs-Eingangselement 1 sind miteinander gekoppelt. Dabei ist die
Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung im Wesentlichen innerhalb einer Rotorausnehmung 20

angeordnet und die Rotoreinrichtung 4 ist um ihre Rotationsachse 21 drehbar gelagert.

Die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 ist in einem Bereich der Drehmomentiiber-
tragungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen in einem der Primérabtriebswelle
2 gegeniiberliegenden, beziehungsweise einem der Antriebsstrangwelle 6 benachbarten Be-
reich liegt. Zur Erzeugung der Betétigungskraft ist in dieser Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung 10 ein hydraulischer Zylinder 10a, hier ein hydraulischer Zylinder mit
einer Kreisringflache, vorgesehen. Die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 ist in einem
gegeniiber der Rotoreinrichtung 4 stillstehenden Gehauseabschnitt 8 angeordnet. Im Bereich
des stillstehenden Gehauseabschnitts 8 ist eine Sensoreinrichtung 22 zum Aufnehmen der
Drehzahl der Rotoreinrichtung angeordnet. Die Betatigungskréfte von dieser Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung 10 werden mittels einer Hebelmechanik 11 auf dieses Ubertragungs-
Ausgangselement 3 Ubertragen. Zwischen dieser Hebelmechanik 11 und dieser Ubertra-
gungs-Betéatigungseinrichtung 10 ist eine Walzlagereinrichtung 12 angeordnet, insbesondere

um die Verlustleistung gering zu halten.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist drehbar auf dem Dampfer-Eingangselement 7
gelagert, hier mittels eines Walzlagers 16.

Diese Drehmomentiibertragungs-Einrichtung ist als nicht regelbare Kupplungseinrichtung
ausgefiihrt. Diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung ist als eine ohne Einwirkung einer

Betatigungskraft geschlossene Drehmomentiibertragungs-Einrichtung ausgefiihrt.

Das Dampfer-Eingangselement 7 ist mit der Primérabtriebswelle 2, hier mittels einer
formschlissigen Verbindung, insbesondere einer Schraubverbindung, gekoppelt.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit der Antriebsstrangwelle 6, hier mittels einer
formschlissigen Verbindung, welche als Innen-/Aulenverzahnung 14 ausgefihrt ist, gekop-
pelt.
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Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit der Rotoreinrichtung 4 gekoppelt, hier mittels

einer formschlissigen Verbindung.

Das Dampfer-Ausgangselement 5 ist mit dem Ubertragungs-Eingangselement 1 ist mittels

einer formschlissigen Verbindung, hier einer Welle-Nabe-Verbindung die als Innen-/Aufien-
Verzahnung ausgefihrt ist, gekoppelt. Das Dampfer-Ausgangselement 5 ist auf dem Damp-
fer-Eingangselement 7 gelagert, hier mittels eines Gleitlagers 17, insbesondere um eine zu-

satzliche Schwingungsdampfung zu ermdglichen.

Figur 6 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Drehmomentibertragungs-Vorrichtung,
wobei Figur 6b gegeniiber Figur 6a einen héheren Detaillierungsgrad fur dieses Ausfiihrungs-
beispiel zeigt. In diesem Ausfihrungsbeispiel ist das Dampfer-Eingangselement 7 mit der Pri-
marabtriebswelle 2 gekoppelt, das Ubertragungs-Ausgangselement 3 mit der Antriebs-
strangwelle 6 und das Ubertragungs-Ausgangselement 3 mit der Rotoreinrichtung. Diese Ro-
toreinrichtung 4 ist in einer Statoreinrichtung 9 drehbar gelagert. Das Dampfer-Ausgangs-
element 5 und das Ubertragungs-Eingangselement 1 sind miteinander gekoppelt. Das Damp-
fer-Ausgangselement 5 ist auf dem Dampfer-Eingangselement 7 gelagert, hier mittels eines
Gleitlagers 17, insbesondere um eine zusétzliche Schwingungsddmpfung zu erméglichen.
Dabei ist die Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung im Wesentlichen innerhalb einer Rotor-
ausnehmung 20 angeordnet und die Rotoreinrichtung 4 ist um ihre Rotationsachse 21 drehbar

gelagert.

Die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 ist in einem Bereich der Drehmomentiber-
tragungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen in einem der Primarabtriebswelle
2 gegenuberliegenden, beziehungsweise in einem der Antriebsstrangwelle 6 benachbarten
Bereich liegt. Zur Erzeugung der Betatigungskraft in dieser Ubertragungs-Betétigungs-
einrichtung 10 ist ein hydraulischer Zylinder 10a, hier ein hydraulischer Zylinder 10a mit einer
Kreisringflache vorgesehen. Die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung 10 ist in einem gegen-
Uber der Rotoreinrichtung 4 stillstehenden Gehauseabschnitt 8 angeordnet. Im Bereich des
stillstehenden Gehauseabschnitts 8 ist eine Sensoreinrichtung 22 zum Aufnehmen der Dreh-
zahl der Rotoreinrichtung angeordnet. Die Betatigungskrafte von dieser Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung 10 werden mittels einer Hebelmechanik 11 auf dieses Ubertragungs-
Ausgangselement 3 Ubertragen. Zwischen dieser Hebelmechanik 11 und dieser Ubertra-
gungs-Betatigungseinrichtung 10 ist eine Walzlagereinrichtung 12 angeordnet, insbesondere

um die Verlustieistung gering zu halten.
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Die Antriebsstrangwelle 6 ist auf dieser Priméarabtriebswelle 2 gelagert. Zur Lagerung dieser
Antriebsstrangwelle 6 auf dieser Primarabtriebswelle 2 ist ein Wélzlager 18 vorgesehen. Ins-
besondere durch die Integration dieser Lagerung in die Primarabtriebswelle 2 kann ein be-

sonders platzsparender Aufbau der Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung erreicht werden.

Diese Drehmomentiibertragungs-Einrichtung ist als eine nicht regelbare Kupplungseinrichtung

ausgefuhrt.

Diese Drehmomentilbertragungs-Einrichtung ist ohne Einwirkung einer Betatigungskraft

gedffnet.

Das Dampfer-Eingangselement 7 ist mit der Primarabtriebswelle 2 gekoppelt, hier mittels
einer als Schraubverbindung 19 ausgefiuhrten I6sbaren Verbindung, diese weist mehre

Schrauben auf.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit der Antriebsstrangwelle 6 gekoppelt, hier mittels
einer als Innen-/Aufien-Verzahnung 14 ausgefilhrten Welle-Nabe-Verbindung.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit der Rotoreinrichtung 4 gekoppelt, hier mittels

einer kraftschliissigen Verbindung, insbesondere einer Pressverbindung.

Das Dampfer-Ausgangselement 5 ist mit dem Ubertragungs-Eingangselement 1 gekoppelt,

hier mittels einer als Innen-/Auen-Verzahnung ausgefiihrten Welle-Nabe-Verbindung.

Figur 7 zeigt ein weiteres Ausfilhrungsbeispiel einer Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung,
wobei Figur 7b gegeniiber Figur 7a einen hoheren Detaillierungsgrad fiir dieses Aus-
fihrungsbeispiel zeigt. In diesem Ausfiihrungsbeispiel ist das Dampfer-Eingangselement 7 mit
der Primarabtriebswelle 2 gekoppelt, das Ubertragungs-Ausgangselement 3 mit der Antriebs-
strangwelle 6 und mit der Rotoreinrichtung. Diese Rotoreinrichtung 4 ist in einer Statoreinrich-
tung 9 drehbar gelagert. Das Dampfer-Ausgangselement 5 und das Ubertragungs-
Eingangselement 1 sind miteinander gekoppelt. Das Dampfer-Ausgangselement 5 kontaktier
das Dampfer-Eingangselement 7 reibschlissig. Dabei ist das Ddmpfer-Ausgangselement 5
auf dem Dampfer-Eingangselement 7 gelagert, hier mittels eines Gleitlagers 17. Insbesondere
durch das Kontaktieren, vorzugsweise reibschliissige kontaktieren, wird eine zusétzliche

Dampferwirkung und damit ein verbessertes Drehmomentubertragungsverhalten erreicht. Da-
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bei ist die Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung im Wesentlichen innerhalb einer Rotoraus-
nehmung 20 angeordnet und die Rotoreinrichtung 4 ist um ihre Rotationsachse 21 drehbar
gelagert.

Die Ubertragungs-Betitigungseinrichtung 10 ist in einem Bereich der Drehmomentuber-
tragungs-Vorrichtung angeordnet, welcher im Wesentlichen in einem der Primérantriebswelle
gegenuberliegenden, beziehungsweise einem der Antriebsstrangwelle 6 benachbarten Be-
reich liegt. Zur Erzeugung der Betatigungskraft in diese Ubertragungs-Betatigungseinrichtung
ist ein hydraulischer Zylinder 10a, hier bevorzugt ein hydraulischer Zylinder 10a mit einer
Kreisringflache, als vorgesehen. Die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung ist in einem ge-
genuber der Rotoreinrichtung 4 stillstehenden Geh&auseabschnitt 8 angeordnet. Im Bereich
des stillstehenden Gehduseabschnitts 8 ist eine Sensoreinrichtung 22 zum Aufnehmen der
Drehzahl der Rotoreinrichtung angeordnet. Die Betétigungskrafte von dieser Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung 10 werden mittels einer Hebelmechanik 11 auf dieses Ubertragungs-
Ausgangselement 3 iibertragen. Zwischen dieser Hebelmechanik 11 und dieser Ubertra-
gungs-Betéatigungseinrichtung 10 ist eine Walzlagereinrichtung 12 angeordnet, insbesondere

um die Verlustleistung gering zu halten.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist auf diesem stillstehendem Geh&useabschnitt 8
gelagert, zur Lagerung des Ubertragungs-Ausgangselements 3 auf diesem stillstehenden Ge-
hauseabschnitt 8 ist ein Walzlager 13 vorgesehen. Die Lagerstelle des Ubertragungs-
Ausgangselements ist in axialer Richtung von der Ubertragungs-Betatigungseinrichtung beab-
standet. Mittels dieser axialen Beabstandung wird ein besonders platzsparender Aufbau der

Drehmomentibertragungs-Vorrichtung begiinstigt.

Diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung ist als nicht regelbare Kupplungseinrichtung

ausgefihrt.

Diese Drehmomentiibertragungs-Einrichtung ist als eine ohne Einwirkung einer Betatigungs-

kraft gedffnete Drehmomentubertragungs-Einrichtung ausgefiihrt.

Das Dampfer-Eingangselement 7 ist mit der Priméarabtriebswelle 2 gekoppelt, hier mittels
einer |6sbaren Verbindung, insbesondere einer Schraubverbindung 19, welche mehrere

Schraubeinrichtungen aufweist.
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Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit der Antriebsstrangwelle 6 gekoppelt, hier mittels
einer formschliissigen Verbindung 14, insbesondere einer als Innen-/Au3enverzahnung aus-
gefiihrten Welle-Nabe-Verbindung.

Das Ubertragungs-Ausgangselement 3 ist mit der Rotoreinrichtung 4 gekoppelt, hier mittels

einer stoffschliissigen Verbindung, insbesondere einer Klebeverbindung.

Das Dampfer-Ausgangselement 5 ist mit dem Ubertragungs-Eingangselement 1 gekoppelt,

hier mittels einer als Innen-/Au3en-Verzahnung ausgefiihrten Welle-Nabe-Verbindung.
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Patentanspriiche

1. Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung, insbesondere fiir einen Antriebsstrang ei-
nes Kraftfahrzeugs, wobei dieser Antriebsstrang des weiteren
eine Primérantriebsmaschine mit einer Primé&rabtriebswelle,
eine Sekundarantriebsmaschine und
eine Antriebsstrangwelle, insbesondere eine Getriebeeingangswelle aufweist, und
wobei diese Drehmomentibertragungs-Vorrichtung wenigstens
eine Drehmomentubertragungs-Einrichtung und eine Drehmomentddmpfer-
Einrichtung aufweist und
wobei diese Drehmomentibertragungs-Einrichtung ein Ubertragungs-
Eingangselement, ein Ubertragungs-Ausgangselement und eine Ubertragungs-
Betatigungseinrichtung aufweist, und
wobei diese Drehmomentdampfer-Einrichtung ein Dampfer-Eingangselement und
ein Dampfer-Ausgangselement aufweist,
wobei diese Sekundérantriebsmaschine insbesondere als elektromechanischer
Energiewandler ausgefuhrt ist,
eine Statoreinrichtung und
eine im Wesentlichen in dieser Statoreinrichtung, um eine Rotationsachse drehba-
re Rotoreinrichtung aufweist und
wobei diese Rotoreinrichtung eine Rotorausnehmung aufweist,
wobei diese Rotorausnehmung insbesondere konzentrisch zu dieser Rotationsach-
se angeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
diese Drehnmomentdampfer-Einrichtung und diese Drehmomentibertragungs-

Einrichtung radial innerhalb dieser Rotorausnehmung angeordnet sind.

2. Drehmomentubertragungs-Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass
die Drehmomentibertragungs-Einrichtung und die Drehmomentdampfer-

Einrichtung axial voneinander beabstandet sind.

3. Drehmomentubertragungs-Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass
die Rotorausnehmung entlang der Rotationsachse in axialer Richtung die Rotorein-

richtung teilweise oder vollstandig durchdringt,
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dass die Drehmomentiibertragungs-Einrichtung und die Drehmomentdampfer-
Einrichtung in axialer Richtung im Wesentlichen innerhalb dieser Rotorausneh-

mung angeordnet sind.

4. Drehmomenttibertragungs-Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass
das Ubertragungs-Eingangselement mit der Primarabtriebswelle gekoppelt ist,
dass das Ubertragungs-Ausgangselement und das Dampfer-Eingangselement mit-
einander gekoppelt sind, und
dass dieses Dampfer-Ausgangselement mit der Antriebsstrangwelle gekoppelt ist,
und
dass das Ubertragungs-Eingangselement in einem gegeniber der Rotoreinrichtung
stillstehendem Geh&useabschnitt drehbar gelagert ist,
dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement und/oder dieses Dampfereingangs-
element mit der Rotoreinrichtung gekoppelt sind, und
dass die Ubertragungs-Betéatigungseinrichtung in einem Bereich der Drehmomen- .
tibertragungs-Vorrichtung angeordnet ist, welcher der Abtriebswelle der Priméran-

triebsmaschine benachbart ist.

5. Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass
das Dampfer-Eingangselement mit der Primérabtriebswelle gekoppelt ist,
dass das Ubertragungs-Eingangselement und das Dampfer-Ausgangselement mit-
einander gekoppelt sind, und
dass dieses Dampfer-Ausgangselement mit dieser Antriebsstrangwelle gekoppelt
ist, und
dass das Ubertragungs-Ausgangselement auf dem Ubertragungs-
Eingangselement drehbar gelagert ist, und
dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement und/oder dieses Dampfer-
Eingangselement mit der Rotoreinrichtung gekoppelt sind, und
dass die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung in einem Bereich der Drehmomen-
tiibertragungs-Vorrichtung angeordnet ist, welcher der Primarabtriebswelle gege-

niberliegt.

6. Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass

das Dampfer-Eingangselement mit der Priméarabtriebswelle gekoppelt ist,
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dass das Ubertragungs-Eingangselement und das Dampfer-Ausgangselement mit-
einander gekoppelt sind, und

dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit dieser Antriebsstrangwelle ge-
koppelt ist, und

dass das Ubertragungs-Ausgangselement mit der Rotoreinrichtung gekoppelt ist,
und

dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement in einem gegeniiber der Rotoreinrich-
tung stillstehenden Gehéauseabschnitt gelagert ist, und

dass die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung in einem Bereich der Drehmomen-
tibertragungs-Vorrichtung angeordnet ist, welcher der Primérantriebswelle gege-
niberliegt.

7. Drehmomentibertragungs-Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass
das Dampfer-Eingangselement mit der Primarabtriebswelle gekoppelt ist,
dass das Ubertragungs-Eingangselement und das Dampfer-Ausgangselement mit-
einander gekoppelt sind, und
dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit dieser Antriebsstrangwelle ge-
koppelt ist, und
dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit der Rotoreinrichtung gekoppeit
ist, und
dass dieses Dampfer-Ausgangselement und/oder dieses Ubertragungs-
Eingangselement auf einem, gegentber der Rotoreinrichtung stillstehenden, Ge-
hduseabschnitt gelagert sind, und
dass die Ubertragungs-Betéatigungseinrichtung im Wesentlichen zwischen dieser
Drehmomentiibertragungs-Einrichtung und dieser Drehmomentdampfer-
Einrichtung angeordnet ist.

8. Drehmomentubertragungs-Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass
das Dampfer-Eingangselement mit der Primarabtriebswelle gekoppelt ist,
dass das Ubertragungs-Eingangselement und das Dampfer-Ausgangselement mit-
einander gekoppelt sind, und
dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit dieser Antriebsstrangwelle ge-
koppelt ist, und
dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit der Rotoreinrichtung gekoppelt

ist, und
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dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement auf diesem Dampfer-
Eingangselement gelagert ist, und

dass die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung in einem der Primarabtriebswelle
gegeniiberliegenden Bereich der Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung angeord-

net ist.

Drehmomentibertragungs-Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass

das Dampfer-Eingangselement mit der Primarabtriebswelle gekoppelt ist,

dass das Ubertragungs-Eingangselement und das Dampfer-Ausgangselement mit-
einander gekoppelt sind, und

dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit dieser Antriebsstrangwelle ge-
koppelt ist, und

dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement mit der Rotoreinrichtung gekoppelt
ist, und

dass diese Antriebsstrangwelle in dieser Primarabtriebswelle gelagert ist, und
dass die Ubertragungs-Betétigungseinrichtung in einem der Primarabtriebswelle
gegeniiberliegenden Bereich der Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung angeord-
net ist.

Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass

das Dampfer-Eingangselement mit der Primérabtriebswelle gekoppelt ist,

dass das Ubertragungs-Eingangselement und das Dampfer-Ausgangselement mit-
einander gekoppelt sind, und

dass dieses Dampfer-Ausgangselement mit dieser Antriebsstrangwelle gekoppelt
ist, und

dass das Ubertragungs-Ausgangselement mit der Rotoreinrichtung gekoppelt ist,
und

dass dieses Ubertragungs-Ausgangselement auf einem gegentber dieser Rotor-
einrichtung stillstehendem Gehauseabschnitt gelagert ist, und

dass die Ubertragungs-Betatigungseinrichtung in einem der Primarabtriebswelle
gegeniberliegenden Bereich der Drehmomentiibertragungs-Vorrichtung angeord-
net ist.
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KUPPLUNGSBAU [DE])

19. November 2009 (2009-11-19)

Y das ganze Dokument 9
X EP 1 710 113 Al (AISIN AW CO [JP])
11. Oktober 2006 (2006-10-11)
Abbildungen 2,4

1-4

1-3,5-8

X WO 2008/025691 Al (ZAHNRADFABRIK
FRIEDRICHSHAFEN [DE]; REISCH MATTHIAS
[DE]; MAENNER ANDR)

6. Marz 2008 (2008-03-06)

Y das ganze Dokument 9
X US 5 789 823 A (SHERMAN JAMES FRANCIS
[US]) 4. August 1998 (1998-08-04)
Abbildung 1

1-3,5

1-3,5,10

_/__

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach
dem internationalen Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

1. August 2012

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

13/08/2012

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevoliméchtigter Bediensteter

Vogt-Schilb, Gérard
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PCT/DE2012/000398

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

X

DE 100 36 504 Al (LUK LAMELLEN &
KUPPLUNGSBAU [DE] SCHAEFFLER TECHNOLOGIES
GMBH [DE]) 8. Februar 2001 (2001-02-08)
in der Anmeldung erwdhnt

Abbildung 2

FR 2 791 008 Al (VALEO [FR])

22. September 2000 (2000-09-22)
Abbildung 1

WO 01/76041 Al (AP TMF LTD [GB]; CURTIS
ANTHONY JOHN [GB])

11. Oktober 2001 (2001-10-11)

das ganze Dokument

1,3,6

1-4

1-3
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Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/DE2012/000398

Im Recherchenbericht
angefihrtes Patentdokument

Datum der

Veroffentlichung

Mitglied(er) der
Patentfamilie

Datum der

Veroffentlichung

DE 102009019585 Al
EP 1710113 Al

19-11-2009
11-10-2006

KEINE

CN 1926001
EP 1710113
JP 3998041
KR 20070020234
US 2007108857
WO 2005105507
DE 102006040117
WO 2008025691
KEINE

DE 10036504
FR 2797230
us 6668953
AU 3300700
DE 10084360
FR 2791008
WO 0056565
AU 4436301
GB 2365832
WO 0176041

A

07-03-2007
11-10-2006
24-10-2007
20-02-2007
17-05-2007
10-11-2005

27-03-2008
06-03-2008

08-02-2001
09-02-2001
30-12-2003

09-10-2000
28-02-2002
22-09-2000
28-09-2000

15-10-2001
27-02-2002
11-10-2001

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - description
	Page 16 - description
	Page 17 - description
	Page 18 - description
	Page 19 - description
	Page 20 - description
	Page 21 - description
	Page 22 - description
	Page 23 - description
	Page 24 - description
	Page 25 - description
	Page 26 - description
	Page 27 - description
	Page 28 - description
	Page 29 - description
	Page 30 - description
	Page 31 - description
	Page 32 - description
	Page 33 - description
	Page 34 - claims
	Page 35 - claims
	Page 36 - claims
	Page 37 - claims
	Page 38 - drawings
	Page 39 - drawings
	Page 40 - drawings
	Page 41 - drawings
	Page 42 - drawings
	Page 43 - wo-search-report
	Page 44 - wo-search-report
	Page 45 - wo-search-report
	Page 46 - wo-search-report
	Page 47 - wo-search-report
	Page 48 - wo-search-report

