
Warszawa, 24 maja 1939 t.
s

A>
o PAT^/v^ :ibl ioteka;

0^M I Urzędu Połę ntowego 4J- i Polskiej ^gjzypospalitsj U3j;fij

Fon tt|06
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 28226.

Renę Adolphe Schwaller
(Plan de Grosse, Francja).

KI. 46 i\ 91.

Wysokoprężny silnik spalinowy ze wstępną komorą zapłonową.
Zgłoszono 16 czerwca 1937 r.
Udzielono 22 marca 1939 r.

Pierwszeństwo: 18 lipca 1936 r. (Francja).

Wynalazek niniejszy dotyczy wysoko¬
prężnych silników spalinowych zawierają¬
cych wstępną komorę zapłonową, połączo¬
ną za pomocą jednego lub kilku otworów z
główną komorą spalania cylindra robocze¬
go. We wstępnej komorze zapłonowej tem¬
peratura powietrza świeżego, sprężonego
wstępnie w cylindrze roboczym silnika, zo¬
staje wskutek dalszego sprężenia tego po¬
wietrza dostatecznie podwyższona, aby
wywołać samozapłon oleju ciężkiego w
chwili, gdy olej ten zostaje wtryśnięty do
powietrza w stanie dostatecznie rozpylo¬
nym.

Wysokoprężne silniki spalinowe do ole¬
jów ciężkich są pod wieloma względami

korzystne, gdyż zużytkowują paliwo trud¬
no zapalne, nie posiadają urządzenia do
zapalania elektrycznego i wykazują termo¬
dynamiczny spółczynnik sprawności więk¬
szy, niż niskoprężne silniki spalinowe. Wa¬
dą tych wysokoprężnych silników spalino¬
wych jest natomiast ich stosunkowo znacz¬
na waga, wywołana znaczną grubością
ścianek, jaką należy stosować w cylin¬
drach, w skrzynkach korbowych i ramach,
aby mogły one sprostać tak wysokim ci¬
śnieniom, jakie są nieodzowne do uzyska¬
nia samozapłonu paliwa ciężkiego używa¬
nego w tych silnikach.

Głównym celem wynalazku niniejszego
jest usunięcie tej wady za pomocą urzą-



dzfcfiia, &H&Ł\i*mk)l&*& flfcdanie cylindrom
roboczym, jak również i innym częściom
składowym tych silników, grubości nor¬
malnych, co umożliwia znaczne tnfniejsze-
nie wagi silnika.
Wynalazek polega zasadniczo na tym,

że do silnika dołączona zostaje mała ko*
mora pd&mocnicza w postacL ^cylindra z
tłoczkiem o niewielkiej śrfediucy i małym
skoku tłofezka, w której, spręża-się powie¬
trze do ciśnienia, przy którym temperatu¬
ra sprężonego powtetrza vfyvtohĄe Safrrt-
zapłon paliwa. W ten więc sposób tylko
wspomniana komora jranocniefta, posiada¬
jąca stosunkowo matą irtdftic^, tntt&i po¬
siadać ścianki o grubości dostatecznej do
opanowania znacznych ciśnień wysoko
sprężonego powietrza.
W silnikach spalinowych, posiadają¬

cych wstępną komorę połączoną stale z
cylindrem roboczym za pomocą otworów
wlotowych do paliwa, ciśnienie sprężania
jest zawsze niższe w komorze wstępnej,
niż w głównej komórce sprężania cylindra
roboczego. W tego rodzaju silnikach, obec¬
nie bardzo rozpowszechnionych, trzeba
więc sprężać powietrze w cylindrze gfów*
nym do ciśnienia wyższego od ciśnienia,
jakie jest potrzebne do uzyskania samoza¬
płonu danego paliwa. Wskutek tego silni¬
ki %e£> J&dfcaju f*osH*łają stottififcew*
fchaOżttą wafę, toóna ulega «fracziremti
z^ńWhfe^sfeeft^a prey «*s*eww&i*itt 6pisa«e§&
wylfc j wia^fefeftk, *w klótym tł<s>efcek cylki*
th-a pmtó&iics&ip powoduje aaaiany obfe*
t&Sei 4fomxy wstępne], jakie *ą tńe^będme
ńo >tfóy^k&łńh dostatecznie wysokiego ci-
Sfifeto**, aapfc*8«&focef6 niezawodny samo*
zapttfn $>a$hfc& p&dczas jego Wtrysku.
ffc rystf&ktt prsjed^tawiótio schematycz-

ritertytatem pfrfcykfośt*, dwie postaci wy-
freftrtetafc sftnitea wetfhig wynalazku.
Fig. 1 przedstawia podłtóny -przek^

silnika, wyposażonego W*yQmó&t pomCKSBi*
tóy t&ffttdegfy4& *G*K*efce§& gł&wfleg& cy-
tttflfa ^teiJfea, *i fig. 5 — <czę&xtawy >prfce-

krój podłużny wzdłuż osi cylindra wraź ź
zastosowaną w silniku komorą wstępną.
Liczbą / (fig. 1) oznaczono cylinder sil¬

nika, a liczbą 2 — cylinder pomocniczy o
małej średnicy, w którym odbywa się wy¬
sokie sprężanie powietrza lub pierwotnej
mieszanki bogatej, a także samozapłon
Wtryskiwanego paliwa lub mieszanki roz¬
przestrzeniający się na cały ładunek. Cy¬
linder 2 jest połączony z cylindrem 1 ka¬
nałem górnym 3 i kanałem dolnym 17. Ka-
aftły te dftżą do napełniania cylindra 2
podczas suwu tłoka 7 cylindra /. Pompka
paliwowa doprowadzą paliwo do cylindra
ł przez pr*ew6d II

W! przypadku silnika czterosuwowego,
cylinder 1 posiada zawór ssawny 5 i zawór
wylotowy 6 rozmieszczone w zwykły spo¬
sób. Tłok 7 cylindra silnika 1 jest połączo¬
ny za pom«ą korbowodu 8 z wałem wy¬
korbionym 9. Wał 10 silnika zaopatrzony
jest w koło zębate 11, przekazujące swój
ruch obrotowy za pomocą koła zębatego 12
na wałek pomocniczy 13, aa którym jest
zaklinowany kciuk 14. Kciuk ten, o odpo¬
wiednim kształcie, wywołuje ruch tłoczka
i5 -cylindra pomocniczego 2, przy czym
ruch powrotny tłoczka 15 odbywa się pod
działaniem siły napięcia sprężyny 16. Sprę¬
żyna ta zabezpiecza również stałe przy¬
leganie tł&cftka 15 do kciuka 14. W silni¬
kach o duże] mocy tłoczek 15 może być
również porasa&ny za pomocą oddzielnego
odmiennego urządzenia, ap. urządzenia hy¬
draulicznego.
Opisane wyżej areąd&eiue działa w •spo¬

sób następujący. 3%k silnika 7 zasysa po¬
wietrze przez zawór ssawny 5. Tłoczek li
znajduje się mniej więcej podczas połowy
czasu trwania zasysania powietrza przez
kanały 3 i i7 w 4k»ln&j części istwego suwu,
a podczas suwu sprężania cylinder 2 na¬
pełnia się powietrzem sprężonym do sto¬
sunkowo wysokiego ciśnienia, gdyż z chwi¬
lą zamkrri^cia kaomiu 17 ttełriem 7 'przez
pu&loUywy kansi 8 ciągle jeswase -napły-
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wa ^powietrze do cylindra 2. Wtryskiwanie
paliwa przez przewód 18 może odbywać
się, jak wykazały doświadczenia, podczas
znacznej części trwania sprężania w cylin¬
drze pomocniczym 2.
Kciuk 14 porusza następnie gwałtownie

w górę tłoczek 15, który spręża powietrze
wraz z wtryśniętym paliwem w cylindrze 2
od początkowego ciśnienia napełnienia,
wynoszącego mniej więcej 20 at, aż do
końcowego ciśnienia* 40 at, zanim tłoczek
15 osiągnie koniec swego suwu. W tej
chwili paliwo, wtryśńięte już uprzednio do
cylindra 2, zapala się częściowo, wskutek
czego ciśnienie wzrasta gwałtownie, a nad¬
miar paliwa ogrzanego i rozpylonego zosta¬
je wtłoczony do cylindra / przez odsłonię¬
ty jedynie kanał 3 lub kilka takich kana¬
łów, a mianowicie dzięki znacznemu wzro¬
stowi ciśnienia powstającemu przy końcu
suwu tłoczka 15. Tłoczek 15 cylindra 2 po¬
zostaje na miejscu przy końcu suwu napeł¬
niania aż do końca okresu wylotu, a na¬
stępnie powraca stopniowo w swe położe¬
nie dolne, odsłaniając przy tym kanał wlo¬
towy 17, po czym obieg działania powtarza
się w ten sam sposób/
Na fig. 2 uwidoczniono zastosowanie

wynalazku do silnika z odmienną komorą
wstępną w postaci cylindra pomocniczego
2 z komorą 20. Wstępna komora 20 jest
napełniana podczas suwu tłoka 7 przez ka¬
nał 17 oraz otwór 3, podczas gdy tłoczek
15 znajduje się w dolnym zewnętrznym
położeniu swojego suwu. Rozpylacz 19,
znanej budowy, powoduje rozpylanie pali¬
wa lub par paliwa przed wlotem ich do ro¬
boczego cylindra głównego 1. Paliwo zo¬
staje wtryśńięte do komory 20 na począt¬
ku sprężania przez zawór paliwowy 18, w
znanym wykonaniu, bądź bezpośrednio
przez pompkę paliwową, bądź przez zużyt¬
kowanie energii kinetycznej pewnej ilości
gazu sprężonego.
Urządzenie przedstawione na fig. 2

działa w sposób następujący. Tłok 7 silni¬
ka znajduje się w pobliżu końca swego su¬
wu sprężania, a wówczas tłoczek 15 po za¬
słonięciu przelotu kanału dolotowego 17
powoduje, że paliwo zostaje nagle wtło¬
czone do wstępnej komory 20, w której
dzięki zmianie położenia tłoczka 15 panuje
ciśnienie dostateczne do wywołania samo¬
zapłonu pewnej części paliwa i do wywo¬
łania w ten sposób ponownego zwiększenia
ciśnienia w komorze 20. Tłoczek 15 poru¬
sza się dalej i kończy nagle swój suw, przy
czym zmniejsza objętość komory 20 do jak
najmniejszej wartości. Przeważna ilość
paliwa wtryśniętego przez zawór 18 zosta¬
je wdnuichana do cylindra 1 silnika, przy
czym jedna część paliwa w postaci pło¬
mienia, a druga część w postaci par prze¬
grzanych, spalających «ię w zetknięciu z
tlenem powietrza zawartego w cylindrze 1.

Zastrzeżenie patentowe.

Wysokoprężny silnik spalinowy ^ze
wstępną komorą zapłonową, w której od¬
bywa się samozapłon wtryskiwanego do tej
komory paliwa, przy czym komora ta jest
wykonana w postaci cylindra pomocnicze¬
go o stosunkowo grubych ściankach i nie¬
wielkiej średnicy, co umożliwia dokonanie
gwałtownego dodatkowego sprężenia po¬
wietrza względnie gazów, zawartych w tym
cylindrze, znamienny tym, że dysza pali¬
wowa (18), przez którą wtryskiwana jest
cała dawka paliwa, jest umieszczona w tej
dodatkowej komorze, dzięki czemu wywo¬
ływany jest samozapłon i zgazowanic
wtryskiwanego paliwa, które z cylindra
pomocniczego przepływa do głównego ro¬
boczego cylindra silnika, gdzie odbywa się
dalej spalanie całkowitej ilości paliwa.

Renę Adolphe Schwaller.
Zastępca: Inż. W. Suchowiak,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 28226.
Ark. 1.



Eg. 2

Do opisu patentowego Ńr 28ŹŻ6.
Ark. 2.

Druk L. Bogusławskiego i Ski, Warszawa.
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