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Wynalazek niniejszy dotyczy wysoko-
preznych silnikow spalinowych zawieraja-
cych wstepng komore zaptonowa, potaczo-
ng za pomoca jednego lub kilku otworow z
glowna komora spalania cylindra robocze-
go. We wstepnej komorze zaplonowej tem-
peratura powietrza S$wiezego, sprezonego
wstepnie w cylindrze roboczym silnika, zo-
staje wskutek dalszego sprezenia tego po-
wietrza dostatecznie podwyzszona, aby
wywolaé samozaplon oleju cigzkiego w
chwili, gdy olej ten zostaje wtrysniety do
powietrza w stanie dostatecznie rozpylo-
nym.

Wysokoprezne silniki spalinowe do ole-
jow ciezkich sa pod wieloma wzgledami

korzystne, gdyz zuzytkowuja paliwo trud-
no zapalne, nie posiadaja urzadzenia do
zapalania elektrycznego i wykazuja termo-
dynamiczny spélczynnik sprawnosci wigk-
szy, niz niskoprezne silniki spalinowe. Wa-
da tych wysokopreznych silnikéw spalino-
wych jest natomiast ich stosunkowo znacz-
na waga, wywolana znaczng gruboscia
§cianek, jaka nalezy stosowaé w cylin-
drach, w skrzynkach korbowych i ramach,
aby mogly one sprosta¢ tak wysokim ci-
$nieniom, jakie sg nieodzowne do uzyska-
nia samozaplonu paliwa ciezkiego uzywa-
nego w tych silnikach.

Gléwnym celem wynalazku niniejszego
jest usunigcie tej wady za pomoca urza-
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dzenla, wnosliwiajacego nadanie cylindrom
roboczym, jak réwniez i innym czesciom
sktadowym tych silnikow,
malnych, co umozliwia znaczne Im'me)sze-
nie wagi silnika. :

Wynalazek polega zasadnlczo na tym,
ze do silnika dolaczona Zzostaje mata ko-
mora pdmocnicza w postaci wylindra 2
ttoczkiem ‘o niewielkiej srednicy i matym
skoku tlokzka, w ktérej sprezaisig powie-
trze'do cisnienia, przy ktorym temperatu-
ra sprezoneffo powietrza wywolule samo-
zaplon paliwa. W ten wigc sposéb tylko
wspomniana komora pomoonicka, posiada-
jaca stosunkowo mala ¥retinice, musi po-
siadaé $cianki o grubosci dostatecznej do
opanowania znacznych ciSnieri wysoko
sprezonego powietrza.

W silnikach spalinowych, posiadaja-
cych wstepna komore polaczong stale z
cylindrem roboczym za pomocg otweréw
wlotowych do paliwa, cisnienie sprezania
jest zawsze nizsze w komorze wstepnej,
niz w glownej komorze sprezania cylindra
roboczego. W tego rodzaju silnikach, obec-
nie bardzo rozpowszechnionych, trzeba
wigc sprezaé powietrze w cylindrze gtow-
nym do ci$nienia wyzszego od ciénienia,
jakie jest potrzebne do uzyskania samoza-
plonu danego paliwa. Wskutek tego silni-
ki - ¥efo rodsajn posindaja stosunkewe
yhatznw ‘wage, kiora ulea mhaczmemu
2Zrmieiseonta prey zastosowanin opisamefd
wyie] wrzadzenia, w kterym tloczek cylin-
dra pemocniczege powoduje zmiany obje-
toSel honvory wstepnej, jakie sa niezbedwe
do wryvkania dostateczaie wysokiege ci-
Shiovta, zapewninjacego niezawodny samo-
zaplon pabiwe podczas jego whrysku, )

Na rystmku przedstawione schematycz-
e, tytatem przyldadu, dwie postaci wy*
frontmia sinika ‘wedtug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia podbasny przeked
silnika, wyposazonego w <y¥mder pomocsi-
2y sowmolegly do toboozege glewness cy-
liawdra wilwika, o fig, 2 — <czesoiowy prae-

grubosci nor--

kroj podluzny wzdtuz osi cylindra wraz 2
zastosowana w silniku komora wstepna.

" Liczba 1 (fig. 1) oznaczono cylinder sil-
nika, a liczbg 2 — cylinder pomocniczy o

- matej $redmicy, w ktéorym odbywa si¢ wy-

sokie sprezanie powietrza lub pierwotnej
mieszanki bogatej, a takie samozaplon
wieyskiwanego paliwa lub mieszanki roz-
przestrzeniajacy si¢ na caly ladunek. Cy-
linder 2 jest potaczony z cylindrem 1 ka-
nalem gérnym 3 i kanalem dolnym 17. Ka-
aaly te slu2a do mapelniania cylindra 2
podczas suwu tloka 7 cylindra 1. Pompka
paliwowa dwrmdn paliwo do cylindra
2 przez praewbd 18. -

W, przypadku silnika czterosuwowego,
cylinder 1 posiada zawér ssawny 5 i zawor
wylotowy 6 rozmieszczone w zwykly spo-
sob. Ttok 7 cylindra silnika 1 jest potaczo-
ny za pomozga korbowodu 8 z walem wy-
korbionym 9. Wal 10 silnika zaopatrzony
jest w kolo zebate 11, przekazujace swoj
ruch obrotowy za pomoca kota zebatego 12
na walek pomocniczy 13, aa ktérym jest
zaklinowany kciuk 74. Kciuk ten, o odpo-
wiednim ksztalcie, wywoluje ruch tloczka
15 cylindra pomocniczego 2, przy czym
ruch powrotny tltoczka 15 odbywa si¢ pod
dzialaniem sily napigcia sprezyny 16. Spre-
Zyna ta zabezpiecza rowmiez stale przy-
legamie tlocaka 15 do kcinka 14, W eilni-
kach o duzej mecy tloczek 15 moze by¢
réwniez poruszany za pemocy oddzielnego
odmiennego urzadrenia, np. urzadeenia hy-
draulicznego.

Opisane wysej urzgdaenie dziata w spo-
séb mastepujacy. Thok silnika 7 zasysa po-
wietrze przez zawdr ssawny 5. Tloczek 15
znajduje si¢ mniej wiguej podczas polowy
czasu trwania zasysania powietrza przez
kanaty 3 i 47 w dolnej czgsoi swego suww,
a podczas suwu sprezania cylinder 2 na-
pelnia sie powietrzem spseZzonym do sto-
sunkowo wysokiego ci$nienia, gdyz z chwi-
Ta, zamkmiecia kamatu .17 thokiem 7 przez
praelotowy kunal 3 oiggle ;jesavze naply-



wa ‘powietrze do cylindra 2. Witryskiwanie

paliwa przez przewéd 18 moze odbywaé

si¢, jak wykazaly doswiadczenia, podczas
znacznej czeséci trwania sprezania w cylin-
drze pomocniczym 2.

Kciuk 14 porusza nastepnie gwaltownie
w gore tloczek 15, ktéry spreza powietrze
wraz z wtrysnigtym paliwem-w cylindrze 2
od poczatkowego cisnienia napelnienia,
wynoszacego mniej wiecej 20 at, az do
konicowego cisnienia 40 at, zanim tloczek
15 osiagnie koniec - swego suwu. Wi tej
chwili paliwo, wtrysniete juz uprzednio do
cylindra 2, zapala sie czesciowo, wskutek
czego cisnienie wzrasta gwaltownie, a nad-
miar paliwa ogrzanego i rozpylonego zosta-
je wtloczony do cylindra I przez odslonieg-
ty jedynie kanal 3 lub kilka takich kana-
l6w, a mianowicie dzieki znacznemu wzro-
stowi cisnienia powstajacemu przy korcu
suwu tloczka 15. Ttoczek 15 cylindra 2 po-
zostaje na miejscu przy koficu suwu napel-
niania az do korica okresu wylotu, a na-
stepnie powraca stopniowo w swe poloze-
nie dolne, odslaniajac przy tym kanat wlo-
towy 17, po czym obieg dzialania powtarza
sie¢ w ten sam sposéb.

Na fig. 2 uwidoczniono zastosowanie
wynalazku do silnika z odmienna komora
wstepna w postaci cylindra pomocniczego
2 z komora 20. Wstepna komora 20 jest
napelniana podczas suwu tloka 7 przez ka-
nal 17 oraz otwér 3, podczas gdy tloczek
15 znajduje sie¢ w dolnym zewnetrznym
polozeniu swojego suwu. Rozpylacz 19,
znanej budewy, powoduje rozpylanie pali-
wa lub par paliwa przed wlotem ich do ro-
boczego cylindra gléwnego 1. Paliwo zo-
staje wtrysmqte do komory 20 na poczat-
ku sprezania przez zawér paliwowy 18, w
znanym wykonaniu, badZ bezposrednio
przez pompke paliwowa, badz przez zuzyt-
~ kowanie energii kinetycznej pewnej ilosci
gazu sprezonego.

Urzadzenie przedstawione na fig. 2

dziala w sposéb nastepujacy. Ttok 7 silni-
ka znajduje si¢ w poblizu kofica swego su-
wu sprezania, a wowczas tloczek 15 po za-
slonieciu przelotu kanalu dolotowego 17
powoduje, ze paliwo zostaje nagle wtlo-
czone do wstepnej komory 20, w ktorej
dzieki zmianie polozenia ttoczka 15 panuje
ci$nienie dostateczne do wywolania samo-
zaplonu pewnej czesci pahwa i do wywo-
lania w ten sposéb ponownego zwigkszenia
ci$nienia w komorze 20. Ttoczek 15 poru-
sza sie dalej i koriczy nagle swéj suw, przy
czym zmniejsza objetos$é komory 20 do jak
najmniejszej wartoéci. - Przewazna ilosé
paliwa wtrysnietego przez zawér 18 zosta-
je wdmuchana do cylindra 1 silnika, przy
czym jedna cze$é paliwa w postaci plo-
mienia, a druga czes¢ w postaci par prze-
grzanych, spalajacych si¢ w zetknieciu z
tlenem powietrza zawartego w cylindrze 1.

Zastrzezenie patentowe.

Wysokoprezny silnik spalinowy ze
wstepna komora zaptonowa, w ktérej od-
bywa sie samozapton wiryskiwanego do tej
komory paliwa, przy czym komora ta jest
wykonana w postaci cylindra pomocnicze-
go o stosunkowo grubych sciankach i nie-
wielkiej $rednicy, co umozliwia dokonanie
gwaltownego dodatkowego sprezenia po-
wietrza wzglednie gazéw, zawartych w tym
cylindrze, znamienny tym, ze dysza pali-
wowa (18), przez ktora wtryskiwana jest
cala dawka paliwa, jest umieszczona w tej
dodatkowej komorze, dzieki czemu wywo-
lywany jest samozaplon i zgazowanie
wiryskiwanego paliwa, ktére z cylindra
pomocniczego przeplywa do glownego ro-
boczego cylindra silnika, gdzie odbywa sie
dalej spalanie catkowitej ilosci paliwa.

René Adolphe Schwaller.
Zastepca: Inz. W. Suchowiak,

rzecznik patentowy.
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