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(564) UloZenie pracovnych valéekov dopravnika

Vynélez sa tykd uloZenia pracovnych valée-
kov dopravnika uréeného na dopravu sochorov.

V sudasnej dobe sti v technickej praxi znime
tri rdzne spdsoby uloZenia pracovnych valéekov
dopravnika sochorov. V prvom pripade st telesa
loZisk pracovnych valéekov upevnené priamo na
rame dopravnika. Kazdy pracovny valéek ma
svoj vlastny pohon, ktory je umiestneny na pre-
dlzenom &ape pracovného valéeka a unaSad po-
honu je v tangencidlnom smere odpruZeny vodéi
rdimu. V druhom pripade je pracovny valéek
s pohonom umiestnenym na jeho predlZenom
éape upevneny v pomocnom rame, ktory je od
ramu dopravnika odpruzeny vo zvislom smere.
V tretom pripade st loziskové telesd pracovného
valéeka upevnené obdobne ako v prvom pripa-
de priamo na rdme dopravnika, avSak s tym
rozdielom, e pohon je upevneny na rame do-
pravnika a s pracovnym valéekom je spojeny
pomocou pruznej spojky. Nevyhodou uvedenych
spdsobov uloZenia pracovnych valéekov je velké
naméhanie ich éapov a loZisk. V prvom a dru-
hom pripade je to v dosledku tuhého prenosu
sily prena$anej od nerovnej hrany é&ela pohybu-
juceho sa sochora, cez povrch pracovného val-
eka, jeho Eapy a loZiskd do pevného ramu, &o
sposobuje vyrazné znienie Zivotnosti lozisk ako
i nadmerné opotrebenie povrchu pracovnych
valéekov. V druhom pripade je naméahanie &a-
pov pracovného valéeka zapriéinené velkym gy-
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roskopickym momentom pohonu, ktory neumosz-
fiuje rychlu zmenu polohy pracovného valéeka.
Nepriaznivé naméahanie &apov, ktoré takto vzni-
kd zniZuje ich Zivotnost a zapridifuje v pre-
védzke ich limanie spdsobené inavovym lomom.
alebo ich deformovanie,

Uvedené nevyhody odstraiiuje ulozenie pra-
covnych valéekov dopravnika vytvoreného z ra-
mu na ktorom si upevnené pohonné jednotky
spojené pruinymi spojkami s jednotlivymi pra-
covnymi valéekami podla vynélezu, ktorého pod-
stata spodiva v tom, Ze loziskové telesi pracov-
nych valéekov 'sii jednotlivo a nezavisle od seba
oddelené pruznymi vlozkami od rému doprav-
nika. ‘

Vyhodou tohoto nového rieSenia ulozenia pra-
covnych valéekov dopravnika je hlavne to, e
hmotnym oddelenim ‘pohonu ako' i pruznym
uloZenim loziskovych telies v rdme dopravnika
nadobudne pracovny valéek velkit poddajnost vo
zvislom smere a v smere pohybu dopravovaného
materidlu. Odstrania sa $pickové namahania, &m
sa vyrazne zvy§i Zivotnost apov, lozisk a po-
vrchovych ploch pracovnych valsekov. Zamedzi
sa prenosu rdzov do rdmu, do ma priaznivy
vplyv na celkové zniZenie hluénosti dopravnika.
Rovnomernym rozlozenim véhy dopravovaného

sochora na jednotlivé pracovné valéeky dochadza .

tiez k rovnomernému zatazovaniu ich pohonov.
¢o Je vyhodné najmé pri rozbehu a pri brzdeni.
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Hmotné oddelenie pracovného valéeka od po-
honu pomocou pruznej spojky zabrafiuje tomu.
_aby sa do pohonu prenasali nihle zmeny uhlove;j
rychlosti pracovného valéeka spdsobené jeho sty-
" kom so sochorom pod pracovnou rovinou, ako
i silove prenosy spbsobené okamZitou zmenou
jeho polohy. Samotné uloZenie loziskovych telies
s potrebnym podtom stupfiov volnosti- umoz-
fiuje prevadzat opravy opotrebeného povrchu
pracovnych valéekov navdranim a naviac umoz-
tiuje pouzit vysokoinosné kuzelikové loZiska.

Na prilozenom vykrese je priklad prevedenia
uloZenia pracovnych valéekov dopravnika pod-
I'a vynalezu, kde na obr.- 1 je znazornené uspo-
riadanie pbhonnej jednotky a pracovného val-
éeka na rame, na obr, 2 je prieény rez rovinou
A-A, na ktorom je znizornené uloZenie loZisko-
vého telesa v réme a na obr. 3 je pozdliny
diastoény rez ‘deliacou rovinou loZiskového te-
lesa uloZeného v rdme.

Pracovné valéeky 1 si otoéne uloZené v lo-
#ziskovych telesach 2 opatrenych draikou 3, kto-
r4 umozfiuje ich volne nasunutie do vedenia 7.
V medzere medzi loziskovym telesom 2 a vede-
nim 7 sé vloZené prizové vlozky 5, ktoré pruine
oddelujii loZiskové teleso 2 od vedenia 7 a tym
i od rdmu 8 s ktorym vedenie 7 tvori jeden ce-
lok. Na vymedzenie vole loZiskového telesa 2
slazi kovovd vlozka 6, ktord sa vkladd medzi ve-
denie 7 a prizovi vlozku 5. Na rdme 8 je pevne

uchytena pohonna jednotka 4 vytvorena z elek-

. tromotora a z prevodovky, ktoré je s pracovnym
valéekom 1 spojend pomocou pruznej spojky 9.

Pruzna spojka 9 umoZfiuje posuv éapu pracov-
ného valéeka 1 vo zvislom a vodorovnom smere
pri stiéasnom vzdjomnom pruznom natoenfi vy-
stupného hriadela prevodovky a éapu pracov-
ného valéeka 1. _ '

Pri deleni sochorov za tepla zostdva na ich
delach zdeformovana skosend hrana. Pohybujtci
sa sochor narazi touto hranou rychlostou zod-
povedajicou normalovej zlozke dopravnej rych-
losti na pracovny valéek 1 v mieste, ktoré sa
nachadza pod rovinou dopravovania. V désled-
ku malej hmotnosti pracovného valéeka 1 pruz-
ne -oddeleného od pohonnej jednotky 4 a od
ramu 8 zaéne sa tento v smere normdly dotyku

" pohybovat tak, Ze kopiruje skosend hranu do-

vtedy, kym nepodoprie spodni rovinu sochora.
Zmena polohy pracovného valéeka 1 sa prenasa
na loziskové telesé 2, ktorym prizové podlozky 5
umoziiuji svojou pruznou deforméciou menif
vzhladom k ramu 8 polohu. Sila pri vychylke
pracovného valéeka 1 stipa plynulo, o zabra-
fiuje vzniku reakcie s velmi vysokou aZ kritic-
kou amplitidou. Konstrukcia pruznej spojky 9
pomocou ktorej je pracovny valéek 1 spojeny
s pohonnou jednotkou %, naviac umoZfiuje vo
velkom rozsahu zmenu polohy pracovného val-
éeka 1 bez posobenia podstatnej zlozky sily.

PREDMET VYNALEZU

UloZenie pracovnych valéekov dopravnika vy-
tvoreného z ramu, na ktorom st pevne upev-
nené pohonné jednotky spojené pruinymi spoj-
kami s jednotlivymi pracovnymi valdekmi do-

pravnika, vyznadujtice sa tym, Ze loZiskové te-
lesd (2) pracovnych valéekov (1) si jednotlivo
a nezévisle od seba oddelené pruznymi vlozka-
mi {5) od rdamu (8) dopravnika.
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