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Wynalazek niniejszy dotyczy hamulcéow
prostej, trwalej i niekosztownej konstruk-

cji, w szczegblnosci dostosowanych do
przednich két sterujacych pojazdu samo-
chodowego.

Czesci dzialajace sa mozliwie najbar-
dziej zabezpieczone od brudu, smaréw i
wypadkowych uszkodzen, a wiec zabezpie-
czone przed przedwczesnem
rdzewieniem lub uszkodzeniem.

Urzadzenie do regulowania hamulca
jest zupelnie nowego typu, jak réwniez po-
laczenie z tem urzadzeniem mechanizmu,
ktory ma zadanie uniemozliwienie zbyt sil-
nego dociskania hamulca.

Urzadzenie to odznacza sie ponadto
tem, ze pomiedzy korice hamulca wciska sie

zuzyciem,

cze$é w ksztalcie stozka, ktéra rozdziela te
konice i daje wskutek tego moznosé regulo-
wania luzu hamulca wzgledem bebna ha-
mulcowego; w zwiazku z tg czescig stozko-
wa stosuje si¢ ztobki, unieruchomiajace
stozki po zajeciu przez nie zgdanego polo-
Zenia,

Charakterystyczny dla niniejszego wy-
nalazku jest rowniez sposob cokolwiek luz-
nego osadzania klocka hamulcowego, ktory
przyczynia si¢ do tego, ze klocek pracuje
na calej swej dlugosci przy kazdem zasto-
sowaniu, bez wzgledu na nieréwny stopien
zuzycia klocka lub wady niedoktadnego
wyrobu. o

Urzadzenie do uruchomiania hamulcéw
zawiera plywakowe kliny hamulcowe, kto-



te daja sie zaciskaé pomiedzy wolnemi kod-
cami klockgw hamulcowych, wskutek cze-
go zapewnia ono réwna-prace klockéw ha-
mulcowych na caltej powierzchni uzytecz-
nej tak poczatkowo przy ich dokladnej i
prawidlowej budowie, jak réowniez bez réz-
nicy i po nieréwnomiernem ich zuzyciu.
Przyrzad i urzadzenia, odpowiadajace

wyzej wyszczegolnionym zasadniczym ce-.
chom przedstawiono na rysunku. Na fig. 1

pokazany jest pionowy przekréj srodkowy,
przez kolo przednie czyli sterujace, zao-
patrzone w hamulec, na fig. 2 — przekroj
pionowy wzdluz linji 2—2 wedtug fig. 1,
na fig. 3 — bardziej szczegétowy przekréj
wzdtuz linji 3—3 wedtug fig. 2, na fig. 4—
bardziej szczegétowy przekréj wzdluz li-
nji 4—4 wedtug fig. 2, na fig. 5 — przekréj
szczegolowy w zwigkszonej skali, uwidocz-
niajacy konstrukcj¢ urzadzenia regulujace-
go i na fig. 6 — przekr6j poziomy wzdluz
linji 6—6 wedtug fig. 1.

Na rysunku liczby 10 i 11 oznaczaja o-
golnie klocki hamulcowe 10 i 11 o przekro-
ju w ksztalcie litery T, ktore sa zupelnie
do siebie podobne pod wszystkiemi wzgle-
dami i daja si¢ wzajemnie zamienia¢.
Wpoblizu koricow kazdej z pionowych ptyt
klockéw sa one zaopatrzone w otwory dla
czopow, zapomoca ktérych sa umocowywar
ne i uruchomiane. Poza tem w pionowej
ptycie znajduja si¢ pary otworéw, oddalo-
ne od kazdego z pierwszych otworéw i stu-
zace do umieszczania sprezyn, $ciskaja-
cych hamulec. Jeden koniec drazkéw 12
jest zaopatrzony w wystep 13, przez ktory
moze przechodzié czop 14, przechodzacy
réwniez przez otwory w gérnym koricu
klockéw hamulcowych 10 i 11 i Iaczacy
przegubowo kazdy klocek hamulcowy z
jednym z wystepow 13. Przylegle korice
drazkow 12 sg $ciete ukosnie w celu utwo-
rzenia zapadki 16, zaskakujacej w zlobki
stozkowej glowicy 17, tworzacej cze$¢ re-
gulujaca. Do plyty hamulcowej 19 jest

przymocowany pﬂiaszcz 18 zapomocya, boez>
nych kryz 20 i nitéw 21. Na kazdym kon-
cu plaszcza znajduja si¢ pochwy lub tuleje
22, w ktérych umieszczone sa suwnie draz-
ki 12. Z plaszcza 18 wychodzi poza tem
trzecia tuleja 23, znajdujaca si¢ zasadniczo
w tej samej plaszczyZnie poziomej; co i
pochwy 22, lecz posiadajaca os prostopa-
dia do tych pochew. Tuleja 23 jest we-
wnatrz gwintowana na przestrzeni, ozna-
czonej liczba 24, w celu spétdziatania z od-
powiednim gwintem na trzonie 25 czesci
regulujacej. Ten trzon 25 stanowi przewaz-
nie nierozdzielna calosé z czescig reguluja-
ca 17 i przechodzi przez plyte hamulcowa
19, z ktorej wystaje jego kwadratowy ko-
niec 26, dajacy sig¢ obracaé zapomoca klu-
cza widlastego lub innego podobnego na-
rzedzia.

Obracajac trzon 25 czesci regulujacej,
nastawia si¢ osiowo zlobkowany stozek 17,
wskutek czego badz oddala si¢ drazki 12,
a wiec i klocki hamulcowe 10 i 11, lub tez
zbliza sie do siebie te drazki. Normalnie,
wspomniane drazki 12 sa utrzymywane za-
pomoca sprezyny 27 w zetknigciu ze stoz-
kiem.

Z plaszcza 18 wystaje czwarta tuleja
28, umieszczona od strony przeciwlegle]
do tulei 23. Tuleja 28 ma wigksza $rednice,
niz stozek regulujacy 17, za$ o$ posiada .
wsp6lng lub $cisle odpowiadajaca osi trzo-
nu 25 i tulei 23. Do wystajacego korica stoz-
ka regulujacego 17 jest przynitowana pod-
ktadka 29, posiadajaca zasadniczo te samg
srednice, co tuleja 28 wewnatrz, Gdy czesé
regulujaca 17 zajmuje wlasciwe miejsce w
plaszczu 18, wéwczas tuleja 28 i podklad-
ka 29 tworza w jednym koricu stozka re-
gulujacego tarcze, chronigcg stozek od ku-
rzu oraz od przenikania szkodliwych cial
obcych. Zewnetrzny koniec tulei 23 obci-
ska trzon 25, i zapobiega przedostawaniu
si¢ szkodliwych cial obcych do mechanizmu
regulujacego. Zatem gwint 24 jest catkowi-



cie zabezpieczony od uszkodzenia z powo-
du zardzewienia, zanieczyszczenia i tym
podobnych.

Gérne czesci drazkéw 12 w tulejach 22
sa splaszczone lub sciete, jak to oznaczono
na rysunku liczba, 30, co umozliwia pewna
gre pionows koricéw klockéw hamulcowych

10 i 11. Stanowi to bardzo wazna ceche ha-

mulca, gdyz ten niewielki ruch pionowy
gornych koncéw hamulca, po zastosowaniu
ci$nienia, decyduje o zadowalniajacem lub
niezadowalniajacem jego dziataniu. Przy-
czyna skuteczniejszego dziatania tej kon-
strukeji polega na lekkiem dociskaniu korica
klocka hamulcowego do bebna hamulcowe-
go wskutek tego, Ze wspomniany koniec
waha si¢ na czopie, ktérego o§ jest punk-
tem stycznosci zapadki 16 drazka 12 ze
stozkiem regulujacym 17.

Nalezy zaznaczyé, ze stozek regulujacy
17 jest zaopatrzony w pewna ilosé zebdw,
pomiedzy ktére zapadka 16 drazkéw 12 za-
skakuje na skutek dzialania sprezyny 27.
Konstrukcja ta odznacza si¢ dwiema zale-
tami, mianowicie: daje urzadzenie ryglu-
jace, zapobiegajace zmianie uregulowania
hamulcéw podczas pracy, oraz zapobiega
zbytniemu zaciskaniu hamulcéw podczas
zetknigcia si¢ klockéw hamulcowych 10 i
11 z bebnem, przyczem drazki, przecho-
dzac nad ramionami pomiedzy zlobkami
czesci 17, zapobiegaja zbyt silnemu . doci-
skaniu przy regulowaniu. Zatem przy przej-
$ciu drazkéw ponad ramionami, regulowa-
nie uskutecznia si¢ przez wkrecanie trzo-
nu 25 dopdki niezbedna energja nie zwiek-
szy si¢ znacznie na skutek zetkniecia sie
klockéw z bebnem, wskutek czego wtasciwe
regulowanie samoczynnie okazuje sie kie-
rowcy. Zlobki w czeséci 17 moga byé dosta-
tecznie glebokie, jezeli chodzi o uniemozli-
wienie zbyt silnego zaciskania hamulcéow
przy regulowaniu.

Przednia o§ samochodu jest w koricu
zaopatrzona w pusta tulej¢ 32, W tej tulei

32 jest zaryglowana zapomoca plaskiego

czopa 34 pusta $ruba gléwna 33. Gorny ko-
niec gléwnej $ruby 33 jest zaopatrzony w
otwarty od strony wewnetrznej kadtub 35.
Przez pusta $rube gléwna 33 przechodzi
drag 36, uruchomiajacy hamulec i zaopa-
trzony na kazdym koricu w kule. Od osi 31
odchodzi drazek sprezynowy 37, przymo-
cowany do osi zapomoca nasrubka 38. Dra-
zek sprezynowy 37 jest zaopatrzony w wy--
skok lub garb 39, na ktérym opiera si¢ je-
den koniec tulei 40. Tuleja 40 zaopatrzona
jest w przedtuzenie, przez ktére przecho-
dzi $ruba czopowa 42, mogaca wej$é w garb
39 i podtrzymywaé wewnetrzny koniec tu-
lei 40. Drugi koniec tulei 40 wchodzi w o-
twarty bok kadtuba 35.

W tulei jest osadzony obrotowo wal 43,
uruchomiajacy hamulec, przyczem ze-.
wnetrzny jego koniec jest zaopatrzony w-
krzywke 44, wspéldziatajaca z dragiem
hamulcowym 36 i powodujaca podczas
obracania si¢ walu 43 ruch draga wprzéd
lub wstecz. Wewnetrzny koniec walu ha-
mulcowego 43 zaopatrzony jest w.przymo-
cowane doni ramie 45, wskutek czego mozna
obracaé wal 43 zapomoca dowolnego, od-
powiedniego polaczenia z pedatami hamul-
cowemi lub dZzwigniami hamulcowemi, osa-
dzonemi na podwoziu. :

Z kula, znajdujaca si¢ na dolnym kori-
cu draga hamulcowego 36, potaczony jest
ptywakowy klin hamulcowy 46. Zapobiega
sie bocznemu przesuwaniu si¢ tego klina
46 zapomoca wlaczania jego koricow w
réwnolegle rozstawione plytki powstrzy-
mujace lub naktadki 47. Plytki te osadzone
sa na drazku 48, przymocowanym do plyty
hamulcowej 19 zapomoca naSrubka 49.
Srodkowa czesé drazka 48 jest szersza,
wskutek czego plytki powstrzymujace 47
moga w kornicu tej poszerzonej czesci opie-
ra¢ sie na ramionach i beda przez nie utrzy-
mywane na miejscu. .

Przez otwory, znajdujace si¢ u spodu



klockéw hamulcowych na pionowej ich
plytce, przechodzi czop 50, na ktérym osa-
dzono pare walkéw 51. Ta para walkéw
znajduje sie na kazdym czopie 51. Klin 46
jest zaopatrzony w Srodkowe zebro 52,
ciagnace si¢ pomiedzy watkami 51 kazdego
klocka hamulcowego i zapobiegajace bocz-
nemu przesuwaniu sie tego klocka. Ramio-
na z kazdej strony tego zebra 52 tworza
krzywke lub pracujace powierzchnie klina
46 i dzialaja na obwody walkéw 571 w celu
oddalania od siebie klockéw hamulcowych
i uruchomiania wskutek tego mechanizmu
hamulcowego. Nalezy zaznaczy¢, ze watki
51 sa dostatecznie szerokie, aby wspétpra-
cowa¢é z obydwiema powierzchniami krzyw-
kowemi klina 46 oraz krawedziami plytek
47. Ptytki 47 sa umocowane na stale na
plycie hamulcowej 19, wskutek czego, ¢dy
hamulec jest odciagniety, to sprezyna 53,
rozciagnieta pemiedzy klockami hamulco-
wemi 10 i 11, pociaga watki 57 do zetknie-
cia sie z ptytkami 47, stale wskutek tego
zapewniajac srodkowe polozenie odciagnie-
tych klockéw hamulcowych wzgledem beb-
na hamulcowego 54. Przy opuszczeniu kli-
na 46 dla zetkniecia sie z hamulcem, klin
ten dostatecznie jednak sprezynuje, aby
przesunaé sie wzgledem dowolnego z kloc-
kéw hamulcowych 10 lub 171 tak, ze skoro
ktérykolwiek z tych klockéw jest nie dosé
doktadnie wyrobiony lub nieréwnomiernie
zuzyty, to woéwczas klin 46 naciska dosta-
tecznie, aby zastosowaé réwne cisnienie do
obydwéch klockéw hamulcowych 10 i 11.
Innemi stowy, mechanizm do uruchomiania
hamulca jest w ten sposéb urzadzony, iz
stale utrzymywany jest w doktadnem sty-
kaniu sie z bebnem hamulcowym, przyczem
posiada urzadzenie do wyréwnywania nie-
réwnomierno$ci, powstajacych z powodu
nieprawidlowosci w klockach hamulco-
wych; jednoczesnie posiada on zderzak, re-
gulujacy odciggniete klocki, wskutek cze-
go klocki te, bedac w potozeniu nieczyn-

nem, zajmujg zawsze dokladne potozenie
srodkowe wzgledem bebna hamulcowe-
go.

Pomiedzy wielu korzysciami, wyptywa-
jacemi ze stosowania niniejszego mechani-
zmu hamulcowego, nalezy przedewszyst-
kiem podkresli¢, ze zostal zbudowany taki
hamulec, w ktérym powierzchnie pracujace
obydwéch klockéw hamulcowych sa catko-
wicie i ré6wnomiernie dociskane do bebna
hamulcowego, dzieki czemu osiaga sie naj-
wieksza wydajnosé urzadzenia. Poza tem
hamulec jest w ten sposéb skonstruowany,
Ze nie moze mie¢ miejsca zbytnie dociska-
nie hamulca. Bardzo korzystne jest réw-
niez osadzenie gérnych koricéw klockow
hamulcowych na wahajacym sie czopie,
skutkiem czego stykaja sie calkowicie z
bebnem hamulcowym, a tarcie powierzchni
pracujacej rozklada sie réwnomiernie na
calej ich dlugosci. Oprécz tego zalete ha-
mulca wedtug wynalazku stanowi zastoso-
wanie sprezynujacego klina (ptywakowe-
go) do oddalania klockéw hamulcowych,
wskutek tego bowiem klocki moga by¢
réwnomiernie dociskane, chociaz nie byly
od samego poczatku doktadnie wykonane
lub zostaly nieré6wnomiernie zuzyte. Zaleta
wynalazku jest réwniez zastosowanie zde-
rzaka dla klockéw hamulcowych, jednocze-
$nie w gorze i w dole tych klockéw, w pola-
czeniu ze sprezynami, przyciskajacemi
klocki do zderzakéw, dzieki czemu klocki
hamulcowe powracaja zawsze do s$rodko-
wego polozenia wzgledem bebna. Luzy i
przesuniecia réznych dzialajacych czesci
hamulca moga by¢ male, zas stosunek ra-
mion dZwigni moze by¢ stosunkowo duzy,
co zapewnia tatwe uruchomianie hamulcow.
Wreszcie zalete urzadzenia stanowi stoso-
wanie klina $cietego stozkowo, dziatanie
czesci bowiem nie bedzie wptywaé na regu-
lowanie hamulca, zwlaszcza, iz zastosowa-
no urzadzenie, chronigce od rdzy, brudu
i tym podobnych czynnikéw, mogacych u-



jemnie wplywat na sprawne dzialanie urza-
dzenia regulujacego.

Zastrzezenia patentowe.

1. Hamulec do samochodéw wykona-
ny w postaci pary wahliwych klockéw ha-
mulcowych rozchylanych w zetknigciu z
bebnem hamulcowym, znamienny tem, ze
rozchylanie to uskutecznia swym ruchem
linjowym klin (46) posiadajacy swobode
ruchu poprzecznego do kierunku ruchuy,
ktérym rozchyla on klocki.

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze do uruchomiania klina pty-
wakowego (46) stuzy drag (36), potaczony
przegubowo jednym koricem z klinem (46),
drugim za§ — z uruchomiajaca hamulec
dZwignia (44).

3. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamien-

ny tem, ze korice klockéw (10, 11) pola-
czone sa przegubowo, np. czopami (14), ze
zbiegajacemi si¢ drazkami (12) zlekka
wahliwemi naokoto ich korficow przeciwle-
gtych czopom (14), co pozwala sasiednim
koricom klockéw odchylaé sig¢ -nazewnatrz
ku bebnowi hamulcowemu.

4. Hamulec wedlug zastrz. 3, znamien-
ny tem, ze drazki (12) osadzone sa w pla-
szczach (18) i zaopatrzone w skosy (30), co
umozliwia pewna gre klockéw.

5. Hamulec wedlug zastrz. 3 i 4, zna-
mienny tem, ze drazki (12) zaopatrzone sa
w zapadki (16) zaskakujace w zlobki na-
stawialnej glowicy stozkowej (17), co po-
zwala im waha¢ si¢ na tych zapadkach.

Ford Motor Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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