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Cierng mechanizm réznicowy
Patent trwa od dnia 23 lutego 1956 r.

Wynalazek dotyczy mechanizmu réznicowego
do samochodéw i innych pojazdéw mechanicz-
nych, w ktérym naped zostaje przekazany péli-
osiom za posrednictwem tarcia.

Dotychczasowe mechanizmy réznicowe tego
rodzaju posiadajg elementy cierne dociskane
do siebie za pomocy sprezyn, wskutek czego
sily docisku sj state i nie ulegajag zmianom w
zaleznoéci od przenoszonej mocy. Konsekwen-
cja powyzszego sg poslizgi, powodujace wadliwe
dziatanie mechanizmu przy wzroécie obcigzenia
pojazdu.

Inng wada dotychczasowych mechanizméw
stanowi konieczno§é¢ przylegania kulek ciernych
réwnoczesnie do czterech albo pieciu biezni, co
stwarza uklad sit! dociskowych statycznie nie-
wyznaczalnych, réznigcych sie miedzy sobg 1
wskutek tego zmowu powodujgcych poélizgi.

%) Wiasciciel patentu ofwiadczyl, Ze wspél-
twoércami wynalazku sg inz Eugeniusz
Doering, inz Eugeniusz Kosewski.

Istota wynalazku polega na wprowadzeniu do
mechanizmu trzech powierzchni roboczych, do
ktérych przylegaja kulki stalowe poSredniczace
w Dbrzenoszeniu napedu i rozkladajace sity do-
ciskowe w spos6b statycznif wyznaczalny. Dwie
z tych powierzchni znajdujg sie na obwodzie
tarczek ciernych na pélosiach, trzeciag za$
tworzg krzywkowe wyciecia samozaciskowe
wewnatrz pier§cienia zabierajacego. Odpo-
wiednia krzywizna tych wycieé powoduje samo-
czynny wzrost sit dociskowych proporcjonalnie
do przenoszonej mocy, co wyklucza poSlizgi i
wadliwe dziatarrie mechanizmu przy wzroécie
obcigzenia,

Na rysunku fig. 1 przedstawia schemat kine-
matyczny ciernego mechamizmu réznidowego
wedlug wynalazku, fig. 2 przedstawia schema-
tycznie w przykiladzie uwidocznionym na ry-
sunku, polowe jego przykladowego przekroju,
tig. 3 — rozklad sil, fig. 4 i 5 — przyklad kon-
strukcyjnego rozwigzania w przekrojach po-
przecznym i podiuznym.

Ulozyskowane w obudowie tylnego mostu 9



napedowe kolo zebate 1, zazebione z kolem ze-
batym 8 przekiadni gt j, nadaje ruch obro-
towy oslnqie 31 u jej cze$é skia~
dowa pierécim.iom mf)lemaaoemu 2, posiada-
jacému pokazane na.fig. 2 koliste lub krzyw-
kowe wyciecie samozaciskajace dla kulek 4.
Kulki te znajdujg sie miedzy stozkowatymi
biezniami tarczek ciemych 6, ktére sg trwale
osadzone na pélosiach 5 i 10. Usuwaniu sie tych
tarczek na boki pod wplywem dziatania sily P,
wywolanej przez pierfcieh zabierajacy 2 (fig. 3
i 3) przeciwdzialaja oporowe lozyska kulkowe
7, umieszczone w oslonie mechanizmu Ta
ostatnia jest ulozyskowana w obudowie tylnego
mostu 9.

Obracajacy siq w kierunku wskazanym
strzaltkq (fig. 2) pierscienn zabierajacy 2 za-
kleszcza swymi krzywkowymi wycieciami za-
cigkajagcymi kulki 4 miedzy stozkowatymi
biezniami tarczek ciernych 6, ktére w terr spo-
s6b zmusza do obracania w tym samym kie-
runku.

Fig. 3 przedstawia rozklad sily dociskowej P
przez kulki 4 réwnomiernie na obydwie tarczki
cierne 6, przy czym zachodzace miedzy kul-
kami i tanczkami tarcie zmusza je do obra-

cania sie wraz z pierScieniem zabierajacym 2

(patrz fig. 2). '

Nie przeszkadza to wszakze wystepowaniu
réznic w szybkosei obrotowej k6t -napedowych,
a wigc i tarczek ciernych 6, w czasie jazdy na

" zakretach, kiedy to kulki 4 poczynaja toczyé sig
_po biegniach tarczek 6, obracajac sie dookota
osi Iheowetymaych, ustalonych kierunkiem
sil P.

Kolo zebate 8 przekladni giéwmej jest przy-
mocowane Srubami 11 do oslony 3, ktérej skla-
dowg czes¢ stamowi pierScien zabierajgcy 2.
Oslona ta zawiera tarczki cierne 6 wraz ze znaj-
dujacymi si¢ miedzy nimi kulkami 4.

Zamiast kompletnych osiowych lozysk tocz~

nych 7 zastosowano tutaj tylko pierécienie pro- .

wadzace z kuleczkami, ktére tocza sie miedzy
powierzchniami rowkéw -wyzlobionych po
zewnetrznej stronie tarczek ciermnych 6 i wewmne-
trzmej stronie Sciamek oslony 3. Takie roz-
wiazanie zmniejsza rozmiary 1 ciezar calego
mechanizmu. Tarczki cierne 6 posiadaja piasty
wewnatrz rowkowe dla wieloklinéw pétosi.

Czopy oslony 3 sa przewiercone i stuzg do
osadzenia mechanizmu w lozyskach tocznych
np. stozkowo - rolkowych obudowy tylnego
mostu.

Zastrzezenia patentowe

1. Cierny mechanizm réinicowy do samochodéw
i innych pojazdéw mechanicznych, znamienny

tym, 2e posiada napedzany za pomocy do=

wolnej przekiadni gléwnej pierScien zabiera-
jacy (2) zaopatrzony w koliste lub krzywko-
we wyciecia samozaciskajace, ktére do-
ciskajag kulki (4) do stozkowalych biezni
tarczek (6) pélosi.

2. Mechanizm réznicowy wedlug zastrz. 1, zna-
miennty tym, ze powierzchnia robocza tarczek
ciernych pétosi i wyciecia w pierScieniu za-
bierajacym dla kulek mechanizmu tworza
uklady tréjkatne, w ktérych kulki rozkladaja
sily dociskowe podobnie, jak kliny, w spo-
86b statycznie wyzmaczalny i wzajemnie sig
wyréwnujacy.

3. Mechanizm réznicowy wedtug zastrz. 1
lub 2, znamienny tym, Zze krzywizny wycieé
samozaciskowych w pierScieniu zabierajagcym
sg tak uksztatiowane, iz wywolujg silty do-
ciskowe wzrastajqce proporcjonalnie do
przenoszonego momentu obrotowego, przez
co unika si¢ poslizgébw przy wzroscie ob-
cigzerda.

Biuro Projektéw Budownictwa
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