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__.__DESCRIZIONE

a corredo_di

~dal titolo:

_una domanda di brevetto_perminvenzion&
- N

ncoll"

"Sterzo a cremagllera*per auto

a nome: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT

ST0TT GART, GERMRAT A

guida e di

modo mobile sui suoi segmenti terminali e con arti-

colazioni interne (lontane dalle ruote) dell'asta

trasversale, spostate trasversalmente all'asse longi-

tudinale della cremagliera, le quali sono disposte

alle estremitd libere di due leve di spostamento di

sposte su entrambi i lati dell'aggregato di guida e

di supporto e collegate in senso motore con la cre7

S

magliera, le quali leVe di spostamento sono osc1;1a

bili 1nt0rno ad assi di supporto alllneatl trasver—

salmente all‘asse longitudinale della cremagliera.

Un tale sterzo a pignone e cremagliera &

oggetto della EP 04 81 622 Af,

inter

ta disposizione delle articolazioni

ne deli'asta trasversale, spostata rispetto all'ass

longitudinale della cremagliera, puo essere necessa

'rla 0 vantagglosa quando si deve dlsporre uno ster-

Z0 a plgnore e cremagllera in cond1210n1 d1 spazxo
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ristretto _come avviene in modo _tipico_nelle auto=-

vetture_odierne_in corrispondenza.dell'assale ante=-

riore., Cid vale _in particolare _quando_il_motore_ del

veicolo si estende in direzione longitudinale tra

le ruote anteriori. In questo casc, la cremagliera | ..

deve essere disposta regolarmente al di sotto della

coppa dell'olio e rispettivamente del latoc inferiore

del motore. Una disposizione cosl bassa degli snodi

interni dell'asta trasversale non & perd di regola

® possibile od opportuna perche, in questo caso, non

\Qg_i_ si avrebbe il necessario gioco assiale tra le aste
g§§\ trasversali e i bracci trasversali delle ruote ante-
\ WX

riori oppure si avrebbero posizioni cinematicamente

svantaggiose delle aste trasversali.

—_—— - _

Nello sterzo a pignone e ¢remagliera noto

dalla EP 04 81 622 A1 & previsto che pezzi terminali

disposti sulla cremagligra, condotti in modo mobile

in parti terminali associate dell'aggregato di guida

e di supporto, entr4no in impegno con perni o similj

disposti su di esse in finestre allungate delle leve

di spostamento in modo da formare un collegamento ip

sensg motore tra la cremagliera e le leve di sposta

mento, realizzato a guisa di snodo scorrevole.

Una tale costruzione & comparativamente

dispendiosa e offre solo poca libertd per quanto rip
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guarda_la _disposizione delle_leve _di_spostamento.

Pertanto, .compito_dell'invenzione & quell

ra_del tipo_citato avanti,_una _struttura_particolar

di realizzare, per uno _sterzo_a_pignone_e _cremaglie-

mente vantaggiosa.

Questo compito _viene risolto, secondo 1'i

no collegate,per mezzo di sostegni diagonali di col

venzione, per il fatto che le leve di spostamentq so-

legamento articolati alle lorc estremitd libere, in

senso motore con una presa centrale della cremaglie

Nello sterzo a pignore e cremagliera seco

do l'invenzione, le leve di spostamento possono esse-

re disposte in vari mode sull'aggregato di guida e

di supporto. In particolare, vi @& la possibilita di

disporre le leve di spostamentd sui lati di sistemi

di_supporto (ad esempio flange) terminali, rivolti

1'uno verso l'altro, per il fissaggio dell'aggregat

di quida e di supporto.

Siccome la presa centrale e rispettivamen

te I punti di ariicolazione dei sostegni diagonali

sulla presa centrale nonché le articolazioni di col

legamento tra i sostegni diagonali di collegamento

e le leve di spostamento possono essere applicati,

secondo una forma di esecuzione preferita dell'in-

venzione, senz'altro in un piano contenente l'asse




| longitudinale della cremagliera, si evitano comple=

-5 =

tamente coppie che agiscono sulla cremagliera rela-

tivamente al suo_asse longitudinale. Di conseguenzaj,

lo sterzo a pignone e cremagliera dell'invenzione

rimane dolce senza maggiore dispendio tecnico di su

=]
]

porto pqz_la cremagliera.

In una forma di realizzazione partxcolar-

mente vantaggiosa dell'invenzione & previsto, incl-

tre, applicare a snodo i sostegni dlagonall di col-

legamento sulla presa centrale con distanza trasver

sale dall'asse longitudinale della cremagliera, in

modo che le prolunghe virtuali dei sostegni diagonaL

li di collegamento attraversano suppgrti della crema-

gliera disposti su entrambi i lati della presa cen-

trale sull'aggregato di guida e rispettivamente d1

supporto e rlspettlvamente 1n esso vicino all'asse

longltudlnale della cremagliera. In questo modo si

ottiene una sollecitazione particolarmente piccola

dei supporti della crémagliera.

Inoltre, per quanto riguarda i particolari

vantaggiosi delltinvenzione, si rimanda alle riven-

dicazioni nonché alla illustrazione seguente di una

forma d1 esecuzione vantagglosa rappresentata nei di-

segni. In essi:

— — ;

La flgura 1 mostra una vista dall'alto par-

]
i
i
i
!
i

1
4

1
1
i
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zialmente schematica sullo sterzo a pignore e crema-

gliera e

la fiqura 2 mostra una sezione corrispon-

dente alla linea di intersezione II-II nella figuraji.

Nella rappresentazione della figura 1, lo

sterzo a pignone e cremagliera si trova in posizione

diritta.

In un aggregato di supporto e di guida 1

sostanzialmente tubolare & disposta una cremagliera

2 che coopera, in modo essenzialmente noto, con un N\

pignone disposto nella parte 3 dell'involucro e azio-

nabile mediante un albero primario 4. \
N
[t

L*aggregato 1 di supporto e di guida pos- g

TNAE

siede, alle sueestvemita, flange 5 o simili per il §
fissaggio allo chassis oppure a parti del veicolo (§§

collegate con questo. E%SQ
— R

Vicino alle flange 5 sono supportate, suti b gé\

loro lati rivolti 1'uno verso l'altre, sull‘aggregato

di supporto e rispettivamente di guida 1, in modo o=+

scillabile, due leve di Spostamento 6 per mezzo di

perni di supporto 7. I perni di supporto 7 sono di-

sposti, secondo la figura 2, in occhi di snodo 8 apy

pllcatl per formatura sull'aggregato 1 di supporto e

rispettivamente di guida a dlstanza trasversale dall

| — - — _—

l'asse longltudlnale della cremagllera 2. Questi oc
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_relativamente grande__in_modo _che_alle._leve di spost

mento 6,

aggregato,

;8 guisa di

ezzo dei perni di

<erniere per _supporto

7 di volta in volta su entrambi i lati frontali

occhi di snodo 8,

_chi di snodo.8 possiedono una. .lunghezza assiale b .L

che_cingono_di_volta_in_volta_a_ forcella _l;

1 di supporto e di_guida e _sono_supportat

degli

d=- _

adeguatamente larga.

Alle estremitd libere delle leve di rinvi

6 sono applicate mediante snodo, sul lato della cre

| magliera 2 e rispettivamente dell'aggregato di sup-

porto e di guida 1 rivolte in seiso opposto al per-

ni di supporto 7, le estremita esterne di sostegni

diagonali di collegamento 9, le cui altre estremitad

sono coliegate a snodo con una presa centrale 10 de

1-

la cremaglxera 2. Le levg_dl_spostamento 6 vengono

quindi orlentate forzatamente intorne agli assi dei

loro perni di supporto 7 quando la cremaglxera 2 es

gue uno spostamento longitudinalie.

I collegamenti articolati dei sostegni di

a -

gonali 9 con la presa centrale 10 nonché con le lev

=]

di spostamento 6 sono disposti

in un piano contenen

te glx ass1 longitudlnall deila cremagliera 2. In q

sto modD si ev1ta che i sostegnl dlagonall di colle

gamento 9,

_

per effetto di forze d1 spinta e di tra-




rasmesse_da_esse, possano_applicare sulla cp

Zione

magliera 2 una coppia relativa all'asse longitudina

le della cremagliera. Inoltre, i collegamenti arti-

colati dei sostegni diagonali 9 sono _disposti, con

la presa centrale 10 e le leve di spostamento 6, a

distanze tali dall'asse longitudinale della crema-

gliera 2 che le linee di influenza dinamica dei so-

stegni diagonali di collegamento 9 attraversanc seg

ti di supporto 11 disposti, per la guida della cre-

magliera 2, nell'aggregato di supporto e di guida 1

con piccole angolazioni rispetto all'asse longitudi

nale della cremagliera 2. In questo modo si pud ave

re soltanto un piccolo attrito dei supporti durante

i movimenti di spostamento della cremagliera 2.

Oltre alle estremitd esterne dei sostegni

diagonali di collegamento 9, alle estremita libere

delle leve di spostamento ©& sono articolate le estn

mita interne di aste trasversali 12, le quali sono

collegate, in modo essenzialmente noto, alle loro e

stremitd libere,-mediante snodi con le leve di coma

do sterzo 13 mediante le quali le ruote orientabili

(anteriori) 14 del veicolo vengono orientate, duran

te le manovra di guida, intorno ad assi A sostanzia

metne verticali. In questo caso, la disposizione &

realizzata in modo che le leve di comando sterzo 13




. |

e le leve di spostamento 6 di voita in volta

1 associa-

te formino un quadrilatero parallelo dello sterzo .| |

- T -

!
Come mostra in particolare la figura 2, po-

sizionando in modo obliquo gli assi di oscillazione!

delle leve di spostamento 6 prestabiliti dai perni di

supporto 7 si pud ottenere che, anche in caso di bas-
T - 1

[
sa disposizione della cremagliera 2, le articolazioni

interne delle aste trasversali 12, collegate con le

1 : .
leve di spostamentoc 6, suino disposte in modo compara-
) |

tivamente alto. Di conseguenza, vi & una grande libér-
i
td costruttiva dal punto di vista della posizione in

—— _

altezza delle aste trasversall 12. Inoltre, in quesio

|
modo si pud® garantire, in modo comparativamente faci-

le, un sufficiente gioco assiale tra le aste trasver-

i
sali 12 e i bracci trasversali 15 sottostanti per la

guida delle ruote orientabili 14

Per effetto del larga base di supporto b !

_ — r_.$4 —————

j
delle leve di spostamento 6, su ciascun occhio di sno-

do 8 si manifestano forze di supporto comparativamen-~

te plccole anche quando le aste trasversall 12, dur?n-

|
te 1'inflessione elastica delle ruote orientabili 1%,

e -

eseguono movimenti angolari maggiori rispetto al pia-

e ————

no di osc1llaz1one delle leve di spostamento 6. In

partlcolare, i movimenti elastici delle ruote orien-

tabili 14 non possono applicare, attraverso l'inter-
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sversali 12 e i sostegni diagonali di collegamento 9,

coppie di nessun genere sulla c¢remagliera 2 rispett

posizione delle leve di_spostamento_6 tra_le_aste tra-

al suo asse longitudinale.

Malgrado la sua dol¢ezza, lo sterzo a

pignone e cremagliera secondo l'invenzione € poco sen-

sibile agli urti, dato che le ruote orientabili 14

vengono disaccoppiate, attraverso i collegamenti sno-

dati tra le leve di ¢postamento 6 con i sostegni dia-

gonali 9 e le aste trasversali 12, efficacemente dal-

la cremagliera 2 e quindi anche dal volante non rap-

presentato dello sterzo.

La possibilita di disporre in alto le aste

trasversali 12 anche in caso di disposizione bassa del-

la cremagliera 2, offre il vantaggio di poter dispor-

per cui le forze delle aste da trasmettere da parte

delle aste trasversali 12 nonché dei sostegni diagos

nali di collegamento 9 vengono .ridotte.

TN TTANDATARIC
per ge & per gii aitri

— e Antwonio. Taliercio

{Ne d'iscr. 171)
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RIVENDICAZIONI

O

a4 e = ..__.____l o — . =

1. Sterzo a

cremagliera per autoveicoli con __ _

. e qbc'agaznregato di guida e di supporto che sostiene la cre-
L _Q% magllera in modo mobile sui suoi segmenti terminali e
\- -
._....,_A_&‘ > con artjco_l__}o i interne (lontane dalle ruote) deli'a- =
H

?sta trasversale, spostate trasversalmente all'asse

Iongltudlnale della cremagliera, le quali articola-

zxonl sono disposte sulle estremita lxberemd; due

leve di spostamento collocate su entrambi i lati del-

o G§§q - l'aggregato d{"gqlda e di supporto e ‘collegate in sen-
\€§ so motore con la cremagliera, le quali sono oscillabi-

? 1i 1ntorno ad assx d1 supporto all,lneatl tr‘asver'sal-

mente all'asse longltudlnale della cremaglxera, ca-

ratterlzzato dal fatto che le leve d1 spostamento (6)

con una presa centrale {10) della cremagllera (2)

N
sono collegate in senso motore, per mezzo d1 sostegnl
diagonali {9) artlcolatl alle loro estremlta llbere,

2. Sterzo & cremagllera secondo la riven-

o e p i+ . g e e et A R

dicazione 1, caratterlzzato dal fatto che i sostegni

diagonali di coilegamento {(9) sono artlcolatl alla

presa centrale (10) a distanza trasversale dall'as-

se longitudinale della cremagliera {(2), in modo che

le lineé di 1nf1uenza delle forze delle aste dei so-

stegnl diagonali di collegamento (9) attraversano su-

porti (11) della cremagllera (2) dlSpOStl su entramb1




|

k

B

_..__..-l_____.._..‘;.........._.. P -

12 -

~ i lato della presa centrale (12) sullo e rispettiva-

,fmgptg'nell'aggregatp di supporto e di guida (1).

v 3. Sterzo a cremagliera secondo la riven-,

Srapes sy o

dicazione 1 oppure 2, caratterizzato dal fatto che
gli assi di oscillazione (perni degli snodi 7) delle

spostamento (6) e le loro articolaz

leve di_ azioni di

collegamento con i sostegni_diagonali di collegamen-.

| to (9) nonché con le aste trasversali (12) sono dispo-

sti su lati Oppostx dell'asse longxtudlnale della cre- _

fAmggiierq (Zl;
|

4. Sterzo a cremagliera secondo pna_dglle_

rivendicazioni da 1 a 3,caratteri;;ato dal fatto ;he
le articolazioni di collegamento tra le leve di spo-

stamento (6) e 1 sostegn1 dlagonall di collegamento_

(9) e le artlcola21on1 di collegamento tra le leve

d1 sostegno (6) e le aste trasversa11 (12) sono d1-

stanziate fra loro, relativamente all'asse di oscil~

lazione (pernl 7 degll snodl) delle leve di sposta-

mento (6)

_———— —_ — ——— = - - -

5. Sterzo a cremagllera secondo una delle

rivendicazioni da 1 a 4,

caratterlzzato dal fatto

che le artzcolaznonx di collegamento tra 1 sostegn1

collegamento (9) e la presa centrale (10)

?dlagonaix di

“noncheé tra i

sostegni diagonali di collegamento (9)

‘e le leve di.

spostamento (6) stanno in un plano con-
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__tenente 1'asse longitudinale_della cremagliera (2). . o

b, Sterzo a cremagliera_secondo una delle . __

1

' rivendicazioni da 1 a 5, caratterizzato dal faj;g_;ngu_ﬂ,___

’1g aste trasversali (12) sono disposte in direziane.

di marcia in avanti del veicolo,davanti_al centro

jdelle ruote orientabili (14)

—— g ——— -

7. Sterzo a cremagliera secondo una delle

rivendicazioni da 1 a 5, caratterizzato dal fatto

che le aste trasversali (12) sono dispste in direzio- _

\é? o -ne di marcia avanti del veicolo,dietro la parte cen- o

trale delle ruote orientabili (14)

rivendicazioni da 1 a 6, caratterlzzato dal fatto

§ _ - 8. Sterzo a cremagliera secondo una delle

che le leve di spostamento (6) _ - le ¢ leve di

\3 QQQL e s —_— T .

8 comando sterzo (13) dlsposte lateralmente alle ruote
e accopplate forzatamente con dette leve d1 spostamen-‘ o

to (6) tramlte le aste trasversall (12) formano qua-

drilateri paralleli dello sterzo

9. Sterzo a cremagliera secondo una delle

rivendicazioni da 1 a 5 e 7, caratterizzato dal fat-

to che le leve di spostamento {(6) e le leve di coman-

do sterzo (13) disposte lateralmente alle ruote ed ac-

copplate forzatamente con dette leve (6) tramlte aste

o trasversali formano quadr:latern paralleln dello sterzo.
—_—— __._-.1.1},5"11,4?1 —_— . —— —— ———

Caeper i@ o ok OTT, 199
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