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@ Vorrichtung zum Entternen von Markierungen auf Strassendecken od. dgl.

) Vorrichtung zum Entfernen von Markierungen auf Stra-
Bendecken od. dgl., mit einer senkrecht zur StraBe liegenden,
motorangetriebenen Spindel (1), an deren unteren Enden ver-
tikal verstellbar ein Achsenkreuz angeordnet ist, dessen Ach-
sen (15) abrichtwalzenartige Schramwerkzeuge (10) tragen,
gegen die Ebene des Achsenkreuzes vertikal beweglich an der
Spindel (1) gelagert und durch eine Federanordnung (19) nach
unten vorgespannt sind. Dabei kann die Spindel mit ihrer Lage-
rung Uber ein Parallellenkerwerk mit Radern verbunden sein,
so daB die Hohe aller Réder gegen die Spindellagerung in einer
Parallelbewegung gleichférmig veranderbar ist .
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Vorrichtung zum Entfernen von Markiérungen auf Strassen-
decken od.dgl.

Die Exrfindung betrifft eine Vorrichtung gemdss dem Oberbe-
griff des Anspruchs 1 zum Entfernen von Markierungen auf
Strassendecken od.dgl.

Markierungen auf Strassendecken od.dgl. miissen hiufig ent-
fernt werden. Es ist bekannt, zum Entfermen dieser durch
Farvauftrag oder Beschichtung hergestellten Markierungen
Walzen zu verwenden, die #dhnlich wie Abrichtwalzen fiir
Schleifscheiben eine Anzahl von hartmetallbestiickten, iiberx
den Umfang verteilten Zihnen aufweisen und uwnter entspre-
chender Anpressung gegen die Strassenoberfldche bzw. den
Parbbelag abgerollt werden. Dabei ist es -~ wie bei Abricht-
walzen - bekannt, diese Walzen aus einer Anzahl aneinander-
liegender Sternscheiben zusammenzusetzen.

Um eine ausreichende Abrollgeschwindigkeit zu erreichen,
ist es dazu bekannt, diese Schrimwalzen an den Achsen eines
Achsenkreuzes anzubringen, das an einer vertikal zur Stras-
sendecke angeordneten motorangetriebenen Spindel angebracht
ist. Ein wesentliches Problem bel dieser Art von "Demarkie-
rungsvorrichtungen" ergibt sich daraus, dass der Strassen-
belag, insbesondere im Bereich von Randmarkierungen sehr
uneben sein kann, und daher der bis zu 2mm oder dariiber
dicke Farbbelag in Vertiefungen durch die in einer ILbene
drehenden Walzen nur unvollstindig abgearbeitet werden kann,
ohne dass die Erhebungen der Strassendecke ebenfalls abge-
arbeitet werden. Dies filhrt jedoch zu einer unndétigen Ab-

arbeitung von Fahrbelag mit einem erheblichen Zeit-und Werk-

zeugaufwand.
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Um eine bessere Anpassung der an den Achsen des Achsenkreu-
zes gelagerten Schrimwalzen an Bodenunebenheiten zu errei-
chen, ist es bekannt, das starre Achsenkreuz iliber ein Gummi-
federelement od.dgl. in Richtung auf die Strassendecke zu
vorgespannt an der Spindel zu lagern. Dies fiihrt jedoch bei
Bodenunebenheiten zu einer ungleichftrmigen Verteilung des
auf die einzelnen Achsen des Achsenkreuzes augelibten verti-
kalen Anstelldruckes. Dadurch wird eine Verminderung der
Arbeitsleistung, d.h. eine Erhohung des Zeitaufwandes be-
wirkt. Ausserdem arbeiten auch bei dieser bekannten Vorrich-~
tung die Schrémwalzen, die auf den Achsen des starren Ach-
senkreuzes gelagert sind, in einer, wenn auch gegen die
Achse der Spindel und damit gegen die Strassenoberfléche
schridgstellbaren Ebene. Dadurch ist nur eine beschrinkte
Anpassung an Bodenunebenheiten moglich.

Es ist die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe, eine
derartige bekannte Vorrichtung zum Entfernen von Markierun-
gen auf Strassendecken od.dgl. so weiterzubilden, dass eine
wesentlich bessere Anpassung an Unebenheiten der Strassen-
decke mit gleichfﬁrmigem Arbeitsdruck filir jede der an Je
einer Achse des Achsenkreuzes gelagertenSh rdmwalzen er-
reicht wird, und damit die Wirkung und die Arbeitsleistung
bei grosstmoglicher Schonung der Strassendecke wesentlich
verbessert.-wird.

Diese Aufgabe wird gemdss der Erfindung durch die im kenn-
zeichnenden Teil des Anspruchs 1 enthaltenen Massnahmen ge-
1ost.

Gemiss der Erfindung wird also jede der Schrimwalzen, unab-
hdngig von der Lage der anderen Schridmwalzen des Achsenkreu-
zes mit einem von ihrer Hthenlage im wesentlichen unabhén-
gigen Arbeitsdruck gegen die Strassendecke angepresst, WO-
bei der Arbeitsdruck im wesentlichen von dem jeder Schrim-
walze zugeordneten Federelement abhingt. Dadurch ist die

Arbeitswirkung jeder der Schrdmwalzen unabhingig von ihrer
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H6henlage und damit wie die Arbeitswirkung-@ller Schrimwal -
zen gemeinsam gleich. Dadurch wird eine wesentliche Erho-
hung der Arbeitsleistung erreicht. Dies ist, abgesehen von
der Kostenfrage, insbesondere fiir die Verkiirzung von Zeiten
der Verkehrsbehinderung durch Baustellen auf Autobahnen
oder Bundesstrassen von ganz wesentlicher Bedeutung.

Vorzugsweise Weiterbildungsformen sind in den weiteren An-
spriichen gekennzeichnet.

Durch die in den Anspriichen 5-6 gekennzeichnete Aufhingung
der Spindel mit Achsenkreusz, zusammen mit der Spindellage-
rung und den ilbrigen mit der Spindellagerung verbundenen
Bauelementen, z.B. der Schutzabdeckung des Achsenkreuzes
mit den Schrimwalzen wird def Abstand der Spindel und damit
der Anpressdruck der Schrimwalzen gegen den. Fahrbelag genau
einstellbar, ohne dass die freie Beweglichkeit der Vorrich-
tung behindert wird. C '

Dabei kdnnen bei der Ausfilhrungsform nach Anspruch 6 die
Winkelhebel auch dadurch gebildet werden, dass entsprechen-
de Einzelarme fest in der fiir die Verbindung mit anderen
Bauteilen glinstigsten Lage an den Achsen angebracht sind.
Durch diese Anordnung wird es mdglich, nur ein aus Jje einem
1angen.Arm der beiden Winkelhebel und einer Schubstange be-
stehendes Lenkerwerk zu verwenden , wihrend die Achsen an
zwei in Abstand liegenden Punkten aufgehiingt sind. Es wer-
den dann auch zwei Zwischenstiicke verwendet, die iiber einen
gemeinsamen Querzapfen am Gerdtewagen angehidngt sind.

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnungen an

Ausfithrungsbeispielen ndher erlédutert.

In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 einen Axialschnitt durch eine Spindel mit Achsenkreuz

und Schrédmwalzen,
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Fig. 2 ein kinematisches Schema des Paraliellenkerwerks
zur hohenverstellbaren Aufhingung der Spindel mit
der Lagerung an einem Fahrwerk, und

Fig. 3 eine Draufsicht auf einen Gerdtewagen, an dem mehre-
re Demarkierungsvorrichtungen hintereinander anh&ng-
bar sind.

Bei der in Fig. 1 dargestellten Ausfiihrungsform ist die
Spindel 1 mit dem Kopf 2 des Achsenkreuzes in einem Stiick
ausgebildet. Aus fertigungstechnischen Griinden kann selbst-
verstdndlich auch der Kopf 2 gesondert hergestellt und mit
der Spindel 1 in bekannter Weise verbunden werden. Die
Spindel 1 ist mittels Wilzlagern 3 in einem Spindelgehiuse
4 gelagert. Die axiale Lage der Spindel 1 im Gehdiuse 4 ist
iiber die Lager 3 durch einen auf einem Gewindeabschnift 5
der Spindel aufgeschraubten Gewindering 6 und eine Dichtung
7 sichergestellt. Das Lagergehiuse 4 ist mit einem unteren
Flansch 8 an einem Schutzgehduse 9 verschraubt, welches den
Kopf 2 mit dem daran angebrachten Achsenkreuz und den
Schrdmwalzen 10 abdeckt.

Am unteren Ende des K0pfes'2 sind in gleichméssiger Umfangs-
teilung(beim Ausfiihrungsbeispiel vier) Paare von Laschen 11
ausgebildet, die Querbohrungen 12 aufweisen. Zwischen jedem
Paar von Laschen 11 ist durch die Bohrungen ein Achshebel
14 um einem durch die Bohrungen 12 gesteckbten Bolzen 13
schwenkbar angeordnet. Der Achshebel 14 weist eine etwa
rechtwinklig zur Spindelachse wegragende Achse 15, sowie
einen in Fig. 1 nach oben wegragenden Arm 16 auf. Im Arm 16

ist eine Blindbohrung 17 und gegeniiberliegend im Kopf 2 der
| Spindel 1 eine Blindbohrung 18 vorgesehen. In diese Bohrun-
gen ist eine Schraubenfeder 19 eingelegt, die den Hebelarm
16 nach aussen,und damit die rechtwinklig von diesem Hebel-
arm wegragende Achse 15 nach unten vorspannt.

Auf der Achse 15 ist eine Biichse 20 aus verschleissfestem
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Material aufgesetzt und mittels einer Scheibe und Mutter
22 oder auf andere bekannte Weilse axial und in Umfangsrich-
tung festgelegt. Auf der Blichse 20 sitzt eine Anzahl von
Sternscheiben 21, die zusammen die Schrdmwalze 10 bilden. .
Die Sternscheiben 21 haben ein geringes Spiel gegen die
Bilichse 20, so dass sie auf dieser drehen konnen.

Zum Betrieb wird die Spindel 1 in Drehung gesetzt und gegen
die Arbeitsfléche abgesenkt. Wenn die aus den Sternscheiben
21 gebildeten Schrimwalzen 10 in Beriihrung mit der Arbeits—
fldche gelangen, wird die Achse 15 nach oben,und damit der
Hebelarm 16 unter gleichzeitiger Zusammendrilickung der Feder
19 nach innen um den Zapfen 13 verschwenkt. Dabei iibt die
Feder 19 eine zunehmende Reaktionskraft gegen diese Schwenk-
bewegung aus, so dass die Schrimwalze 10 mit von der Absen-
kung abhingenden, zunehmenden Kraft gegen die Arbeitsfliche
angepresst wird. Wenn die Schridmwalze 10 eine Bodenuneben-
heit durchlduft, wird diese Bodenunebenheit durch eine ge-
ringfligige Zusammenpressung oder Ausdehnung der Feder 19
ausgeglichen. Bei diesen im Verhdltnis zum Gesamtfederweg
geringfligigen Léngeninderungen der Feder 19 &ndert sich der
Anstelldruck der Schridmwalzen 10 gegen den Boden nur gering-
figig. Dadurch wird ein praktisch gleichformiger Arbeits-
druck, unabhingig von den iiblicherweise auftretenden Boden-
unebenheiten ausgeiibt.

Die in Pig. 1 dargestellte Vorrichtung kann im Ganzen an
einem Geridtewagen angebracht und durch bekannte Anordnungen
gegen den Boden angestellt werden. Da jedoch der GerEZtewa-
gen einen relativ grossen Achs-und Radabstand hat, und die
Rider gefedert sind, und damit Krilimmungen auf der Fahrbahn
sich in einer grossen Anderung des Abstandes der Spindel
gegen den Boden auswirken kOnnen, wird vorzugsweise Jede
Vorrichtung gemdss Fig. 1, wie in Fig. 2 schematisch dar-
gestellt, direkt auf gegen den Boden ablaufenden Rollen
gelagert. Um eine gleichformige Hohen~verstellung, ohne
Vinkelverlagerung der Spindeluachse gegen den Boden zZu errei-
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chen, sind die Rider mit der Spindellagerung vorzugsweise
hohenverstellbar liber ein Parallellenkerwerk verbunden, das
eine gleichmiissige Hohenverstellung aller Ridder sicher-
stellt.

In Fig. 2 ist ein Ausfilhrungsbeispiel eines derartigen Pa-
rallellenkerwerkes anhand eines kinematischen Schemas dar-
gestellt. Dabei sind auf der Oberseite des Gehduses 9 vor-
zugsweise zweil parallel in Abstand voneinander liegende
Arme 30 angeschweisst. Jeder der Arme 30 ist mit einem Zwi-
schengtiick 31 verschweisst. Die Zwischenstiicke weisen ver-
tikale Langlocher 32 auf. Durch die Langldcher 32 aller
Zwischenstiicke verlduft ein Querzapfen 33, der mit dem Ge-
ritewagen verbunden ist. Ferner- ist mit dem Geh#use 9 ein
Stitzrohr 34 verschweisst.

Diese, in sich starre Anordnung ist mit den Ridern
durch ein Lenkerwerk verbunden. Dieses Lenkerwerk besteht
aus einem ersten Winkelhebel 35 und einem zweiten Winkel-
hebel 36. Die freien Enden der langen Arme der Winkelhebel
35 und 36 sind an den Enden einer Schubstange 37 angelenkt.
Am Winkelpunkt der Winkelhebel 35 und 36 liegen Radachsen
38, die an ihren Enden strichpunktiert dargestellte R&der
39 tragen. Das freie Ende des kurzen Armes des ersten Win-
kelhebels 35 ist bei 40 am Gehduse 9 angelenkt, wihrend

das freie Ende des kurzen Armes des zweiten Winkelhebels 36
bei 41 an einem Zwischenstiick angelenkt ist.

it dém ersten Winkelhebel 35 starr verbunden, ist ein Stell-
hebel 42, der eine Spindelmutter 43 trdgt, in der eine Spin-
del 44 eingeschraubt ist. Das eine Ende 45 der Spindel ragt
durch einen nicht dargestellten Vertikalschlitz an der in
FPig 2 linken Seite des Rohres 43 und ist an einer in diesem
Rohr 43 verschiebbaren Kugel bzw. bei Verwendung eines
Vierkantrohres an einer Rolle axial festgelegt, aber dreh-
bar. Am anderen Ende ist an der Spindel 44 ein Handrad 46
angebracht. Wenn die Spindel 44 mittels des Handrades 46
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so gedreht wird, dass der Hebel 42 sich im Pfeilrichtung A
vom Rohr 34 wegbewegt, bewegt sich entsprechend auch die
Anlenkstelle 40 des kurzen Armes des Winkelhebels 35 in
Richtung des Pfeiles A nach oben,und gleichzeitig der lange
Arm des Winkelhebels 35 in Pfeilrichtung A nach aussen.
Durch die Schubstange 37 wird entsprechend auch der lange
Arm des zweiten Winkelhebels 36 in Richtung des Pfeiles A
nach innen bewegt. Dadurch wird der kurze Arm des Winkel-
hebels 36 in Pfeilrichtung A nach oben verschwenkt und be-
wegt Uber den Anlenkpunkt 41 das Zwischenstiick 31 und damit
auch iliber die Arme 30 das Gehiuse 9 nach oben. Da der erste
Winkelhebel 35 und der zweite Winkelhebel 3%6 identisch sind,
bewegt sich das Geh#use 9 gegén die Rdder 39 in einer Paral-
lelbewegung nach oben. Bei umgekehrter Verstellung der Spin—
der 44 erfolgt die gleiche Parallelbewegung entgegengesetzt,
d.h. das Geh#iuse 9 bewegt sich gegen die R&der nach unten,
und die Schrimwalzen 10 werden gegen den Boden angestellt.

In FPig. 3 ist in Draufsicht ein Gerdtewagen zum Anhdngen
von mehreren Vorrichtungen gemiéss Fig. 1 und 2 dargestellt.
Der Wagen hat eine Plattform 50, die sich auf vier Rdder 51
in bekannter Weise abstiitzt. Auf der Plattform sind Fihrun-
gen fiir Querschienen 52 angebracht, in denen diese nach bei-
den Seiten des Wagens verschiebbar sind. An den Querschie-
nen 52 sind Laschenpaare 54 anbringbar, in denen der Quer-
bolzen 33 (Fig. 2) gelagert werden kann. Auf dem Querbolzen
33 sitzen die Zwischenstiicke 31 mit ihren Langldchern.

Auf der Plattform 50 sind nicht dargestellte Aggregate, z.B.
ein mittels Brennkraftmaschine betriebenes Stromaggregat,
das oberhalb der Lagergehiuse 40 (Fig. 1) iliber Zwischen-
stiicke mit diesen verflanschte Elektromotore ggf. liber ein
Reduziergetriebe antreibt.

Oberhalb der Plattform 50 kann eine nicht dargestellte
Plattform angeordnet sein, welche mit den Querschienen 52

vergleichbare Quertrdger aufweist. An diesen oberen Quer-
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'trégern konnen hydraulische Hubeinrichtungen angebracht

sein, die liber am Motor, bzw. am Lagergehiuse direkt,an-
greifende Bligel die Vorrichtungen anheben bzw. absenken

konnen.

Durch diese in Fig. 3 dargestellte Anordnung kOnnen eine
beliebige Anzahl von Vorrichtungen gemidss Fig. 1 und 2 hin-
tereinander am Gerédtewagen angeordnet sein, so dass bei
einem Durchgang, auch bei starkem Farbauftrag und schonen-
der Bearbeitung durch jede einzelne der Vorrichtungen, in
einem Durchgang jede Markierung beseitigt werden kann.

Abweichend von der gezeigten Schraubenfeder 19 fiir die Federanord-
nung kénnen auch andere Federanordnungen verwandt werden, die
beispielsweise auf pneumatischen, hydraulischen, elektrischen oder

magnetischen Prinzipien beruhen.
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' Ansgrﬁche:

1. Vorrichtung zum Entfernen von Markiérungen auf Strafien-
decken od. dgl. mit einer senkrecht zur Strafiendecke lie-
genden motorangetriebenen Spindel (1), an deren unterem
Ende vertikal verstellbar ein Achsenverteiler (Achsenkreuz)-
angeordnet ist, dessen Achsen (15) abrichtwalzena'rtige
Schrammwerkzeuge (10) tragen, wobei der Achsenverteiler
(Achsenkreuz) gegen die Spindel (1) nach unten auf die
Strafiendecke zu elastisch vorgespannt ist, dadurch gekenn-

zeichnet, daf jedve der Achsen (15) des Achsenverteilers
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(Achsenkreuz) vertikal beweglich an der Spindel (1) gela-

gert und nach unten vorgespannt gehalten ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB jede der Achsen (15) des Achsenverteilers (Achsenkreuz)
durch eine mechanische, hydraulische, pneumatische, elektri-
sche oder mégnetische Federanordnung (19) nach unten vor-

gespannt gehalten ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-—
zeichnet, daff jede der Achsen (15) des Achsenverteilers
(Achsenkreuz) um eine horizontale Querachse (13) schwenk-

bar an der Spindel (1) gelagert ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daf an jeder der Achsen (15) des Achsenverteilers
(Achsenkreuz) im Bereich der Schwenkachse (13) etwa recht-
winkelig ein Hebel (16) angeordnet ist, an dessen freiem
Ende die Federanordnung (19) zum Vorspannen der Achse

(15) nach unten angreift.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daf# die Spindel (1) mit ihrer Lagerung

(4, 9) tber Rader (39) gegen die Arbeitsfldche sich abstiitzt.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriichel bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dafl die Spindellagerung (4, 9) {ber ein
Parallellenkerwerk (35, 36, 37) derart mit den R&adern (39)
verbunden ist, daf die Hohe aller Rdder (39) gegen die

Spindellagerung (4, 9) in einer Parallelbewegung gleichfér-

mig verdnderbar ist.
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7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dafl die Spindellagerung (4, 9) am freien
Ende des etwa horizontal verlaufenden Armes eines ersten
Winkelhebels (35) gelagert ist, im Winkelpunkt des Hebels
(35) eine Radachse (38) gelagert ist und das freie Ende des
langen Armens des Winkelhebels (35) an einer Schubstange
(37) angelenkt ist, deren anderes Ende an dem Ende des
langen Armes eines zweiten Winkelhebels (36) angelenkt ist,
an dessen Winkelpunkt eine zweite Radachse (38) liegt, wo-
bei das freie Ende des kurzen Hebels des zweiten Winkel-
hebels (36) an einem mit der Spindellagerung fest verbun-
denen Zwischenstilick (31) liegt, das in einem vertikalen
Langloch (32) an einem am Gerédtewagen befestigten Quer-—
zapfen (33) vertikal verschiebbar ist, und wobei eine Stell-
einrichtung (34, 42-46) zum Verdndern der Winkellage der
langen Arme der Winkelhebel (35, 36) gegen die Spindelachse

vorgesehen ist.
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