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Wynalazek dotyczy turbodmuchawy typu za-
wierajacego turbine i sprezarke, ktérych wir-
niki sg ‘osadzone wspodlosiowo na wspélnym
wale podtrzymywanym przez rozmieszczone po-
osiowo lozyska, osadzone w $Srodkowym kadiu-
bie, znajdujgcym sie¢ miedzy kadiubem turbiny
i kadlubem sprezarki. Takie dmuchawy turbi-
nowe sg powszechnie uzywane przy wysoko-
preznych silnikach spalinowych, przy czym
turbina jest napedzana przez spaliny silnika
i z kolei napedza sprezarke, ktéra spreza po-
wietrze dostarczane do silnika. W niektérych
urzgdzeniach dmuchawy turbinowe sg przysto-
sowane do dostarczania chitodzonego powietrza
doladowczego. Powietrze sprezone, na przyktad
w pierwszym zespole turbodmuchawy napedza-
nej spalinami silnika, jest przetlaczane przez
dmuchawe drugiego zespotu turbodmuchawy,

ktory zwieksza ci$nienie w jeszcze wigkszym
stopniu, nastepnie przez chlodnice posrednia,
a potem przez turbine drugiego zespolu, gdzie
nastepuje cze$ciowe obnizenie ci$nienia, a wiec
i ochlodzenie przez rozprezanie i wreszcie prze-
chodzi w postaci ochlodzonego powietrza do-
ladowczego do powietrznego wlotu silnika.
Turbodmuchawa wedlug wynalazku znajduje
zastosowanie zwtlaszceza, lecz nie wylacznie w
turbodmuchawach, przystosowanych do wyso-
kopreznych silnikéw spalinowych, badZ w po-
staci zwyklych zespoldw do sprezania powie-
trza doladowczego, badZ tez w postaci bardziej
skomplikowanych urzadzen omodwionych wy-
zej, zaré6wno do chlodzenia, jak i sprezania:
powietrza doladowczego.

Jedynm z celéw wynalazku jest wykonanie
dmuchawy omoéwionego typu o konstrukcji



prostej, lekkiej i niekosztownej, ktéra mozna
latwo rozbieraé i skladaé dla celow konserwacji
lub kontroli. ; .

Wedlug wynalazku w dmuchawie turbinowej
oméwionego typu $rodkowy kadiub posiada

pierécieniowy lacznik, przez ktéry przechodzi.

wal oraz zestaw lozyskowy dla walu osadzo-
nego z obu stron kolnierza.

Kazdy zestaw lozyskowy moze posiada¢ sta-
13 oslone przymocowana do pierscieniowego
lacznika oraz luiZny pierscien, umieszczony
miedzy watem i staly ostong lozyskowa. Pod-

czas pracy tuleja cylindryczna obraca si¢

z mniejsza predkoScig niz watl, tak iz wzgledne
predkosci powierzchni lozyskowych sg mniej-
sze, jak w przypadku zwyklego lozyska pel-
nego. Poza tym w przypadku luZnego pierScie-
nia lozyskowego ogélny luz promieniowy moze
byé wiekszy niz luz zwyklego lozyska pelnego.
Zaletg takiego rozwiazania jest to, Ze zespét
wirnikowy nie wymaga tak dokladnego wywa-
zenia, jak to jest konieczne w innych przypad-
kach; jezeli bowiem naturalna of obrotu zes-
polu wirnikowego nie lezy dokladnie na geome-
. trycznej osi podluinej, to nieznaczna wypad-
kowa mimosrodowo$é (lub mimodrodowosci)
moze byé wyréwnana.

Kazdy zespét loiyskowy moze réwniez po-
siadaé lozysko oporowe, zawierajgce plytke
piericieniowa, zaci$nieta miedzy staly oslong
zespolu lozyskowego 1 plerfcieniowym 1igczni-
kiem oslony §rodkowej, przy czym czeéé takiej
plytki pierécieniowej wystaje do wewnatrz
§rodkowego otworu pier§cieniowego kolnierza
w kierunku walu oraz kolnierza na wale
wspoldziatajacego z wystajaca czefciag plyty
pierScieniowej.

W jednej z postaci wykonania wynalazku
oslony zawierajace lozyska sa umocowane do
przeciwleglych stron piericieniowego kolnierza
$§rodkowego lozyska na zewnatrz zestawow lo-
zyskowych, przy czym kazda ostona posiada
przedzial, ktéry zawiera jeden 2z zestawbéw
tozyskowych. -

Pomiedzy walem_ 1 ostonami lozyskowymi
mogg byé umieszczone uszczelnienia, na przy-
klad uszczelnienia 1labiryntowe, przy czym
dna przedzialéw. utworzonych przez oslony
laczace sie z kanalem olejowym w dolnej
czeSci pierScieniowego $rodnika $Srodkowego
kadtuba. Gdy uszczelnienia sg typu labirynto-
wego, to kazde uszczelnienie moze zawleraé
szereg wspolérodkowych rowkoéw pierscienio-

wych w $ciance ostony tlozyska, w poblizu
walu i1 kolnierza, na wale tuz przy rowkach,
przy czym rowki sg nachylone na zewnatrz
wzgledem osi walu i jezeli wal jest poziomy,
to gorne cze$ci rowka zwrécone sa ku goérze,
natomiast dolne cze$ci tych samych rowkoéw
zwrécone sg w dot.

Ostony lozyskowe moga byé oddalone od
$cianek wewnetrznych kadlubéw turbiny
i sprezarki, przy czym przestrzenie posrednie
majg polaczenie z atmosfera.

Dla ulatwienia obrobki jest pozadane, zZeby
z kazdej strony pier§cieniowego lgcznika osto-
ny $rodkowej, powierzchnia do ktorej jest
przymocowany odpowiedni zestaw lozyskowy,
byla w tej samej plaszczyZnie co powierzchnia,
do ktérej jest przymocowana odpowiednia osto-
na lozyskowa. W ten sposéb obydwie te po-
wierzchnie moga byé obrobione w jednej ope-
racji.

Kadlub srodkowy moze posiadaé na ogél
cylindryczng czes¢é podstawowsa otaczajacg
plericieniowy lgcznik, przy czym wewnetrzne
§clanki kadluba turbiny i sprezarki sga przy-
mocowane do zwréconych na zewnatrz koi-
nierzy, na przeciwleglych koncach czeSci pod-

stawowej. Sruby laczgce lub podobne elementy

sg w ten sposéb latwo dostepne, co ulatwia
skladanie i rozbieranie urzadzenia.

Wynalazek moze byé wykonany w réznych
odmianach, a jedna z nich jest oméwiona
w opisie i przedstawiona na rysunku, bedacym
przekrojem w plaszczyznie pionowej, zawiera-
jacej 0§ walu.

Turbosprezarka przedstawiona na rysunku
posiada kadlub sprezarkowy, skladajacy sie
z czeSci czolowej lub zewnetrznej 10, posia-
dajgcej $rodkowy wlot powietrzny 11 i komore
rozprezeniowg 12 oraz cze§é tylna lub wewne-
trzng 13. Zewnetrzna cze§é kadluba 10 jest
przymocowana do wewnetrznej $cianki 13 za
pomocy piericienia zaciskowego 14 i srub 15.
Pomiedzy zewnetrzng czeScia kadiuba 10
i wewnetrzng S$ciankg 13 znajduje sie plyta
rozprezeniowa 16, zawierajaca lopatki roz-
prezeniowe. 17.

Na wale 18 jest osadzony wirnik sprezarko-
wy 19 typu promieniowego. Gdy wat 18 obraca
sie, woéwczas powietrze jest wciggane przez
wlot 11 i zostaje sprezane za pomoca wirnika
19, przy czym cze§é energii ‘kinetycznej prze-
twarza si¢ na energie spre¢zania w dyszach 16,
17 i powietrze przechodzi do obwodowej ko-
mory rozladowczej 12 w stanie sprezonym.
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Na prawym konicu wal 18 jest polgc:zony
2z wirnikiem turbinowym 20 typu wewnatrz-
strumieniowego, za pomoca odlaczalnego zia-
cza 21. Wirnik turbinowy 20 jest osadzony
w kadlubie turbiny 22, skladajacej sie z czesci
czolowej lub zewnetrznej, ktéora posiada ob-
wodowg komore wlotowg 23 oraz wylot osio-
wy 24 i tylng lub wewnetrzng cze§é¢ $cianki
25. Zewnetrzna oslona 22 jest zaci$nieta na
wewnetrznej $ciance 25 za pomocg pierscienia
zaciskowego 24 i frub 27. Wewnetrzna $cianka
25 jest wydrazona w celu zmniejszenia ilo$ci
ciepta przechodzgcego z turbiny (na lewo na
rysunku). Pomiedzy wewnetrzng $ciankg 25
a kadlubem turbinowym 22 znajduje sie lo-
patka prowadnicza lub pier§cien dyszowy 28,
ktoéry jest zaopatrzony w lopatki prowadnicze
lub dysze dla kierowania spalin de wirnika
turbinowego 20, pod odpowiednim katem wej$-
ciowym.

Pomiedzy kadlubami sprezarkowymi 10, 13
i kadlubami turbinowymi 22, 25 znajduje sie
S§rodkowa oslona 29. Ostona ta sklada sie
z poprzecznego lacznika pier§cieniowego 30,
cylindrycznej w zasadzie cze$ci kadlubowej 31
oraz skierowanych na zewnatrz kolnierzy pro-
mieniowych 32 i 33 na koncach cze$ci kadlu-
bowej. Wewnetrzna $§cianka 13 kadluba spre-
zarki i wewnetrzna §cianka 25 kadiuba turbi-
ny sj polgczone odlgczalnie z kolnierzami za
pomoca §rub 34 i 35, ktére sg latwo dostepne
z zewnatrz turbodmuchawy.

Pier§cieniowy 1gcznik 30 posiada plaskie
wewnetrzne pier§cieniowe powierachnie opo-
rowe 36 na jej przeciwleglych stronach oraz
plaskie zewnetrzne pierécieniowe powierzch-
nie oporowe 37 na stronach przeciwleglych,
przy czym powierzchnie 36 i 37 znajdujg sie
na kaidej stronie w tej samej plaszczyznie,
wskutek czego moga byé obrabiane w czasie
jednej operaciji.

Do wewnetrznych pier§cieniowych powierzch-
ni oporowych 36 s3 przymocowane $rubami
oslony lozyskowe 38, przy czym pier§cieniowa
lozyskowa plytka oporowa 39 jest zaci$nieta
pomiedzy kazda oslong lozyskowsg i odpowied-
nig powierzchnig oporows. Cze§¢ kazdej plytki
oporowej 39 wystaje do wewnatrz $rodkowego
otworu pierScieniowego lgcznika 30 w kierun-
ku walu 18. Na wale jest osadzona obortowo
tuleja 40, posiadajgca pare promieniowych kol-
nierzy 41, ktére wspoéldzialajag z wystajagcymi
czeSciami plytek oporowych 39 dla umiejsco-

wienia watu 18, a tym samym i wirnikéw 19
i 20 w kierunku poosiowym i przenoszenia
pozostatego parcia poosiowego na plytki opo-
rowe 39, a wiec i na $rodkowy kadiub 29.
Tuleja 40 posiada réowniez cylindryczne czesci
lozyskowe 42 walu. Czesci te wewnatrz osion
tozyskowych 38 s3 otoczone luZnymi pierfcie-
niami 43, z ktorych kazdy sklada sie ze
szlywnej tulei cylindrycznej, podtrzymujacej
cienkg v&kladke cylindryczng z materialu }o-
zyskowego, przy czym ta wkladka jest odsu-
nieta na niewielki luz od odpowiedniej czesci
tozyskowej 42 tulei walu 40. Kazdy luiny
pierscien 33 jest umieszczony w cylindrycz-
nym wglebieniu, w odpowiedniej oslonie to-
zyskowej 38, ktéra jest wylozona materialem
lozyskowym. Oslony lozyskowe 38 posiadajq
kanaly 44, ktore lgczg sie z kanalem olejowym
45 w kadlubie $rodkowym 29, w celu dopro-
wadzania oleju do smarowania lozysk.

Do wewnetrznych oporowych powierzchni 37
lacznika pier§cieniowego 30 s przymocowane
Srubami ostony lozyskowe 46. Kaida oslona 46
zawiera przedzial zawierajgcy jeden z zesta-
wow lozyskowych. Dno kaidego przedzialu
laczy sie¢ z kanalem olejowym 47 w dolnej
czesci lgcznika pierScieniowego 30. Olej, ktory
wycieka na zewnatrz z lozysk walu do tych
przedzialéw, §cieka do kanalu 47 z dna prze-
dzialéw, natomiast olej przeciekajacy do wew-
natrz z lozysk walu stuzy do smarowania lo-
zysk oporowych, a mastepnie &cieka do ka-
nalu 47 poprzez wydrazone wnetrze lacznika
30. Ostony 46 sg uszczelnione wzgledem watu
40 tulei za pomocg pier$cieniowych powierzch-
ni uszezelniajgcych typu labiryntowego. Kazde
takie uszczelnienie posiada promieniowy
plaski kolnierz 48, osadzony na tulei 40 i sze-
reg pierScieniowych rowkéw 49 na wewnetrz-
nej powierzchni odpowledniej ostony, przy
czym przedzialy miedzy rowkami sg oddzielo-
ne tylko niewielkim luzem poosiowym od kol-
nierza #8. Scianki boczne rowkéw sa nachylone
do wewngtrz wzgledem osi walu, wskutek
czego gorne czeSci rowkéw zwrbéeone sg ku
gorze, a dolne cze$ci — ku dolowi. Olej §cie-
kajacy w dét po wewnetrznej $ciance gérnej
czesci ostony lozyskowej 46 wchodzi do zwréd-
conych ku gérze rowkow, $cieka po tych row-
kach, a nastepnie wyciecka na zewnagtrz ze
zwroconej ku dotowi czeSci rowkéw ponizej
walu do dna przedzialu. Oslony lozyskowe 46
zamykaja wiec zestawy lciyskowe w sposéb
szczelny na olej i nie pozwalajg na wycieka-
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nie oleju z kadluba $rodkowego 29. Oslony
lozyskowe 46 sg wodsuniete od wewnetrznej
$cianki 13 kadluba sprezarki i wewnetrznej
$cianki 25 kadluba turbiny za pomoca prze-
dzialéw 50 i 51. Przedzialy te maja polaczenie
z atmosfera przez otwér w Srodkowym kadiu-
bie 29, niewidoczny na rysunku. Z tego wzgle-
du nie moze powstawaé ci$énienie w przedzia-
tach tozyskowych, na skutek przepiywu gazu
wzdluz walu 18 z turbiny lub spreiarki; Ta
okolicznoéé ma szczegblne znaczenie, gdy turbo-
sprezarka wspoéidziala z silnikiem, a uklad
smarowania lozysk dmuchawy turbinowej jest
polaczony z ukladem smarowania silnika, po-
niewaz uniemozliwia‘ wystepowanie ci$nienia
w zbiorniku olejowym silnika, na skutek
przedostawania sie gazéw z turbiny lub spre-
zarki, jak réwniez zapobiega zanieczyszczaniu
oleju do smarowania przez czastki pylu, ktére
mogg znajdowaé sie w powietrzu sprezanym
lub spalinach.

W celu zmniejszenia uplywu gazu z kadluba
sprezarki i kadluba turbiny, zastosowane sg
uszczelnienia labiryntowe 52 i 53 pomiedzy
wewnetrznymi §ciankami 13 i 25 odpowiednich
oston i cylindrycznych przedluzen kotnierzy
uszczelniajacych 48 na wale.

Powyzszy opis przykiadu wykonania wyna-
lazku maja lekkgq konstrukcje, a poszczegdlne
czeSci skladowe majg proste ksztalty, w celu
utatwienia i potanienia wyrobu. Ponadto skta-
danie i rozbieranie urzadzenia moze byé do-
konywane w sposob prosty i dokladny. Zesta-
wianie §rodkowego kadluba i zawartych w nim
czeéci moze byé dokonywane bezpofrednio bez
pasowan podczas czynno$ci zestawiania.

Zastrzezenia patentowe

1. Turbodmuchawa posiadajgca turbine i spre-
zarke, ktérych wirniki s osadzone wsp6i-
osiowo na wspélnym wale, podtrzymywa-
nym przez rozmieszczone poosiowe lozyska,
osadzone w $rodkowym kadlubie, umiesz-
czonym pomiedzy kadtubem turbiny i kadiu-
bem sprezarki, znamienna tym, ze S$rodko-
wy kadlub (29) posiada poprzeczny lacznik
pierScieniowy (30), przez ktéry jest prze-
puszczony wal, a na jego przeciwleglych

" stronach sg osadzone dwa zestawy lozysko-
we (38», 43) watu (18).

2. Turbodmuchawa wedtug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze kazdy zestaw lozyskowy posiada
nieruchomg oslone (38), przymocowang do

pier§cieniowego 1acznika (30) oraz luiny

. pierécien (43), umieszczony miedzy walem

(18) i nieruchomg oslong lozyskowsg (38).

. Turbodmuchawa wedlug zastrz. 2, w ktérej

kazdy zestaw lozyskowy zawiera réwniez
tozysko oporowe, znamienna tym, Ze lozysko
oporowe posiada pier§cieniowsg plytke eopo-
rowa (39), zaci§nieta pomiedzy nieruchomg
oslong (38) zestawu lozyskowego i laczni-
kiem pier§cieniowym (30), przy czym cze$é
tej plytki pierscieniowej (39) wystaje do
wewnatrz Srodkowego otworu 1gcznika piers-
cieniowego (30) w kierunku walu (18), z wy-
stajacg za$§ czeécig plytki promieniowej (39)
wspoéldziala kolnierz (41) zastosowany na
wale (18).

. Turbodmuchawa wedlug zastrz. 1—3, zna-

mienna tym, ze oslony lozyskowe (46) sa
przymocowane do przeciwleglych stron
lgcznika pier§cieniowego (30) na zewnatrz
zestawOow lozyskowych, przy czym kazda
oslona (46) stanowi przedzial, zawierajgcy
jeden z zestawéw lozyskowych.

. Turbodmuchawa wedlug zastrz. 4, znamien-

na tym, Zze posiada uszczelnienia (49) mie-
dzy walem (18) i ostonami lozyskowymi (46),
przy czym dna przedzialéw utworzonych
przez oslone (46) igcza sie z kanalem ole-
jowym (47) w dolnej czescl pierfcieniowego
lgcznika (30). '

. Turbodmuchawa wedlug zastrz. 5, w kt6-

rej uszczelnienia s uszczelnieniami ‘ labi-
ryntowymi, znamienna tym, ze Kkazde
uszczelnienie labiryntowe sklada sie z sze-

regu wspélérodkowych rowkéw okraglych

(49) w $ciance ostony lozyskowej (46) w po-
blizu walu (18) oraz z kolnierzy (48) na wale
w poblizu tych rowkéw, przy czym wszyst-
kie rowki sa nachylcne do wewnatrz wzgle-
dem osi watu.

. Turbodmuchawa wedlug zastrz. 4—6, zna-

mienna tym, ze ostony lozyskowe (46) sa
odsuniete od wewnetrznych $cianek (25, 13)
kadlubow turbiny -i sprezarki, przy czym
przedzialy poSrednie (50, 51) sa polaczone
z atmosfers. .

. Turbodmuchawa wedlug zastrz. 4—7, zna-
" mienna tym, ze z kazdej strony pierfcienio-

wego lgcznika (30) powierzchnia (36), do
ktérej jest przymocowana oslona lozysko-
wa. (38), lezy w tej samej plaszczyZnie co



powierzchnia (37), do ktérej jest przymoco-
wana ostona lozyskowa (46).

. Turbodmuchawa wedlug zastrz. 1—8, zna-
mienna tym, ze §rodkowa oslona (29) posia-
da na og6t cylindryczng cze$é podstawowg
(31) otaczajaca pier§cieniowy 1acznik (30),
a wewnetrzne $cianki (25, 13) kadlubéw
turbiny i sprezarki s3 przymocowane do

skierowanych na zewnatrz promieniowych
kommierzy (32, 33), znajdujgcych sie na
przeciwleglych konicach czeéci podstawowej
(31).

D. Napier & Son Limited

Zastepcy: Jozef Felkner & Wanda Modlibowska
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