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649 Zugvorrichtung fiir einen Vorhang.

@ Die Zugvorrichtung weist eine Schiene (1) mit einem

Montagekanal (5), zwei Schnurkanélen (3, 4), einem
Tragerkanal (2) sowie einem seitlich offenen Fiihrungskanal
(9) auf. Die Tréger (15) weisen jeweils eine Rolle (19) auf,
die in einem seitlichen Fiihrungsschiitz (10) des Flihrungs-
kanals (9) gefiihrt sind. Die Trager (15) und insbesondere
Laufrillen (20) der Rollen (19) sind so dimensioniert, dass
bei einem Verdrehen der Trager (15) um ihre vertikale
Achse bei einer Betatigung des Vorhanges die Rollen (19)
auch dann reibungsarm im Fiihrungsschiitz (10) abrollen,
wenn die Stege (16) der Trager (15) seitlich an den Wanden
des Tragerkanals (2) anstehen. Der Fihrungskanal (9) ist
vergleichsweise eng ausgebildet, so dass der Abstand des
Schwerpunktes der Laufer zur Frontseite (35) der Schiene
(1) kurz gehalten werden kann. Die beiden Schnurkanéle
(3, 4) sind jeweils nur nach unten offen. Die Zugvorrichtung
kann auch bei gebogener Schiene (1) gerdusch- und rei-
bungsarm betétigt werden.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Zugvorrichtung nach
dem Oberbegriff des unabhdngigen Patentan-
spruchs 1.

Im Stand der Technik sind zahlreiche Zugvorrich-
tungen dieser Art bekannt, bei denen die Tréger als
Gleiter ausgebildet sind. Zur Betatigung von schwe-
ren Vorh&ngen, beispielsweise solchen aus einem
Verdunklungsstoff, ist die Reibung der Gleiter an
der Schiene vergleichsweise hoch und entspre-
chend sind hohe Zugkréfte erforderlich. Fiir schwe-
re Vorhange sind deshalb Zugvorrichtungen besser
geeignet, bei denen die Tréger jeweils eine Rolle
aufweisen, die im unteren Kanal einer C-férmigen
Schiene gefiihrt sind. Bei diesen ebenfalls bekann-
ten Zugvorrichtungen veriduft die Zugschnur tber
den Rollen im gleichen Kanal. Damit die Zugschnur
die Rollen nicht behindert, muss diese mit einer
speziellen Spannvorrichtung gespannt werden, was
eine entsprechende Einstelling bei der Montage
bedingt. Insbesondere bei Vorhéngen aus steifem
Stoff und solchen mit Krduselband-Falten haben die
Trager die Tendenz, sich bei einer Betétigung des
Vorhanges um ihre vertikale Achse zu drehen. Dies
hat zur Folge, dass die Rollen an den Seitenwén-
den des Fiihrungskanals schleifen und haufig véllig
blockiert werden. Dadurch wird die zum Verschie-
ben des Vorhangs notwendige Zugkraft stark erhdht
oder fiihrt sogar zu einer Blockierung. Nachteilig ist
hier zudem, dass sich mit der Zeit im Fiihrungska-
nal ansammelnder Staub und Schmutz die Bewe-
gung der Rollen beeintrachtigen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Zugvorrichtung der genannten Art zu schaffen mit
der auch schwere Vorhénge gerdusch- und rei-
bungsarm mittels eines Schurzuges betétigt werden
kénnen, und die dennoch mit verhéltnismassig we-
nigen, einfachen und robusten Bauteilen realisierbar
ist. Die Zugvorrichtung soll auch bei gebogener
Schiene eine funktionssichere und reibungsarme
Betatigung gewshrleisten. Die Aufgabe ist durch die
Erfindung geméss Anspruch 1 geldst.

Bei der erfindungsgemassen Zugvorrichtung sind
die Rollen im seitlichen L&ngsschlitz des C-férmi-
gen Fiihrungskanals gefiihrt und weisen Laufrillen
auf. Im belasteten Zustand laufen die Trager auf
der unteren Kante des L&ngsschlitzes. Sich in der
Rinne des Fihrungskanals befindlicher Staub oder
Schmutz hat auf den Lauf der Rollen keinen Ein-
fluss. Die Stege der Trager sind in einem zum C-
formigem Flhrungskanal benachbarten Tiirkanal
angeordnet. Dieser weitere Kanal eignet sich vor-
ziiglich zur Unterbringung der Zugschnur, die hier
auch nicht mit einer speziellen Vorrichtung ge-
spannt werden muss. Wesentlich ist auch, dass die
Weite des weiteren Ranals und die Laufrillen der
Rollen so bemessen sind, dass auch bei beidseiti-
gem Anschlag der Stege an den Seitenwénden die-
ses Kanals die Rollen abrollbar im Langsschliiz ge-
fiilhrt sind. Werden bei einer Betétigung des Vor-
hanges die Trager um ihre vertikale Achse
verschwenkt, so erfahren die Stege an den Seiten-
winden des Kanals einen Anschlag, bevor der Lauf
der Rollen durch starke Reibung im L&ngsschlitz
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behindert ist. Es hat sich gezeigt, dass ein solches
Gleiten der Stege an Seitenwdnden der Schiene
sehr reibungsarm gehalten werden kann und die
Bewegung der Tréger nicht beeintrachtigt wird. We-
sentlich ist hier somit, dass auch bei einem Verdre-
hen der Trager die Rolten immer im Fithrungskanal
abrollen kénnen und deshalb auch bei grosser Last
die Tréger reibungsarm in der Schiene bewegbar
sind. Nach einer Weiterbildung der Erfindung weist
die Schiene zwei seitlich und in der Héhe sowie un-
ten offene Schnurkanile auf, wobei ein Schnurka-
nal im oberen Bereich des Trigerkanals angeordnet
ist. Dies hat den wesentlichen Vorteil, dass bei ge-
bogener Schiene die Zugschnur sich in den Offnun-
gen der Schnurkanéle nicht verklemmen kann. Die
Zugschnur lauft auch bei gebogener Schiene rei-
bungsarm. Ist ein Schnurkanal im oberen Bereich
des Tragerkanals angeordnet, so ist eine maximale
Hohenversetzung der beiden Schnurkanile moglich.
Dies hat den Vorteil, dass die Zug- und Umlenkrol-
len einen entsprechend grossen Radius aufweisen
konnen. Die Reibung fiir die Umlenkung kann damit
verringert werden. Es ist dann auch ohne weiteres
maglich, beide Endgehduse mit den Zug- und Um-
lenkroflen genau gleich auszubilden. Damit kénnen
die Montagearbeit und die Lagerhaltung vereinfacht
werden.

Die maximale Hohenversetzung der beiden
Schnurkanéle ergibt sich in baulich einfacher Weise
dadurch, dass seitlich neben dem Trégerkanal ein
Montagekanal und unterhalb diesem einer der bei-
den Schnurkandle angeordnet sind.

Ist nach einer Weiterbildung der Erfindung die
Breite des Fiihrungskanals enger bemessen als die
Breite der Rollen, so kénnen die Tréger besonders
schmal ausgebildet und dadurch der Schwerpunkt
der Trager besonders nahe der Froniseite der
Schiene angeordnet werden. Dies hat den Vortelil,
dass der die Schiene abdeckende Teil des Vor-
hangs weniger nach vorne absteht und auch die
Reibung dieses Vorhangteils an der Schiene ver-
mindert werden kann. Weitere vorteilhafte Merkmale
ergeben sich aus den Ubrigen abh&ngigen Ansprii-
chen und der nachfolgenden Beschreibung.

Die erfindungsgemasse Zugvorrichtung eignet
sich auch flir einen sogenannten Schleuderzug, bei
dem der Vorhang direkt an diesem verschoben
werden kann und bei dem eine Schnur und Schnur-
kandle in der Vorhangschiene nicht erforderlich
sind.

Ausflihrungsbeispiele der Erfindung werden
nachfolgend anhand der Zeichnung erldutert. Es
zeigen:

Fig. 1 ein Querschnitt durch eine erfindungsge-
masse Zugvorrichtung,

Fig. 2 eine Ansicht eines Trégers,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines Tré-
gers,

Fig. 4 eine weitere Ansicht des Trégers,

Fig. 5 eine Seitenansicht der erfindungsgemas-
sen Zugvorrichtung,

Fig. 6 eine teilweise geschnittene Ansicht eines
Endgehauses, und

Fig. 7 eine rein schematische Darstellung eines
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Abschnitts der Schiene mit einem um die vertikale
Achse verdrehten Tréger, und

Fig. 8 und 9 Querschnitte durch jeweils eine Vor-
hangschiene

Der Vorhang weist eine Vorhangschiene 1 aus
~ einer geeigneten Leichmetallegierung auf. Zur Befe-
stigung der Schiene 1 an einer Wand oder einer
Decke weist diese einen riickseitig offenen Monta-
gekanal auf. In diesem werden hier nicht gezeigte
Wandtréger eingeklinkt. Zwei seitlich und in der
Hohe versetzte Schnurkandle 3 und 4 weisen je-
weils unten eine durchgehende Offnung 8 bzw. 6
auf, durch die eine endlose Zugschnur 13 eingelegt
ist. Wie die Fig. 5 zeigt, ist die Zugschnur 13 in ei-
nem Endgehduse 26 mittels einer Rolle 33 umge-
lenkt und in einem gegeniiberliegenden Gehéuse
25 an zwei Rollen 29 und 30 um 90 Grad nach un-
ten umgelenkt. An dem aus dem Gehause 25 her-
ausragenden Teil kann die Zugschnur 13 in der ei-
nen oder anderen Richtung zum Offnen oder
Schliessen eines Vorhanges 24 (Fig. 1) bewegt
werden. Die beiden Gehduse 25 und 26 sind vor-
zugsweise genau gleich ausgebildet. Ausser der
einfachen Lagerhaltung hat dies den Vorteil, dass
auch in montiertem Zustand die Zug- bzw. Umlen-
kung in einfacher Weise umstellbar sind. Zwischen
den Endgehdusen 25 und 26 verlauft die Zug-
schnur 13 weitgehend gerade und ist diese bei der
Rolle 33 in einem vergleichsweise grossen Radius
umgelenkt. Dieser Radius entspricht somit ungeféhr
der halben Hohenversetzung der beiden Schnurka-
ndle 3 und 4. Am Schnurzug 13 sind zwei hier
nicht gezeigte Vorldufer befestigt, die gut bekannt
sind und jeweils zum Verschieben des Vorhanges
24 und der mit diesem verbundenen Trégern 15 in
einen Tréagerkanal 2 ragen. Die aus einem geeige-
neten Kunststoff im Spritzgussverfahren hergestell-
ten Trager 15 bestehen jeweils aus einem Steg 16
mit einer am unteren Ende angebrachten Ose 21
sowie einer Rolle 19 die auf einem am Steg 16 an-
geformten Achszapfen 17 drehbar gelagert sind.
Wie die Fig. 1 zeigt ragt der Steg 16 mit dem unte-
ren Ende durch eine Offnung 17 des Tragerkanals
2 nach unten aus der Schiene 1 heraus und ist an
der Ose 21 zum Vorhang 24 abgebogen. In die
Ose 21 ist ein Haken 22 eingehangt, der am Vor-
hang 24 angendht ist. Die Anzahl der Tréger 15
richtet sich selbstverstindlich nach der Lénge des
Vorhanges 24 bzw. der Schiene 1.

Die Rollen 19 sind in einem Fuhrungsschlitz 10
eines Fiihrungskanals 9 gefihrt. Wie ersichtlich ist
die Weite des Fiihrungskanals 9 vergleichsweise
schmal und insbesondere schmaler als der Tréger-
kanal 2. Der Abstand des Schwerpunkies des Tré-
gers 15 zur Frontseite 35 der Schiene 1 kann da-
durch vergleichsweise kurz gehalten werden, wo-
durch die Bewegungsfreiheit des oberen Bereiches
des Vorhanges 24 entsprechend vergrissert wer-
den kann. Bei gleichem Gewicht und Materialver-
brauch erlaubt dies zudem eine hdhere Bauweise
der Schiene 1, so dass diese vergleichsweise stabil
ist und entsprechend weniger Aufhéngepunkte not-
wendig sind.

Die Rollen 19 laufen auf einem oben abgerunde-
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ten Rand 11 des Fiihrungsschlitzes 10 und weisen
eine im radialen Schnitt V-férmige Laufrille 20 auf.
Wie insbesondere aus Fig. 1 ersichtlich, erstreckt
sich die Laufrille 20 im wesentlichen {iber die ge-
samte Breite C der Rolle 19. Die Rolle 19 weist
vorzugsweise eine Breite von etwa 4,5 mm auf und
ist breiter als der Kanal 9, dessen Weite B vorzugs-
weise etwa 3,4 mm betrégt.

Die Rolle 19 ist liber einen Rastnocken 18 auf
den Achszapfen 17 aufgerastet und mit vergleichs-
weise kleinem radialen Spiel auf diesem gefiihrt.
Die Laufrille 20 &ffnet sich radial nach aussen zu
einer Weite D, die wesentlich grisser ist als die
Breite E des Randes 11, und vorzugsweise mehr
als zweimal so gross. Wird der Trager 15 beziiglich
der Schiene 1 um seine vertikale Achse ge-
schwenkt, wie dies in Fig. 7 schematisch dargestellt
ist, so verklemmt die Rolle 19 im Schlitz 10 auch
dann nicht, wenn der Steg 16 mit den diametral ge-
geniiberliegenden Kanten 31 und 32 an den Seiten-
wianden des Kanals 2 ansteht. Wird in der gezeig-
ten Schriglage der Trager 15 in Léngsrichtung des
Kanals 2 bewegt, so kann die Rolle 19 auch unter
starker Last auf dem Rand 11 abrollen. Gleichzeitig
schleifen die Kanten 31 und 32 an der Schiene 1,
was aufgrund der sehr kleinen Anlagefldchen nur
wenig Reibung und Geréusch verursacht. Damit ist
gewdhrleistet, dass auch bei Schrégsteliung von
mehreren Tragern 15 der Vorhang 24 ohne zu
klemmen und damit mit geringer Zugkraft und ver-
gleichsweise gerduscharm verschoben werden
kann. Dies auch dann, wenn der Vorhang 24 aus
sehr steifem Stoff hergestelit ist oder sogenannte
Krauselband-Falten aufweist und die Trager 15
stark belastet sind. Wesentlich ist somit, dass die
Rollen 19 auch bei unglinstiger Belastung und Stel-
lung der Tréger 15 reibungsarm auf dem Rand 11
abrollen kdnnen. Es ist auch ohne weiteres Klar,
dass auf dem vergleichsweise schmalen Rand 11
sich kein Staub oder Schmutz ablagern kann, der
das Abrollen der Tréger 15 behindern kdnnte. Es
hat sich gezeigt, dass auch bei gebogener Schiene
1 eine reibungs- und gerduscharme Betétigung des
Vorhangs 24 gewahrleistet ist.

Die Zugvorrichtung eignet sich auch flir einen
Schleuderzugvorhang mit einer der in den Figuren
8 und 9 im Querschnitt gezeigten Vorhangschienen
40 bzw. 50. Die Schiene 40 weist einen Montage-
kanal 44 auf, in den fiir die Wandmontage hier
nicht gezeigte Halter eingerastet werden kdnnen.
Die noch einfachere Schiene 50 eignet sich flir die
Befestigung an einer Decke, wobei hierzu diese
eine Rille 54 aufweist, an welcher sie zum Hin-
durchstecken von Befestigungsstiften in geeigneten
Abstanden mit Léchern versehen wird. Die Schie-
nen 40 und 50 besitzen jeweils einen vergleichs-
weise schmalen Fihrungskanal 42 bzw 52 und ei-
nen Fihrungsschiitz 41 bzw 51 auf. In die Schie-
nen 40 bzw. 50 sind jeweils mehrere oben
beschriebene und hier nicht gezeigte Trager 15 ein-
gesetzt, wobei die Rollen 19 in den Fiihrungsschlit-
zen 51 verschiebbar gefiihrt sind. Da bei einem
Schleuderzugvorhang der Vorhang direkt an diesem
verschoben wird, sind bei den Schienen 40 und- 50
Schnurkanéle nicht erforderlich. Die Ubrigen bei der
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ersten Ausfiihrung genannten Merkmale und Vortei-
le gelten jedoch auch hier.

Trotz den genannten Vorteilen ist die erfindungs-
gemasse Zugvorrichtung mit wenigen, einfachen
Teilen herstellbar. Es wurde somit eine Zugvorrich- 5
tung geschaffen, die nicht nur den &stetischen An-
forderungen Rechnung trégt sondern aufgrund sei-
ner einfachen Bauweise kostenmassig glinstig und
in der Bedienung zuverldssig ist.

10
Patentanspriiche

1. Zugvorrichtung flir einen Vorhang (24) mit ei-
ner Schiene (1), in der Trager (15) verschiebbar
gefiihrt sind, wobei die Schiene (1) einen Fiihrungs- 15
kanal (9) fiir die jeweils eine Rolle (19) aufweisen-
den Trager (15) aufweist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rollen (19) in einem seitlichen Fihrungs-
schiitz (10) des Fiihrungskanals (8) gefiihrt sind
und vergleichsweise breite Laufrillen (20) aufweisen 20
und die Stege (16) der Trager (15) in einem be-
nachbarten Tragerkanal (2) angeordnet sind, des-
sen Weite (A) so bemessen ist, dass auch bei beid-
seitigem Anschlag der Stege (16) an den Seiten-
wianden des Tragerkanals (2) die Rollen (19) beim 25
Verschieben der Trager im Fihrungsschiitz (10) ab-
rollen.

2. Zugvorrichtung nach Anspruch 1, mit an den
Enden der Schiene (1) angebrachten Zug- und Um-
lenkrollen (33, 34, 29, 30) fur eine Zugschnur (13), 30
an der Vorlaufer befestigt sind, gekennzeichnet
durch zwei seitlich und in der Hohe versetzte sowie
unten offene Schnurkanéle (3, 4).

3. Zugvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Schnurkanal (3) im oberen 35
Bereich des Tragerkanals (2) angeordnet ist.

4. Zugvorrichtung nach Anspruch 2, oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass seitlich neben dem
Tragerkanal (2) ein Montagekanal (5) und unterhalb
diesem ein Schnurkanal (4) angeordnet ist. 40

5. Zugvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Rollen
(19) jeweils eine Laufrille (20) aufweisen, deren
Weite mit dem Radius der Rolle stetig zunimmt.

6. Zugvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 45
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die grdsste
Weite der Laufrille (20) mehr als etwa zweimal so
gross ist als die Breite (E) eines Randes (11) des
Fuhrungsschlitzes (10).

7. Zugvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 50
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Weite (B)
des Fiihrungskanals (9) kleiner ist als die Breite (D)
der Rollen (19).

8. Zugvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Trégerka- 55
nal (2) zwischen dem Montagekanal (5) und dem
Flihrungskanal (9) angeordnet ist.

9. Zugvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass diese eine Schleuderzugvorrich-
tung ist. 60
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