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(54) Title: SPEED LIMITER HAVING A PROTECTIVE HOOD

(54) Bezeichnung : GESCHWINDIGKEITSBEGRENZER MIT EINER SCHUTZHAUBE

(57) Abstract: Protective hood for speed limiter of a lift
system, speed limiter comprising said type of protective
hood and method for using a protective hood of said type.
The invention relates to a protective hood (10) for a speed
limiter (12) of a lift system, a speed limiter (12) with a
protective hood (10) and to a method for using the
protective hood (10). Said protective hood (10) is modular
and comprises a main part (14, 16, 18) and a front-side
covering element (20) which can be detachably connected
to the main part (14, 16, 18) and which can be mounted on
the main part (14, 16, 18) and a rear-side covering element
(22) which can be detachably comnected to the main part
(14, 16, 18) and can also be mounted on the main part (14,
16, 18).

(57) Zusammenfassung: Schutzhaube fiir einen
Geschwindigkeitsbegrenzer einer Aufzugsanlage,
Geschwindigkeitsbegrenzer mit einer solchen Schutzhaube
sowie Verfahren zur Verwendung einer solchen
Schutzhaube. Angegeben werden eine Schutzhaube (10) fiir
einen Geschwindigkeitsbegrenzer (12) einer Aufzugsanlage,
ein Geschwindigkeitsbegrenzer (12) mit einer Schutzhaube
(10) sowie ein Verfahren zur Verwendung der Schutzhaube
(10), wobei die Schutzhaube (10) modular ausgefiihrt ist
und ein Rumpfteil (14, 16, 18)

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

sowie eine am Rumpfteil (14, 16, 18) anbringbare und mit dem Rumpfteil (14, 16, 18) 16sbar verbindbare frontseitige Abdeckung
(20) und eine ebenfalls am Rumpfteil (14, 16, 18) anbringbare und mit dem Rumptteil (14, 16, 18) Isbar verbindbare riickseitige
Abdeckung (22) umfasst.
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Geschwindigkeitsbegrenzer mit einer Schutzhaube

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine im Folgenden als Schutzhaube bezeichnete Vorrichtung zur
Abdeckung / Einhausung ecines Geschwindigkeitsbegrenzers einer Aufzugsanlage. Die
Schutzhaube ist dabei ausgefiihrt, um im montierten Zustand den Geschwindigkeitsbe-
grenzer im Wesentlichen zu umschliessen. Des Weiteren betrifft die Erfindung auch ei-
nen Geschwindigkeitsbegrenzer mit einer solchen Schutzhaube sowie ein Inspektionsver-
fahren zur Inspektion eines mittels einer derartigen Schutzhaube eingehausten Geschwin-
digkeitsbegrenzers sowie zum anderen ein Verfahren zur Inbetricbnahme eines entspre-

chenden Geschwindigkeitsbegrenzers.

Geschwindigkeitsbegrenzer fiir Aufzugsanlagen sind an sich bekannt. Ein Geschwindig-
keitsbegrenzer umfasst eine Seilscheibe, welche mittels eines beim Bewegen der Auf-
zugskabine mitlaufenden Seils angetrieben wird. Diese ist mit einer flichkraftgesteuerten
oder einer trigheitsmassengesteuerten Anordnung versehen, welche ausldst, wenn sich
die Seilscheibe zu schnell dreht. Aus der WO2009/130366 ist ein derartiger Geschwin-
digkeitsbegrenzer bekannt. Die Seilscheibe, die flichkraftgesteuerten oder trigheitsmas-
sengesteuerten Anordnungen, sowie weiter erforderliche Bauteile wie Achsen, Schalter,
Bremsteile und so weiter sind in einem Stinder oder Gehduse zum Geschwindigkeitsbe-

grenzer zusammengebaut.

Ein Geschwindigkeitsbegrenzer muss zwecks Kontrolle und Unterhalt an einer fiir Ser-
vicepersonal zuginglichen Stelle angeordnet sein. Gleichzeitig miissen fallweise Mass-
nahmen getroffen sein, um Personen vor einer unbeabsichtigten Beriihrung von sich be-
wegenden Teilen des Geschwindigkeitsbegrenzers zu schiitzen. Zu diesem Zweck sind
Schutzhauben fiir Geschwindigkeitsbegrenzer bekannt. Eine Schutzhaube umschliesst
den Geschwindigkeitsbegrenzer im Wesentlichen. Im Wesentlichen bedeutet hierbei, dass
der Geschwindigkeitsbegrenzer derart umschlossen ist, dass zumindest ¢ine Beriihrung
bewegter Teile des Geschwindigkeitsbegrenzers verhindert ist. Der Geschwindigkeitsbe-
grenzer selbst ist aber selbstverstindlich im Grundsatz unabhéngig von der Schutzhaube

funktionsfihig. Im Grundsatz bedeutet, dass im Einzelfall allenfalls Kontakte vorhanden
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sein konnen, welche einen Normalbetrieb der Aufzugsanlage verhindern, solange die

Schutzhaube nicht montiert ist.

Zum Stand der Technik kann auf die EP 2 636 627 A1l verwiesen werden. Aus dieser ist
eine Anordnung eines Geschwindigkeitsbegrenzers in einer abdeckbaren Vertiefung be-

kannt. Diese wird bei Bedarf mittels einer Schutzhaube abgedeckt.

Ungiinstig bei dieser bekannten Schutzhaube ist, dass diese nach dem Entfernen und beim
Arbeiten am Geschwindigkeitsbegrenzer relativ viel Platz bendtigt. Dies ist vor allem
deshalb nachteilig, weil ein Geschwindigkeitsbegrenzer oftmals nahe an einer Wand oder
in einem Eckbereich eines Maschinen- oder Schachtraums einer Aufzugsanlage ange-
bracht ist, wo dieser lediglich von einer Seite zugénglich ist und daher wenig Platz zur

Verfiigung steht.

Dementsprechend stellt sich eine Aufgabe, eine weitere Ausfiihrungsform einer Schutz-
haube fiir einen Geschwindigkeitsbegrenzer einer Aufzugsanlage anzugeben, insbesonde-
re eine Ausfithrungsform einer Schutzhaube, die einen einfachen Zugang zum Geschwin-
digkeitsbegrenzer ermdglicht. Ein Zugang zum Geschwindigkeitsbegrenzer ist beispiels-
weise zur Inspektion und Wartung des Begrenzers oder auch zur Durchfiihrung von Tests

erforderlich.

Diese Aufgabe wird mittels einer Schutzhaube fiir einen Geschwindigkeitsbegrenzer einer
Aufzugsanlage mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Die Schutzhaube ist hierbei
ausgefiihrt, um im montierten Zustand den Geschwindigkeitsbegrenzer im Wesentlichen
zu umschliessen. Dabei ist vorgesehen, dass die Schutzhaube modular ausgefiihrt ist. Die
modulare Ausfithrung der Schutzhaube besteht darin, dass diese ein gegebenenfalls auch
mehrteiliges Rumpfteil sowie eine am Rumpfteil anbringbare und mit dem Rumpfteil
16sbar verbindbare frontseitige Abdeckung und eine ebenfalls am Rumpfteil anbringbare

und mit dem Rumpfteil 16sbar verbindbare riickseitige Abdeckung umfasst.

Der Vorteil der hier vorgeschlagenen Schutzhaube besteht darin, dass nach dem Abneh-
men einer der beiden mit dem Rumpfteil 16sbar verbundenen Abdeckungen eine Seite des
zuvor von der Schutzhaube eingehausten Geschwindigkeitsbegrenzers zugénglich wird.

Nach dem Abnehmen beider Abdeckungen, also sowohl der frontseitigen Abdeckung wie
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auch der riickseitigen Abdeckung, ist der Geschwindigkeitsbegrenzer von zwei Seiten

zugénglich.

Bei einer besonderen Ausfiihrungsform der Schutzhaube gilt fiir die Dimensionen der
davon umfassten Teile, ndmlich zumindest des Rumpfteils und der beiden Abdeckungen,
Folgendes: Das Rumpfteil der Schutzhaube iiberdeckt den Geschwindigkeitsbegrenzer
entlang von dessen lédngs zur Drehachse seiner Seilscheibe gemessenen Breite oder zu-
mindest im Wesentlichen entlang dieser Breite. Bei einer solchen Breite des Rumpfteils
konnen die front- und riickseitigen Abdeckungen vergleichsweise flach ausgefiihrt sein.
Im abgenommenen Zustand kann also jede Abdeckung bei minimalem Platzbedarf zur

Seite gestellt werden.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche. Dabei
verwendete Riickbezichungen weisen auf die weitere Ausbildung des Gegenstandes des
Hauptanspruches durch diec Merkmale des jeweiligen Unteranspruches hin. Sie sind nicht
als ein Verzicht auf die Erzielung eines selbstindigen, gegenstindlichen Schutzes fiir die
Merkmalskombinationen der riickbezogenen Unteranspriiche zu verstehen. Des Weiteren
ist im Hinblick auf eine Auslegung der Anspriiche bei einer nidheren Konkretisierung
eines Merkmals in einem nachgeordneten Anspruch davon auszugehen, dass eine derarti-

ge Beschrinkung in den jeweils vorangehenden Anspriichen nicht vorhanden ist.

Bei einer Ausfithrungsform der Schutzhaube weist diese zum lsbaren Anbringen einer
Abdeckung am Rumpfteil einerseits Schliisselloch-Langlocher sowie andererseits zum
Eingriff in diese bestimmte und bei einer angebrachten Abdeckung in diese eingreifende
Pilzzapfen auf. Als Pilzzapfen wird ein Stift oder ein Bolzen verstanden, der an einem
Ende einen Kopf mit einem im Vergleich zum Durchmesser des Stifts grosseren Durch-
messer aufweist. Eine Schraube mit einem Gewindestift und einem iiblichen Schrauben-
kopf, zum Beispiel einem sogenannten Sechskantkopf oder dergleichen, oder ein Gewin-

destift mit einer Mutter kommt zur Verwendung als Pilzzapfen in Betracht.

Bei einem Schliisselloch-Langloch handelt es sich um ein Langloch, welches an einem
Ende einen iiblicherweise kreisformigen vergrosserten Abschnitt aufweist, also einen
Abschnitt, dessen Durchmesser grosser als die sonstige Weite des Langlochs ist. Der

kreisformig vergrosserte Abschnitt definiert einen Durchfiihrteil des Schliisselloch-
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Langlochs, der ein Durchfiihren des Pilzzapfens ermdglicht. In diesen vergrosserten Ab-
schnitt des Schliisselloch-Langlochs ist somit der Kopf des Pilzzapfens einfiihr- oder
durchfiihrbar. Nach der Einfiihrung ist das Teil der Schutzhaube mit dem Schliisselloch-
Langloch relativ zu dem Teil mit dem Pilzzapfen entlang der Léngserstreckung des
Schliisselloch-Langlochs beweglich. Sobald der Kopf des Pilzzapfens in den Bereich der
normalen Weite des Schliisselloch-Langlochs eintritt, verhindert der Kopf des Pilzzapfens

das einfache Lsen der beiden Teile.

Die Schliisselloch-Langlécher kénnen in den Abdeckungen vorgesehen sein. Dann befin-
den sich die Pilzzapfen (fiir jede Abdeckung zumindest ein Pilzzapfen) am Rumpfteil
oder — im Falle eines mehrteiligen Rumpfteils — an einem Teil des Rumpfteils. Genauso
ist moglich, dass sich die Schliisselloch-Langlocher am Rumpfteil oder einem Teil des

Rumpfteils und entsprechend die Pilzzapfen an den Abdeckungen befinden.

Bei zwei oder mehr Schliisselloch-Langlochern und zugehorigen Pilzzapfen zur Anbrin-
gung jeweils einer Abdeckung ist die jeweilige Abdeckung nur in der jeweils korrekten
Orientierung anbringbar. Die Verwendung von Schliisselloch-Langléchern und zugehdri-
gen Pilzzapfen hat den Vorteil, dass die Abdeckungen ohne Werkzeug am Rumpfteil oder
einem Teil des Rumpfieils angebracht und davon gelost werden konnen. Ein weiterer
Vorteil besteht darin, dass mittels der Schliisselloch-Langlocher und zugehériger Pilzzap-
fen eine anfingliche Anbringung einer Abdeckung am Rumpfteil oder einem Teil des
Rumpfteils moglich ist, wobei die anfingliche Anbringung zumindest gewéhrleistet, dass
die jeweilige Abdeckung nicht ohne Weiteres abféllt und wobei die anfiangliche Anbrin-
gung gegebenenfalls spéter durch Fixierung der Abdeckung am Rumpfteil oder einem

Teil des Rumpfteils ergéinzt oder abgeschlossen wird.

Im Interesse einer besseren Lesbarkeit der nachfolgenden Beschreibung wird diese auf
Basis ciner Annahme eines mehrteiligen Rumpfteils fortgesetzt. Die Anbringung einer
Abdeckung am Rumpfteil ist als Anbringung an einem oder mehreren Teilen des mehrtei-
ligen Rumpfteils zu lesen. Des Weiteren ist stets die Moglichkeit eines einteiligen

Rumpfteils mitzulesen.

Bei einer besonderen Ausflihrungsform einer Schutzhaube mit Schliisselloch-Lang-

l6chern und Pilzzapfen zum Anbringen der Abdeckung oder zum Anbringen der mehre-
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ren Abdeckungen sind die Schliisselloch-Langlocher in den Abdeckungen gebildet und
im montierten Zustand der Abdeckungen vertikal orientiert. Die einseitige Vergrosserung
der Schliisselloch-Langlocher oder auch der Durchfiihrteil des Schliisselloch-Langlochs
bildet im montierten Zustand den unteren Teil der Schliisselloch-Langlécher. Die vertika-
le Orientierung der Schliisselloch-Langlocher bedingt eine ausschliesslich vertikale Be-
weglichkeit der jeweiligen Abdeckung relativ zum Rumpfteil, sobald der oder die Pilz-
zapfen in die einseitige Vergrosserung eingefiihrt sind. Indem die einseitigen Vergrosse-
rungen der Schliisselloch-Langlocher im montierten Zustand den unteren Teil der Schliis-
selloch-Langlocher bilden, muss die Abdeckung zum Losen vom Rumpfteil gegen das
Gewicht der Abdeckung und gegen ¢inen Reibschluss des oder der Pilzzapfen in jedem
Schliisselloch-Langloch angehoben werden. Eine auf diese Weise ohne Werkzeug am
Rumpfteil angebrachte Abdeckung fallt auch beim Betrieb der Aufzugsanlage und ibli-
chen Riittelbelastungen nicht vom Rumpfteil ab. Bei einer kinematisch umgekehrten Aus-
fiihrungsform, bei der die Schliisselloch-Langlécher im Rumpfteil gebildet sind und die
Abdeckungen entsprechend die Pilzzapfen aufweisen, befinden sich bei vertikaler Orien-
tierung der Schliisselloch-Langlocher die einseitigen Vergrosserungen an deren oberem
Ende.

Auf die Verwendbarkeit einer Schraube, nimlich deren Gewindestift zusammen mit de-
ren Schraubenkopf, als Pilzzapfen oder alternativ eines Gewindestifts mit einer auf den
Gewindestift aufgeschraubten Mutter als Pilzzapfen ist bereits hingewiesen worden. Bei
einer besonderen Ausfiihrungsform einer Schutzhaube mit solchen Pilzzapfen oder zu-
mindest einem derartigen Pilzzapfen sind bevorzugt verliersichere Schrauben und/oder
verliersichere Muttern vorgesehen. Die Verliersicherung ist bei einer besonderen Ausfiih-
rungsform zum Beispiel realisiert, indem die jeweilige Schraube in das Innengewinde
eines Gewinderings eingeschraubt ist. Aus diesem Gewinde konnte die Schraube bei zu
weitem Herausschrauben herausfallen und verloren gehen. Um dies zu verhindern, ist am
freien Ende des Gewindestifts der Schraube, also vom Schraubenkopf aus gesehen ,,hin-
ter dem Gewindering, in den die Schraube eingeschraubt ist, eine Mutter oder derglei-
chen, insbesondere eine selbst verliersichere Mutter, angebracht. Beim Herausschrauben
der Schraube im Gewindering stdsst diese Mutter schliesslich an den Gewindering und
verhindert ein weiteres Herausschrauben. Die Schraube kann folglich nicht ganz aus dem

Gewindering herausgeschraubt werden und damit nicht verloren gehen.



10

15

20

25

30

WO 2017/167600 PCT/EP2017/056539

-6 -

Bei einer weiteren Ausfiihrungsform der Schutzhaube ist beziiglich des Rumpfteils die
bereits als Option erwéhnte Mehrteiligkeit gegeben. Das Rumpfteil ist modular ausge-
fiihrt und umfasst eine Deckplatte sowie zwei jeweils unabhéingig voneinander 16sbar mit
der Deckplatte verbindbare Seitenteile. Aufgrund der Mehrteiligkeit des Rumpfieils ist
dessen Deckplatte von den Seitenteilen 16sbar und mit diesen 16sbar verbindbar. Bei einer
entfernten Deckplatte ergibt sich eine zusdtzlich zugéngliche Seite des Geschwindigkeits-
begrenzers. Bei entfernter Deckplatte wird der Geschwindigkeitsbegrenzer von oben zu-
génglich. Hier kann zum Beispiel ein Schalter des Geschwindigkeitsbegrenzers zuriickge-

stellt werden.

Bei einer speziellen Ausfliihrung einer Schutzhaube mit einem mehrteiligen und zumin-
dest zwei Seitenteile umfassenden Rumpfteil sind die frontseitige Abdeckung und die
riickseitige Abdeckung an den Seitenteilen des Rumpfteils anbringbar und mit den Seiten-
teilen 16sbar verbindbar. Der Vorteil dieser Ausfithrungsform besteht darin, dass die An-
bringung einer oder mehrerer Abdeckungen an den Seitenteilen auch mdoglich ist oder

erhalten bleibt, wenn die Deckplatte des mehrteiligen Rumpfteils entfernt wird.

Bei einer weiteren speziellen Ausfiihrungsform einer Schutzhaube mit an den Seitenteilen
des Rumpfteils anbringbaren Abdeckungen fixiert jede mit den Seitenteilen verbundene
Abdeckung die Seitenteile selbst dann relativ zueinander, wenn die Deckplatte des mehr-
teiligen Rumpfteils entfernt ist. Genauso fixiert eine mit den Seitenteilen verbundene
Deckplatte die Seitenteile auch dann relativ zueinander, wenn beide Abdeckungen ent-
fernt sind. Diese Fixierung der Seitenteile relativ zueinander entweder mittels zumindest
einer Abdeckung oder mittels der Deckplatte ist vorteilhaft, weil bei zumindest einer an-
gebrachten Abdeckung oder bei angebrachter Deckplatte die Seitenteile in einer Position
gehalten werden, die eine einfache Anbringung der anderen Abdeckung oder der Deck-

platte bzw. eine einfache Anbringung der beiden Abdeckungen erlaubt.

Bei einer speziellen Ausfiithrungsform der Schutzhaube sind die Abdeckungen oder eine
der Abdeckungen und/oder die Deckplatte des Rumpfteils ganz oder teilweise transpa-
rent. Durch solche transparenten oder abschnittsweise transparenten Teile der Schutzhau-
be ist eine optische Inspektion des von der Schutzhaube eingehausten Geschwindigkeits-
begrenzers auch ohne Entfernung der Schutzhaube oder einzelner Teile der Schutzhaube

moglich. Zum Beispiel ist ein Typenschild des Geschwindigkeitsbegrenzers durch trans-
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parente Teile der Schutzhaube hindurch erkennbar oder ein auf dem Typenschild ange-
brachter Barcode kann elektronisch erfasst werden. Auf diese Weise kann zum Beispiel
gepriift werden, wann eine turnusméssige Wartung des Geschwindigkeitsbegrenzers er-
forderlich ist. Genauso kann oftmals ohne Entfernung der Schutzhaube oder cinzelner
Teile der Schutzhaube erkannt werden, ob ¢ine Entfernung der Schutzhaube oder einzel-
ner Teile derselben notwendig ist. Vorzugsweise sind die front- und riickseitige Abde-

ckung formgleiche Teile.

Vorzugsweise ist die Schutzhaube als Gesamtes derart ausgefiihrt, dass sie an den Ge-
schwindigkeitsbegrenzer angebaut und im Bedarfsfall wieder weggebaut werden kann.
Damit kann der Geschwindigkeitsbegrenzer je nach Anforderung mit oder ohne Schutz-
haube betrieben werden. Der Anbau der Schutzhaube an den Geschwindigkeitsbegrenzer
kann hierbei direkt, beispielsweise durch Befestigung an einem Gehauseteil des Begren-

zers oder indirekt, beispielsweise iiber eine Bodenplatte oder Ahnlichem erfolgen.

Insgesamt ist die hier vorgeschlagene Neuerung auch ein Geschwindigkeitsbegrenzer mit
einer Schutzhaube der hier und im Folgenden beschriebenen Art. Wenn der Geschwin-
digkeitsbegrenzer auf einer Bodenplatte montiert ist oder eine Bodenplatte umfasst, ist
die Schutzhaube zum Beispiel 16sbar an einer solchen Bodenplatte anbringbar.

Alternativ ist die Schutzhaube natiirlich auch direkt am Geschwindigkeitsbegrenzer fi-
xierbar oder anbringbar, indem beispielsweise eine Schraube ohne ein Schliisselloch zur
Fixierung verwendet wird oder indem die Schutzhaube am Geschwindigkeitsbegrenzer
einschnappt. Dies kann beispiclsweise dadurch erfolgen, dass die front- und/oder riicksei-
tige Abdeckung eine Formgebung aufweise, welche mit entsprechenden Formen des Ge-
schwindigkeitsbegrenzers zusammenwirkt, so dass die Schutzhaube als gesamtes positio-

niert und fixiert wird.

Bei einem Inspektionsverfahren zur Inspektion eines mittels einer Schutzhaube der hier
und im Folgenden beschriebenen Art eingehausten Geschwindigkeitsbegrenzer seiner
Aufzugsanlage wird entweder eine der beiden Abdeckungen unabhéngig von der jeweils
anderen Abdeckung vom Rumpfteil, insbesondere dessen Seitenteilen, abgenommen oder
es werden beide Abdeckungen vom Rumpfteil, insbesondere dessen Scitenteilen, abge-
nommen. Wenn die frontseitige Abdeckung und die riickseitige Abdeckung parallel zu

einer von dem Geschwindigkeitsbegrenzer umfassten Seilscheibe orientiert sind, ist durch
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Abnahme zumindest einer Abdeckung der Geschwindigkeitsbegrenzer grossflachig zu-

génglich, auch wenn die restlichen Teile der Schutzhaube nicht entfernt werden.

Bei einer Ausfiihrungsform eines solchen Inspektionsverfahrens besteht bei einem mehr-
teiligen Rumpfteil, welches eine Deckplatte sowie zwei jeweils unabhéingig voneinander
16sbar mit der Deckplatte verbindbare Seitenteile umfasst, die Moglichkeit, die Deckplat-

te unabhéngig von den Abdeckungen von den Seitenteilen zu [6sen und abzunehmen.

Bei einem Inbetriebnahmeverfahren zur Inbetriebnahme eines entsprechenden Geschwin-
digkeitsbegrenzer einer Aufzugsanlage werden insbesondere die folgenden Schritte aus-
gefiihrt: Zunéchst wird das Rumpfteil am Geschwindigkeitsbegrenzer montiert, insbeson-
dere an einer Bodenplatte des Geschwindigkeitsbegrenzers. Bei einem mehrteiligen
Rumpfteil werden zumindest die beiden Seitenteile des Rumpfteils am Geschwindig-
keitsbegrenzer montiert, insbesondere an einer Bodenplatte des Geschwindigkeitsbegren-
zers. Anschliessend werden die frontseitige Abdeckung sowie die riickseitige Abdeckung

am Rumpfteil angebracht, insbesondere an den beiden Seitenteilen des Rumpfteils.

Nachfolgend wird ein Ausfithrungsbeispiel der Erfindung anhand der Zeichnung néher
erldutert. Einander entsprechende Gegenstinde oder Elemente sind in allen Figuren mit

den gleichen Bezugszeichen versehen.

Das Ausfithrungsbeispiel ist nicht als Einschrinkung der Erfindung zu verstehen. Viel-
mehr sind im Rahmen der vorliegenden Offenbarung durchaus auch Ergidnzungen und
Modifikationen mdoglich, insbesondere solche, die zum Beispiel durch Kombination oder
Abwandlung von einzelnen in Verbindung mit den im allgemeinen oder speziellen Be-
schreibungsteil beschriebenen sowie in den Anspriichen und/oder der Zeichnung enthal-
tenen Merkmalen oder Verfahrensschritten fiir den Fachmann im Hinblick auf die Losung
der Aufgabe entnechmbar sind und durch kombinierbare Merkmale zu einem neuen Ge-

genstand oder zu neuen Verfahrensschritten / Verfahrensschrittfolgen fiihren.

Es zeigen
Fig. 1  eine Schutzhaube fiir einen Geschwindigkeitsbegrenzer einer Aufzugsanlage,
Fig. 2 ein Seitenteil der Schutzhaube geméss Fig. 1,

Fig. 3 eine Deckplatte der Schutzhaube gemaéss Fig. 1,
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Fig. 4  ein Detail der Schutzhaube, ndmlich ein Eckstiick eines Seitenteils gemiss

Fig. 2,
Fig.5 eine von zwei Abdeckungen der Schutzhaube gemiss Fig. 1 und

Fig. 6  die Schutzhaube gemiss Fig. 1 in einer Seitenansicht mit einem von der

Schutzhaube abgedeckten / eingehausten Geschwindigkeitsbegrenzer.

Figur 1 zeigt eine Explosionsdarstellung einer Ausfiihrungsform einer Schutzhaube 10
der hier vorgeschlagenen Art. Diese ist zur Abdeckung (Einhausung) eines grundsétzlich
an sich bekannten Geschwindigkeitsbegrenzers 12 einer selbst nicht dargestellten Auf-
zugsanlage vorgeschen und sie umschliesst, in montiertem Zustand den Geschwindig-
keitsbegrenzer im Wesentlichen. Der Geschwindigkeitsbegrenzer 12 ist fiir sich genom-
men ¢ine Baueinheit, welche alle erforderlichen Betriebskomponenten wie Seilscheibe
30, Lagerungen, Ausloseteile, allfillige Uberwachungsschalter und erforderliche Trags-
trukturen beinhaltet. Er ist vielfach mit einem Typenschild 76 gekennzeichnet auf wel-

chem Kenn- oder Einstellgrossen angegeben sind.

Die Schutzhaube 10 umfasst eine Deckplatte 14 sowie ein erstes Seitenteil 16 und ein
zweites Seitenteil 18. Die Deckplatte 14 und die beiden Seitenteile 16, 18 bilden bei der
gezeigten Ausfithrungsform zusammen ein mehrteiliges Rumpfteil der Schutzhaube 10.
An dem Rumpfteil — Einheit aus Deckplatte 14 und den beiden Seitenteilen 16, 18 —,
namlich an dessen Seitenteilen 16, 18, sind 1dsbar cine frontseitige Abdeckung 20 sowie
eine riickseitige Abdeckung 22 anbringbar. Im angebrachten Zustand sind die Abdeckun-
gen 20, 22 parallel oder zumindest im Wesentlichen parallel zu der Ebene, in welcher
eine Seilscheibe (Pully) 30 des Geschwindigkeitsbegrenzers 12 rotiert, angeordnet. Der
Geschwindigkeitsbegrenzer 12 ist auf einer Bodenplatte 24 montierbar und die Schutz-
haube 10 ist 16sbar an der Bodenplatte 24 anbringbar. Die Bodenplatte 24 kann auch Teil
des Geschwindigkeitsbegrenzers 12 sein, zum Beispiel als Basis von dessen zur Aufnah-
me der Secilscheibe 30 bestimmten Rahmen fungieren. Beziiglich des Geschwindigkeits-
begrenzers 12 sind ein Schalter 28 am Geschwindigkeitsbegrenzer 12 und zwei als Sei-
lentgleisungsschutz 32, 34 fungierende Bauteile gezeigt. Bei der gezeigten Ausfiihrungs-

form ist an jedem Seitenteil 16, 18 jeweils ein Seilentgleisungsschutz 32, 34 anbringbar.

Die frontseitige Abdeckung 20 sowie die riickseitige Abdeckung 22 beinhalten im Bei-

spiel jeweils ein Positionsloch 78. Dieses Positionsloch 78 ist auf e¢ine Lage ciner Pen-
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delachse 77 des Geschwindigkeitsbegrenzers 12 abgestimmt. Die Pendelachse 77 steht
beidseitig des Geschwindigkeitsbegrenzers 12 vor. Zur Fixierung der Schutzhaube 10
schnappt das Positionsloch 78 iiber die¢ vorstechende Pendelachse 77. Damit ist die
Schutzhaube 10 am Begrenzer eingeschnappt und in der Zusammenwirkung mit der Fi-
xierung der Seitenteile 16, 18 zur Bodenplatte 24 genau positioniert. Die Fixierung der
Seitenplatten 16, 18 zur Bodenplatte 24 kann eine alleinige Fixierung einer Seitenlage

sein, die Seitenplatten 16, 18 konnen aber auch an der Bodenplatte 24 verschraubt sein.

Die Darstellungen in Figur 2 und Figur 3 zeigen das Seitenteil 16 bzw. die Deckplatte 14
jeweils ohne die restlichen Teile der Schutzhaube 10. Bei der gezeigten Ausfiihrungsform
ist die Deckplatte 14 16sbar mit den Seitenteilen 16, 18 verbindbar. Die Seitenteile 16, 18
sind zum Beispiel als Blechteile ausgefiihrt, zum Beispiel in Form mehrfach gekanteter
Blechteile. Fiir die 16sbare Verbindung mit der Deckplatte 14 ist jeweils e¢in Eckstiick 26
vorgesehen. Das in der Darstellung in Figur 1 auch mit IV bezeichnete Eckstiick 26 ist in
Figur 4 in vergrosserter Form gezeigt. Die Darstellung in Figur 5 zeigt eine der Abde-
ckungen 20, 22, ndmlich die frontseitige Abdeckung 20 ohne die restlichen Teile der
Schutzhaube 10.

Beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel der Schutzhaube 10 ist das Eckstiick 26 einstiickig
mit dem jeweiligen Seitenteil 16, 18 verbunden und ist gegeniiber der sonstigen Léngser-
streckung des Seitenteils 16, 18 abgewinkelt, hier um ca. 45°. Die Deckplatte 14 ist eben-
falls an den Enden abgewinkelt. Die Abwinklung ist so gewihlt, dass sich mit der Ab-
winklung des Eckstiicks 26 am Seitenteil 16, 18 ein Winkel von 90° ergibt. Die Deckplat-
te 14 weist endseitig bis zum Rand reichende und damit randseitig offene Langldcher 36,
38 (Fig. 3) auf, deren Léngsachsen parallel mit der Léngserstreckung der Deckplatte 14
verlaufen. Mittels dieser Langlocher 36, 38 ist die Deckplatte 14 mit den beiden Seitentei-
len 16, 18 l6sbar verbindbar. Dafiir werden die Deckplatte 14 und das jeweilige Seitenteil
16, 18 so zusammengefiihrt, dass der Schaft einer auf der Oberseite eines Eckstiicks 26
platzierten Schraube 40 (Fig. 2) in eines der Langldcher 36, 38 der Deckplatte 14 einge-
fiihrt wird. Anschliessend kann die Schraube 40 festgezogen werden. Die Unterseite des
abgewinkelten Teils der Deckplatte 14 liegt dann auf der Oberfldche des Eckstiicks 26 an
und die Verbindung der Deckplatte 14 mit dem jeweiligen Seitenteil 16, 18 ergibt sich

durch den mit dem Anziehen der Schraube 40 bewirkten Reibschluss der Oberfldchen.
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Alternativ konnen sich die Langlocher 36, 38 auch in den Eckstiicken 26 der Seitenteile
16, 18 und entsprechend die Schrauben 40 in den abgewinkelten Teilen der Deckplatte 14
befinden. Genauso kann beim Festzichen der Schraube 40 die Oberseite des abgewinkel-
ten Teils der Deckplatte 14 an der zum Innern der montierten Schutzhaube 10 gewandten

Flache des Eckstiicks 26 anliegen.

Das Gewinde des Gewindestifts der Schraube 40 ist in ein Innengewinde eines am Eck-
stiick 26 angebrachten Gewinderings 42 (oder anstelle eines Gewinderings 42 in eine am
Eckstiick 26 angebrachte Mutter oder alternativ in ein im Eckstiick 26 selbst gebildetes
Gewinde) eingeschraubt. Der Gewindering 42 oder die Mutter oder dergleichen sind am
Eckstiick 26 z.B. angeschweisst, eingepresst oder angeklebt. Eine Mutter 44 (Fig. 4) am
Ende des Gewindestifts sichert die Schraube 40 gegen ein zu weites Herausdrehen aus
dem Gewindering 42 und damit gegen ein Herausfallen der Schraube 40. Optional wird
als Mutter 44 eine selbstsichernde Mutter verwendet. Zusétzlich oder alternativ kann auch
am Gewindestift eine Schraubensicherung, zum Beispiel in Form eines Schraubensiche-
rungslacks oder dergleichen, angebracht sein. Anstelle einer Schrauben 40 mit einem mit
einem Werkzeug betétigbaren Schraubenkopf kann auch ein Gewindestift mit einer Flii-

gelmutter vorgesehen sein.

Zum Anbringen der Deckplatte 14 an den Seitenteilen 16, 18 oder zum Entfernen der
Deckplatte 14 werden die Schrauben 40 in den Eckstlicken 26 mdglichst weit herausge-
schraubt. Zumindest bei einem Abstand der Kopfe der Schrauben 40 grosser als die Ge-
samtlinge der Deckplatte 14 kann diese einfach angebracht und entfernt werden. Beim
Anbringen der Deckplatte 14 werden die offenen Seiten der Langldcher 36, 38 so vor den
dann freien Schéften der Schrauben 40 positioniert, dass die abgekanteten Abschnitte der
Deckplatte 14 entlang der Léngsachsen der Langlocher 36, 38 auf die Eckstiicke 26 ge-
schoben werden kdnnen. Anschliessend werden die Schrauben 40 zum Fixieren der
Deckplatte 14 festgezogen. Beim Entfernen der Deckplatte 14 von den Seitenteilen 16, 18
werden die Schrauben 40 so weit geldst, bis die Deckplatte 14 von den Eckstiicken 26

abgenommen werden kann.

Bei einer alternativen, nicht gezeigten Ausfithrungsform der Seitenteile 16, 18 sind die
Eckstiicke 26 beziiglich der jeweils angrenzenden Abschnitte der Seitenteile 16, 18 nicht
abgewinkelt und stattdessen sind die Abschnitte der Deckplatte 14 mit den dortigen Lang-
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lochern 36, 38 um 90° abgewinkelt. Dann ist zum Anbringen und Entfernen der Deck-
platte 14 ein vergleichsweise geringes Herausdrehen der Schrauben 40 ausreichend, ndm-
lich ein zumindest geringfiigig tiber die jeweilige Stirke der abgewinkelten Abschnitte
der Deckplatte 14 hinausreichendes Herausdrehen. Beim Anbringen der Deckplatte 14
kénnen die abgewinkelten Abschnitte der Deckplatte 14 mit den jeweiligen Langlochern
36, 38 liber die Schifte der Schrauben 40 geschoben und die Schrauben 40 anschliessend
festgezogen werden. Die Deckplatte 14 wird in nur einer Richtung bewegt, ndmlich in
Richtung der Léngserstreckung der Seitenteile 16, 18, also iiblicherweise senkrecht nach
unten. Beim Entfernen der Deckplatte 14 wird diese bei gelosten Schrauben 40 in entge-
gengesetzter Richtung bewegt, bis die beiden Langlocher 36, 38 von den Schéften der

Schrauben 40 frei sind.

Zum Anbringen der Abdeckungen 20, 22 weisen die Eckstiicke 26 seitlich jeweils um 90°
abgewinkelte Laschen 46, 48 (Fig. 2, Fig. 4) auf. Etwa mittig auf der Fliche jeder Lasche
46, 48 ist in einer entsprechenden Bohrung oder einem entsprechenden Gewinde jeweils
eine Schraube 50, 52 (Fig., 2, Fig. 4) mit einem Gewindestift und einer auf den Gewinde-
stift aufgeschraubten Mutter 54, 56 (Fig. 4) platziert. Optional handelt es sich auch bei
diesen Muttern 54, 56 um selbstsichernde Muttern. Zusétzlich oder alternativ kann eben-
falls am Gewindestift e¢ine Schraubensicherung angebracht sein, zum Beispiel eine
Schraubensicherung in Form eines Schraubensicherungslacks oder dergleichen. Die Fiih-
rung der Schrauben 50, 52 erfolgt — wie bereits beziiglich der Schraube 40 beschrieben —
in einem an der Lasche 46, 48 fixierten Gewindering 58 oder dergleichen. In der Darstel-
lung in Figur 4 ist im dort gezeigten Abschnitt des Seitenteils 18 eine seitliche Ausneh-
mung 60 erkennbar, die beispielsweise zur Durchfilhrung eines Signalkabels (nicht ge-

zeigt) bestimmt ist.

Die Schrauben 50, 52 sind zum Anbringen der frontseitigen Abdeckung 20 sowie der
riickseitigen Abdeckung 22 an den Seitenteilen 16, 18 der Schutzhaube 10 bestimmt.
Dafiir weisen die frontseitige Abdeckung 20 und die riickseitige Abdeckung 22 jeweils
einseitig vergrosserte Langlocher 62, 64, 66, 68 (Fig. 5) auf. Die einseitigen Vergrosse-
rungen geben den Langldchern 62-68 die Form eines Schliissellochs und entsprechend
werden die Langldcher 62-68 gemiss der iiblichen Fachterminologie im Folgenden auch
als Schliisselloch-Langlécher 62-68 bezeichnet. Durch den einseitig vergrosserten Ab-

schnitt bezichungsweise den Durchfiihrungsteil der Schliisselloch-Langlocher 62, 64 ist
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der Kopf einer der in den abgewinkelte Laschen 46, 48 angebrachten Schrauben 50, 52
einfiihrbar. Die Schrauben 50, 52 sind daflir um einen gewissen Weg aus dem jeweiligen
Gewindering 58 oder dergleichen herausgeschraubt, so dass der Schraubenkopf von der
Oberfliache der Laschen 46, 48 frei wird und zwischen Schraubenkopf und Laschenober-
fliche auch ein Abschnitt des Schraubenschafts frei wird. Der iiber die Oberfliche der
Laschen 46, 48 hinausragende Teil der Schrauben (Schraubenkopf und anschliessender
Gewindestift / Schraubenschaft) hat im weitesten Sinne die Form eines Pilzes und die

Schrauben 50, 52 fungieren als Pilzzapfen zum Anbringen der Abdeckungen 20, 22.

Beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sind bei einer an den Seitenteilen 16, 18 angebrach-
ten Abdeckung 20, 22 deren Schliisselloch-Langlicher 62-68 vertikal orientiert, wobei
sich die einseitige Vergrosserung, durch welche jeweils der Schraubenkopf gefiihrt wird,
am dann unteren Ende des Schliisselloch-Langlochs 62, 64 befindet. Auf diese Weise
kann jede Abdeckung 20, 22 quasi an den Schéften / Gewindestiften der Schrauben 50,
52 angehingt werden. Dies ist unabhingig davon mdglich, ob die Anbringung an den
beiden Seitenteilen 16, 18 bei einem durch Kombination der Deckplatte 14 mit den bei-
den Seitenteilen 16, 18 fertig montierten Rumpfteil oder bei einer abgenommenen Deck-
platte 14 erfolgt. Im angehéngten Zustand wird die jeweilige Abdeckung 20, 22 entlang
der Liangsachse der Seitenteile 16, 18 verschoben (gegebenenfalls erfolgt dies aufgrund
des ,,Anhéngens™ selbsttétig unter Gravitationseinfluss), so dass die Gewindestifte in den
nicht vergrosserten Bereich der Schliisselloch-Langlocher 62, 64 gelangen und die Kdpfe
der Schrauben 50, 52 auf der an das jeweilige Schliisselloch-Langloch 62, 64 angrenzen-
den Oberfliche der Abdeckung 20, 22 anliegen. In dieser Konfiguration ist eine zumin-
dest anfingliche Anbringung der jeweiligen Abdeckung 20, 22 an den Seitenteilen 16, 18
der Schutzhaube 10 gegeben.

Auch bei einer solchen anféinglichen Anbringung ist mittels der Abdeckung 20, 22 ein
Schutz flir Servicepersonal vor einer Beriihrung drehender Teile des Geschwindigkeits-
begrenzers 12 gegeben. Die Abdeckung 20, 22 kann auch nicht unbeabsichtigt abfallen,
denn zum Abnehmen der Abdeckung 20, 22 sind nacheinander zunéchst eing erste trans-
latorische Bewegung der jeweiligen Abdeckung 20, 22 entlang der Léngsachse der Lang-
locher 62, 64, solange bis sich die Kopfe der Schrauben 50, 52 in deren vergrosserten
Abschnitten befinden, und anschliessend eine zu der ersten translatorischen Bewegung

senkrechte, zweite translatorische Bewegung entlang der Léngsachse der Gewindestifte
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der Schrauben 50, 52 notwendig, so lange, bis die jeweilige Abdeckung 20, 22 von den
Schrauben 50, 52 frei wird. Weil die Schliisselloch-Langlocher 62-68 bei einer ange-
brachten Abdeckung 20, 22 vertikal orientiert sind und die vergrdsserten Abschnitte sich
an den dann unteren Enden der Schliisselloch-Langlocher 62-68 befinden, kann eine Ab-
deckung 20, 22 auch bei einer solchen anféinglichen Anbringung nicht aufgrund von Vib-
rationen oder dergleichen abfallen. In der vorstehend als anféingliche Anbringung be-
zeichneten Konfiguration konnen die Schrauben 50, 52 festgezogen werden, um die je-

weilige Abdeckung 20, 22 fest mit den Seitenteilen 16, 18 zu verbinden.

Bei der gezeigten Ausfithrungsform weist jedes Seitenteil 16, 18 zusétzlich zu den
Schrauben 50, 52 in den Laschen 46, 48 am Eckstiick 26 ebensolche Schrauben 70
(Fig. 2) mit jeweils einem Gewindestift und einer auf dem Gewindestift angebrachten
Mutter (gegebenenfalls in Form einer selbstsichernden Mutter und/oder mit einer Schrau-
bensicherung am Gewindestift) in Laschen 72 (Fig. 2) auf, die sich am Seitenteil 16, 18
relativ zum Eckstiick 26 im Bereich des gegentiberliegenden Endes des Seitenteils 16, 18
befinden. Auch diese Laschen 72 — in der Darstellung in Figur 2 ist aufgrund der gew#hl-
ten Perspektive nur eine erkennbar — sind beziiglich der Fldche des Seitenteils 16, 18 um
90° abgewinkelt. Zur Fixierung der Abdeckungen 20, 22 am Rumpfteil der Schutzhaube
10 auch mittels dieser Schrauben 70 weist jede Abdeckung 20, 22 in entsprechender Posi-
tion weitere Schliisselloch-Langlocher 66, 68 (Fig. 5) auf. Die Anbringung einer Abde-
ckung 20, 22 mittels der Schrauben 70 dieser Laschen 72 entspricht dem, was oben be-
reits beziiglich der Schrauben 50, 52 und der Langldcher 62, 64 erldutert wurde. Die Posi-
tion sdamtlicher Schliisselloch-Langlocher 62-68 in der jeweiligen Abdeckung 20, 22 ist
beziiglich der Schrauben 50, 52, 70 an den Seitenteilen 16, 18 selbstverstindlich so ge-
wihlt, dass die Kdpfe aller Schauben 50, 52, 70 gleichzeitig durch den vergrésserten Be-

reich der Schliisselloch-Langlocher 62-68 in diese eingefiihrt werden kdnnen.

Zum Anbringen der Schutzhaube 10 am jeweiligen Geschwindigkeitsbegrenzer 12 kom-
men aufgrund der Modularitit der Schutzhaube 10 unterschiedliche Abldufe in Betracht.
Eine erste Anbringung der Schutzhaube 10 erfolgt iiblicherweise im Zusammenhang mit
der Installation der jeweiligen Aufzugsanlage. Weil die Modularitit der Schutzhaube 10
speziell die Kontrolle und Wartung des Geschwindigkeitsbegrenzers 12 erleichtert, soll
im Folgenden ausgehend von einer bereits montierten Schutzhaube 10 betrachtet werden,

welche Méglichkeiten die modulare Schutzhaube 10 zur Kontrolle und Wartung des Ge-
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schwindigkeitsbegrenzers 12 bietet. Zum einen kann jede Abdeckung 20, 22, also sowohl
die vordere Abdeckung 20 wie auch die hintere Abdeckung 22, separat von den Seitentei-
len 16, 18 abgenommen werden. Zum anderen kann auch die Deckplatte 14 unabhéngig

von den Seitenteilen 16, 18 abgenommen werden.

Die Mdoglichkeit der unabhingigen Abnahme der Abdeckungen 20, 22 bedeutet zum ¢i-
nen, dass jede Abdeckung 20, 22 unabhingig von der jeweils anderen Abdeckung 20, 22
abgenommen werden kann. Zum anderen bedeutet dies, dass jede Abdeckung 20, 22 un-
abhéngig von der Deckplatte 14 abgenommen werden kann. Genauso bedeutet die Mog-
lichkeit der von den Seitenteilen 16, 18 unabhéngigen Abnahme der Deckplatte 14, dass
diese unabhingig von jeder der beiden Abdeckungen 20, 22 abgenommen werden kann.
Wenn beide Abdeckungen 20, 22 abgenommen sind, kann das Rumpfteil, welches aus
den beiden Seitenteilen 16, 18 und der diese verbindenden Deckplatte 14 gebildet ist, als
Einheit abgebaut werden. Wenn beide Abdeckungen 20, 22 und die Deckplatte 14 abge-
nommen sind, kénnen die beiden Seitenteile 16, 18 einzelnen abgebaut werden. Wenn
eine der Abdeckungen 20, 22 und die Deckplatte 14 abgenommen sind, fixiert die ver-
bleibende Abdeckung 20, 22 dic Scitenteile 16, 18 relativ zueinander, so dass ein Wie-
deranbringen der Deckplatte 14 oder der abgenommenen Abdeckung 20, 22 erleichtert
ist. Wenn beide Abdeckungen 20, 22 abgenommen sind und die Deckplatte 14 mit den
Seitenteilen 16, 18 verbunden bleibt, fixiert die Deckplatte 14 die Seitenteile 16, 18 rela-
tiv zueinander, so dass auch hier ein Wiederanbringen der beiden Abdeckungen 20, 22
erleichtert ist. Speziell durch die Mdglichkeit der unabhéingigen Abnahme einer der Ab-
deckungen 20, 22 oder der Deckplatte 14 ergibt sich eine dusserst flexible Moglichkeit
fiir einen Zugang zum Geschwindigkeitsbegrenzer 12 fiir Kontroll- und Wartungszwecke

sowie im Falle einer eventuell notwendigen Reparatur.

Die Darstellung in Figur 6 zeigt einen mittels einer Schutzhaube 10 der bisher beschrie-
benen Art eingehausten Geschwindigkeitsbegrenzer 12. Die Schutzhaube ist im in der
Darstellung linken unteren Bereich teilweise geschnitten gezeigt, so dass dort die Seil-
scheibe 30 des Geschwindigkeitsbegrenzers 12, ein Begrenzerseil 13 und ein Seilentglei-
sungsschutz 32 sichtbar sind. Des Weiteren ist dort ¢in Abschnitt des Seitenteils 16 und
die Anbringung des Seilentgleisungsschutzes 32 am Seitenteil 16 (geschraubt) erkennbar.
Ebenso ist erkennbar, dass die bei der gezeigten Ausfiihrungsform der Schutzhaube 10 als

Pilzzapfen fungierenden Schrauben 50, 52, 70 in die Schliisselloch-Langlocher 62-68
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(Fig. 5) der bei der gewihlten Perspektive in Draufsicht gezeigten frontseitigen Abde-
ckung 20 eingefiihrt sind und sich im nicht vergrosserten Bereich der Schliisselloch-
Langlocher 62-68 befinden und dort an der an die Schliisselloch-Langlocher 62-68 an-
grenzenden Oberfldche der frontseitigen Abdeckung 20 anliegen.

Die frontseitige Abdeckung 20 ist zumindest im Bereich eines als Sichtfenster 74 (Fig. 1,
Fig. 5, Fig. 6) fungierenden Abschnitts transparent ausgefiihrt und durch das Sichtfenster
74 ist ein Typenschild 76 (Fig. 1, Fig. 6) des Geschwindigkeitsbegrenzers 12 erkennbar
und ablesbar. Jede Abdeckung 20, 22 kann ein oder mehrere Sichtfenster 74 aufweisen.
Alternativ kann jede Abdeckung 20, 22 auch vollstindig transparent ausgeflihrt sein.
Auch die Deckplatte 14 kann ganz oder teilweise transparent ausgefiihrt sein. Die Abde-
ckungen 20, 22 und die Deckplatte 14 sind optional aus einem Kunststoff, insbesondere
einem transparenten Kunststoff gefertigt. Im Falle einer nur abschnittsweisen Transpa-
renz, zum Beispiel im Falle einer Abdeckung 20, 22 mit einem Sichtfenster 74 oder meh-
reren Sichtfenster 74, wird bei einer Fertigung aus Kunststoff fiir das oder jedes Sicht-
fenster 74 ein transparenter Kunststoff und die restlichen Abschnitte der jeweiligen Ab-

deckung 20, 22 ein Kunststoff mit anderen optischen Eigenschaften verwendet.

Die Schutzhaube 10 ist in Fig. 6 mit den Seitenteilen 16, 18 (18 nicht sichtbar) zur Bo-
denplatte 24 positioniert, mittels dem Positionsloch 78 zur Pendelachse 77 eingeschnappt
und positioniert und mittels der Schauben 50, 52, 70 fixiert. Mit dem Positionsloch 78
kann so eine genaue Positionierung der Schutzhaube erreicht werden, so dass auch der
seitliche Seilentgleisungsschutz 32, wie auch der nicht sichtbare Seilentgleisungsschutz

34, exakt positioniert ist.

Einzelne im Vordergrund stehende Aspekte der hier eingereichten Beschreibung lassen
sich damit kurz wie folgt zusammenfassen: Angegeben werden eine Schutzhaube 10 fiir
einen Geschwindigkeitsbegrenzer 12 einer Aufzugsanlage, ein Geschwindigkeitsbegren-
zer 12 mit einer Schutzhaube 10 sowie ¢in Verfahren zur Verwendung der Schutzhaube
10, wobei die Schutzhaube 10 modular ausgefiihrt ist und ein Rumpfteil 14, 16, 18 sowie
eine am Rumpfteil 14, 16, 18 anbringbare und mit dem Rumpfteil 14, 16, 18 1dsbar ver-
bindbare frontseitige Abdeckung 20 und eine ebenfalls am Rumpfteil 14, 16, 18 anbring-
bare und mit dem Rumpfteil 14, 16, 18 losbar verbindbare riickseitige Abdeckung 22
umfasst.
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Der Vorteil einer solchen modularen Schutzhaube 10 besteht darin, dass diese genau wie
eine herkdmmliche (einstiickige) Schutzhaube 10 wirksam ist und fiir Servicepersonal
einen Schutz vor Verletzungen gewéhrleistet, wie sie sich im Falle einer Beriihrung eines
sich bewegenden Teils des Geschwindigkeitsbegrenzers 12 ergeben konnen. Die Modula-
ritdt der Schutzhaube 10 gewihrleistet, dass einzelne Teile einfach zu ersetzen oder weg-
zunehmen sind. Zum Beispiel werden die Seitenteile 16, 18 mit dem optional daran je-
weils angebrachten Seilentgleisungsschutz 32, 34 nur selten entfernt. Transparente oder
teilweise transparente front- und/oder riickseitige Abdeckungen 20, 22 ermdglichen eine
schnelle Sichtkontrolle der Funktion des Geschwindigkeitsbegrenzers 12. Im Falle einer
notwendigen Wartung des Geschwindigkeitsbegrenzers 12 lésst sich jede Abdeckung 20,
22 schnell und einfach entfernen. Dies gilt aufgrund des geringen Platzbedarfs jeder Ab-
deckung 20, 22 sowie des ebenfalls geringen Platzbedarfs flir das Entfernen oder Anbrin-
gen einer Abdeckung 20, 22 auch bei Aufzugsanlagen, bei denen der Geschwindigkeits-

begrenzer 12 zum Beispiel nahe an einer Wand steht.
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Patentanspriiche

1. Schutzhaube (10) fiir einen Geschwindigkeitsbegrenzer (12) einer Aufzugsanlage,
wobei die Schutzhaube ausgefiihrt ist, um im montierten Zustand den Geschwindigkeits-
begrenzer im Wesentlichen zu umschliessen,

gekennzeichnet durch

eine modulare Ausfiihrung der Schutzhaube (10), welche ein Rumpfteil (14, 16,
18) sowie eine am Rumpfteil (14, 16, 18) anbringbare und mit dem Rumpfteil (14, 16, 18)
16sbar verbindbare frontseitige Abdeckung (20) und eine ebenfalls am Rumpfteil (14, 16,
18) anbringbare und mit dem Rumpfteil (14, 16, 18) losbar verbindbare riickseitige Ab-
deckung (22) umfasst.

2. Schutzhaube (10) nach Anspruch 1 mit Schliisselloch-Langléchern (62-68) und in
diese eingreifende Pilzzapfen zum l6sbaren Anbringen der Abdeckung (20, 22) am
Rumpfteil (14, 16, 18).

3. Schutzhaube (10) nach Anspruch 2, wobei die Schliisselloch-Langldcher (62-68) in
den Abdeckungen (20, 22) gebildet und im montierten Zustand der Abdeckungen (20, 22)
vertikal orientiert sind, wobei ein Durchfiihrteil der Schliisselloch-Langldcher (62-68) im
montierten Zustand den unteren Teil der Schliisselloch-Langldcher (62-68) bilden und
wobei der Durchfiihrteil eine Durchfithrung des Pilzzapfens ermoglicht.

4, Schutzhaube (10) nach Anspruch 2 oder 3, wobei als Pilzzapfen ein Gewindestift
einer Schraube (50, 52, 70) zusammen mit einem Kopf der Schraube (50, 52, 70) oder ein
Gewindestift einer Schraube (50, 52, 70) zusammen mit einer auf den Gewindestift auf-

geschraubten Mutter (54, 56) fungieren.

5. Schutzhaube (10) nach Anspruch 4, wobei zumindest ein Teil der Schrauben (50,
52, 70) als verliersichere Schrauben (50, 52, 70) ausgebildet sind.

6. Schutzhaube (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, wobei der modular ausgefiihr-
te Rumpfteil (14, 16, 18) zwei Seitenteile (16, 18) sowie eine mit den zwei Scitenteilen

(16, 18) l6sbar verbindbare Deckplatte (14) umfasst.
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7. Schutzhaube (10) nach Anspruch 6, wobei die frontseitige Abdeckung (20) und die
riickseitige Abdeckung (22) an den Seitenteilen (16, 18) des Rumpfteils (14, 16, 18) an-

bringbar und mit den Seitenteilen (16, 18) 16sbar verbindbar sind.

8. Schutzhaube (10) nach Anspruch 6 oder 7, wobei die mit den Seitenteilen (16, 18)
verbundene Deckplatte (14) bei abgenommenen Abdeckungen (20, 22) die Seitenteile
(16, 18) relativ zueinander fixiert und/oder wobei jede mit den Seitenteilen (16, 18) ver-

bundene Abdeckung (20, 22) die Seitenteile (16, 18) relativ zueinander fixiert.

9. Schutzhaube (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche mit ganz oder teilwei-
se transparenten Abdeckungen (20, 22) und / oder mit ganz oder zumindest teilweise

transparenter Deckplatte (14).

10.  Schutzhaube (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche 6 bis 9, wobei die
frontseitige Abdeckung (20) und die riickseitige Abdeckung (22) formgleiche Bauteile

sind .

11.  Schutzhaube (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche mit einem am Rumpf-
teil (14, 16, 18) angebrachten Seilentgleisungsschutz (32, 34), insbesondere jeweils einem
an jeweils einem Seitenteil (16, 18) des Rumpfteils (14, 16, 18) angebrachten Seilentglei-
sungsschutz (32, 34).

12.  Geschwindigkeitsbegrenzer (12) mit einer Schutzhaube (10) nach einem der vo-

rangehenden Anspriiche,

- wobei der Geschwindigkeitsbegrenzer (12) auf einer Bodenplatte (24) montierbar und
die Schutzhaube (10) 1osbar an der Bodenplatte (24) anbringbar ist,

- wobei die Schutzhaube (10) losbar am Geschwindigkeitsbegrenzer (12) anbringbar ist,
oder

- wobei die Schutzhaube (10) am Geschwindigkeitsbegrenzer (12) einschnappt.

13.  Inspektionsverfahren zur Inspektion eines mittels einer Schutzhaube (10) nach
einem der Anspriiche 1 bis 11 eingehausten Geschwindigkeitsbegrenzers (12) einer Auf-

zugsanlage, wobei eine der beiden Abdeckungen (20, 22) unabhéingig von der jeweils
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anderen Abdeckung (20, 22) vom Rumpfteil (14, 16, 18) abgenommen wird oder wobei
beide Abdeckungen (20, 22) vom Rumpfteil (14, 16, 18) abgenommen werden.

14.  Inspektionsverfahren nach Anspruch 13, wobei das Rumpfteil (14, 16, 18) der
Schutzhaube (10) eine Deckplatte (14) sowie zwei jeweils unabhéngig voneinander 16sbar
mit der Deckplatte (14) verbindbare Seitenteile (16, 18) umfasst und wobei die Deckplat-
te (14) unabhingig von den Abdeckungen (20, 22) von den Seitenteilen (16, 18) gelost

und abgenommen wird.

15.  Inbetriebnahmeverfahren zur Inbetriecbnahme eines Geschwindigkeitsbegrenzers
(12) nach Anspruch 12 mit folgenden Schritten:

Montieren eines Rumpfteils (14, 16, 18), insbesondere zweier Seitenteile (16, 18)
des Rumpfteils (14, 16, 18), am Geschwindigkeitsbegrenzer (12), insbesondere einer
Bodenplatte (24) des Geschwindigkeitsbegrenzers (12),

Anbringen einer frontseitigen Abdeckung (20) sowie einer riickseitigen Abdeckung
(22) am Rumpfteil (14, 16, 18), insbesondere an den beiden Seitenteilen (16, 18) des
Rumpfteils (14, 16, 18).
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