DES DEMOKRATISCHE REPUBLIK PAT E N T S C H R I FT

(12) Wirtschaftspatent (19) DD (11) 280 940 A1

Erteilt gemaR § 17 Absatz 1 Patentgesetz 4(51) B 61 49/00
B 61D 2/G4
PATENTAMT der DDR In der vom Anmelder eingereichten Fassung veroffentlicht
(21) WPB61D /3270310 (22) 30.03.82 (44) 25.07.90

(71)
(72)

VE Braunkohlenkombinat Bitierfeld, Am Kreuzeck, Bitterfeld, 4400, DD
Bartel, Manfred; Metze, Hans-Jiirgen; Baier, Herbert; Wiedmer, Gottfried; Aey, Giinter; Gebert, Werner;
Noke, Hubert, Dipl.-Ing.; Kohler, Jirgen, Dipl.-Ing., DD

(54)

Beheizbarer Sattelbodenselbstentladewagen tiir Schiittgut

(65) Sattelboden; Waggon; Schiittgut; beheizbar; ('\“ & L) g"\ L0
Heizkanale; Kantenformheizkanale; Ausblaskanile;
SchlieBkante; Einblasdfinung; Ausblasoffnung; Klappen
(57) Die Erfindung bezieht sich auf einen beheizbaren
Sattalbodenselbstentladewagen fir Schiittgut,

717

insbesondere zum Transport '7on Rohbraunkohle unter \ /

Frostbedingungen. Die Losung besteht darin, daR

unterhalb des Léngssattels (4) drei Hauptheizkanile (17), T }\ I,- R

(19). (19') angeordnet werden, die pneumatisch mit
Kantenformheizkanélen (24) und Ausblaskanalen (25) "3 A y ©
verbunden sind. An den SchlieBkanten (23) sind gesonderte %) T
SchlieRBkantenheizkanile (20} mit Austrittsaffnungen W /

vorgesehen, um die besonders gefahrdeten Stellen zu 7] !’
erwirmen. Die Zufuhr der Heizgase erfolgt extern iiber Ein-
und Ausblasoffnungen welche mit automatisch
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Erfindungsanspruch:

1.

10.

Beheizbarer Sattelbodenselbstentladewagen fir Schittgtiter unter Verwendung
druckbeaufschlagter heizgasdurchstrémter Hohlrdume, dadurch gekennzeichnet, daf unterhalb
des Sattelbleches (7) drei Hauptheizkanale ausgebildet als oberer zentraler Sattelkanal (17) und
zwei untere Sattelkanale (19) bzw. (19') angeordnet sind und das zwischen diesen drei Kanilen
(17), (19} und (19’) Vertikalkanale {26) mit Durchstréméffnung (27) und/oder
Kantenformheizkanale (24), angeordnet zwischen Sattelblech (7) und Stirnwandblech (2) bzw.
Quersattelwand (10), befinden und das an den Stirnwianden (2) und am Quersatte! (9) und in den
anschlieBenden Eckbereichen der Seitenwand des Wagenkastens (1) Ausblaskanale (25) mit
Austritts6ffnungen (22) fiir das Heizmedium in Richtung Ladegut-Behélterwandung und in
Richtung SchlieBkanten (23) vorgesehen sind und das sich im Bereich zwischen den unteren
Sattelkandlen (19), (19') bzw. den Ausblaskanélen (25) und der Entladeklappe (3) ein zusatzlicher
SchlieBkantenheizkanal (20) mit Austrittsschlitz (21) bzw. Austrittséffnungen (22) befindet.

. Heizbarer Sattelbodenseibstentladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf? zur Zu-

und Abfihrung der Heizgase in der Langsmitte des Wagenkastens (1) und/oder an den
Stirnwénden (2) jeweils Einblas6ffnungen (12) und Ausblaséffnungen (13) wagensymmetrisch
angeordnet sind.

. Beheizbarer Sattelbodenselbstentladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die

Durchstréméffnung (27) und die Vertikalkanale (26) im Sinne einer Regelung der
Siromungsgeschwindigkeit des Heizmediums unterschiedlich groBe Querschnitte besitzen.
Beheizbarer Sattelbodenselbstentladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal
beim Transport dichter feinkérniger Schiittgtiter die Ausblaskanale (25) nur eine Ausblaséffnung
aufweisen, welche zur Verbindung der Enden der Ausblaskanéle (25) untereinander und mit dem
Heizumlaufsystem mit zusétzlichen Kanalverbindungen versehen ist.

Beheizbarer Sattelbodenselbstentladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR3 die
Sattelspanten (8) im Bereich der Heizkanale als sattelblechseitige Heizrippen ausgebildet sind.
Beheizbarer Sattelbodenselbstentladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal der
Klappengetrieberaum (11) durch den oberen zentralen Sattelkanal (17) mit heizbar ist.

. Beheizbarer Sattelboden:elbstentladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die

Sattelkanalwénde (18) und die nichtladegutseitigen Kanalwénde des unteren Sattelkanals (19) aus
wérmeddammenden Material hergestellt sind bzw. damit beschichtet sind.

Beheizbarer Sattelbodenselbstentladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Einblas6ffnung (12) des gasférmigen Heizmediums einen gréBeren Querschnitt besitzt als die
Ausblasdffnung (13) und die duerschnitie der drei Sattelheizkanéle (17), (19), (19°) und der
Kantenformheizkandle (24) im Sinne einer steigenden Durchstrémungsgeschwindigkeit abgestuft
ausgefiihrt sind. :

. Beheizbarer Sattelbodenselbstentladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die

VerschluRRklappen (14) der Einblas- und der Ausblaséffnung (12), {13) selbsttétig schlieRend undin
den Kanalraum hinein aufschlagend ausgebildet sind.

Beheizbarer Sattelbodenselbstentladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die
unteren Sattelkandle (19) durch die AuBenlangstrager des Untergestells (5) gebildet werden und

zu den unteren SchlieRkanten (23) Kanalverbindungen (29) angeordnet sind.

Hierzu 5 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf einen beheizbaren Sattetbodens rbstentladewagen fiir Schiittgut unter Verwendung
druckbeaufschlagter gasformiger Heizmedien, inshesondere zum Transport von Rohbraunkohle unter Frostbedingungen.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Essind beheizte Schittgutwagen bekannt, bei welchen der gesamte Sattelbodenhohlraum abgeschlossen und mit Heizleitunger:
versehen ist. Nachteilig ist der grofie Hohlraum, der aufgewarmt werden mufl und vor allem die SchlieRkanten unc Stirnwande
auBerhatb des Sattelhereiches kdnnen damit nur ungeniigend beheizt bzw. gar nicht beheizt werden.

Nach DD 86853 erfolgt eine Behaizung des Sattelbodens mittels Hsizschlangen, die fest auf der Konstruktion angeordnet
werden. Nachteilig sind der hohe Energieaufwand und die Baukosten. Die besonders frostgefahrdeten SchlieBkanten und
Klappen konnen aamit nicht beheizt werden.
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Nach DE 967886 werden die tragenden Hohlprofile der Wagenkonstruktion mit Heizgasen durchstromt. Die Herstellungskosten
sind zwar gering, aber die Heizwirkung ist &uBerst uneffektiv, da die Profile aus Festigkeitsgriinden dickwandig ausgefithrt und
nicht an den frostgefdhrdeten Stellen angeordnet sind. Die Auftauzeiten sind auBerdem sehr lang, da eine geringe
Flachenwirkung vorhanden ist.

Mach DE 969015 werden die Hohlrdume der Entiadeklappen mit Heizgas angewarmt. Dabei wird das Heizgas iilber Umlenk- und
Leitbleche an den Klappenwandungen entlanggefihn. Diese Losung hat zwar eire gute Heizwirkung, ist aber zu aufwendig und
zu schwer. AuBerdem ist die Energiezufihrung kompliziert.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besieht darin, bei geringstem Energieeinsatz die Heizzeit zu verkiirzen, die Bedienung und Unterhaltung
der Wagenheizung zu vereinfachen und die Herstellungskosten fiir die Heizung zu senken.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen beheizbaren Sattelbodenselbstentiadewagen fiir Schiittgut zu entwickeln, bei
welchem mittels gasférmigem Heizmedium sowoh! grofie Flachen des Wagens als auch frostgefahrdete dreidimensionate
Ecken und Kanten des Laderaumes und der Entladeklappen erwarmt werden kénnen.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, dald unterhalb des Langssattels eines Sattelboderselbstentladewagens
Heizkanéle angeordnet werden, die untereinander verbunden sind und von druckbeaufschlagten Heizgasen durchstromt
werden. Gleichzeitig sind an der Verbindung zwischen Langssattel und Quersattel sowie Langssattel und den Stirnwinden
Kantenformheizkanile vorgesehen. Unterhalb des Sattelbleches sind drei Hauptheizkanale vorgesehen, némlich im oberen
Bereich einzentraler Sattelkanal und im unteren Bereich in der Nahe der Entladeklappen auf beiden Seiten untere Sattelkanile.
Zwischen den Sattelkanéalen sind Vertikalkanale und/oder Kantenformheizkanale angeordnet, die eine Verbindung darstellen,
aber gleichzeitig den Sattel autheizen. An den Stirnwéanden und am Quersattel sind bis in die Seitenwand des Wagenkastens
tbergehend Ausblaskanale mit Austritts6ffnungen vorgesehen. An den Schlie3kanten sind zusétzliche S :hlieBkantenheizkanale
angeordnet, die Austrittsschlitze bzw. Austrittséffnungen aufweisen. Mittig zur Langsseite bzw. der Stirnseite des Wagenkastens
sind Ein-und Ausblaséffnungen angeordnet, von welchen die einzelnen Heizkanile von auRen mit Heizgas beaufschlagt werden.
Dabei ist die Anordnung so gewahlt, dal beide Wagenhilften gleichmaRig mit je der Halfte der Heizgase durchstrémt werden.
Dt Querschnitte und jeweiligen Durchstréméffnungen sind so dimensioniert, daR mit abnehmender Temperatur der Heizgase
bzw der Gasmenge die Stromungsgeschwindigkeit zunimmt. Regelmafig werden die Querschnitte in Richtung Ausblaséffnung
verringert, damit die Stromungsgeschwindigkeit zunimmt und je Flacheneinheit Heizflache moglichst gleichviel Heizenergie
bere:tgestellt wird. Esist vorgesehen, die Ausblaskanéle an Stirnwand und Quersattel nur mit einer Austrittsdffnung zu versehen,
e ihrerseits (iber Kanalverbindungen mit dem Gibrigen Heizsystem verbunden sind. Des weiteren ist es méglich, den
Klappengetrieberaum dber eine Offnung durch den zentralen Sattelkanal mit zu beheizen. Im Sattelraum ist eine
Sattelkanalwand angeordnet, welche den zentialen Sattelkanal nach unten begrenzt. Dabei ist es mogiich, den Sattalkanal nach
oben gewéIbt auszufihren, um den zentralen Sattelkanal optimal zu verkleinern bzw. zu gestalten. Die Ausblasétfnung ist
vorteilhaft mit einem kleineren Querschnitt ausgebildet, als die Einblas6ffnung, um die Verweilzeit der Heizgase im Wagen zu
erhéhen.

Die Ein- und Ausblaséffnungen sind mit VerschiuBklappen versehen, die nur nach innen gedffnet werden kénnen. Durch eine
Schriage am Wagenkasten, auf welcher die Klappen aufliegen, bewirkt die Schwerkraft, dal sie automatisch geschlossen sind,
wenn sie nicht von auBBen aufgestoRen werden. )

Es ist weiterhin giinstig, wenn die unteren Sattelkanile gleich von den Aufenldngstragern des Untergestells gebildet werden.
Dadurch wird der Herstellungsaufwand reduziert. Die extern bereitgestellten Heizgase werden symmetrisch an der
Einblaséffnung liber den Vorlauf in den unteren Sattelkanal und Giber die antenformheizkanile an der Quersattelwand in den
gegeniberliegenden Sattelkanal geleitet. In den unteren Sattelkandien we: jen die Heizgase (iber Austrittséffnungen in den
SchlieRkantenheizkanal geleitet, wo die Schlief3kante beheizt und ein Teil des Heizgases durch den Austrittsschlitzin das Ladegut
diffundiert und an der Wandung der Entladeklappe nach oben steigt und die Trennstelle zwischen Klappenwandung und Kohle
auftaut. Die in den unteren Sattalkanélen gleichmaBig strdmenden Heizgase stromen tber die stirnseitig angeordneten
Kantenformheizkanale und darunterliegende Durchstromungsoffnungen in den oberen zentralen Sattelkanal, von wo sie im
Rucklauf in den Quersattel gefihrt und Gber die Ausblaséffnung abgenommen werden.

An den Kantenformheizkanalen sind ebenfalls Ausblaskanale angeschlossen, die das Heizgas tiber die verdeckten
Austrittsdffnungen gegen die SchlieBkanten und in das Ladegut diffundieren lassen sowie die Stirnwénde als auch die
Quersattelwand tiber den Ausblaskanalen aufheizen.

Wahlweise kann der Klappengetrieberaum (ber den oberen zentralen Sattelkanal beheizt werden. Weiterhin kann in die
AuBenldngstrager des Untergestells als unterer Sattelkanal Heizgas eingeleitet werden. Zusétzlich zu der Heizgasfiihrung Giber
die Kantenformheizkanale konnen dazu die Vertikalkanale genutzt werden, die zwischen den unteren Sattelkanilen und den
oberen zentralen Sattelkanal Durchstrdmoffnungen besitzen, welche zur Erzielung einer gleichmaRigen
Stromungsgeschwindigkeit unterschiedliche Durchstromungsquerschnitte besitzen. Weiterhin 148t sich das System bei
feinkérnigem und dichtem Ladegut so erweitern, dal die Ausblaskanale untereinander verbunden werden und somit zusatzliche
Kanalverbindungen mitdem Heizgasumlaufsystem geschaffen sind. Die Einblas- bzw. Ausblaséffnungen sind so ausgelegt, dad
die wahrend des Heizvorganges unbetatigten VerschluBklappen selbsttatig abdichten. Die Anordnung ist so vorgesehen, dafd
wihrend der Beladung und dem Fahrbetrieb keine Ladegutablagerungen entstehen kdnnen und das Eindringen von Staub
weitestgehend vermieden wird. Das selbsttéatige SchlieBen der VerschluBklappen vermeidet auch ein Ableiten der
Wirmeenergie, die als Eigenwérme in der Kohle gespeichort ist. Die Sattelspanten sind gleithzeitig als Heizrippen fir das
Sattelblech ausgebildet, d.h. sie sind fest mit dem Sattelblech verbunden oder haben Materialkontakt, hingegen an der Riickseite
eine Isolierschicht, die Warmelejtung zur Sattelkanalwand und zum AuBenldngstriger des unteren Sattelkanals verhind..i. Die
Sattelkanalwand und die Kanalwinde des unteren Sattelkanals kénnen auch aus wiarmedammendem Material hergestellt
werden. Dadurch entféllt das Aufbringen einer Isolierschicht an den Spanten.
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Ausfiahrungsbeispiel
In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen:

Fig.i: zeigteine Seitenansicht des Sattelbodenselbstentladewagens bei teilweise aufgeschnittener Seitenwand mit
langsmittiger Zu- und Abfiihrung des Heizmed.ums

Fig.2: zeigteinen Langsschnitt des Sattelbodenselbstentladewagens mit an den Stirnwinden angeordneter Zu- und
Abfiihrung des Heizmediums

Fig.3: zeigt den Schnitt A-A nach Fig. 1 - Blick auf die Stirnwand

Fig.4: zeigtden Schnitt B-B nach Fig.2 - Blick auf den Quersattel

Fig.5: zeigtden Schnitt C~C nach Fig. 1 im Bereich unterer Sattelkanal

Fig.6: zeigtden Schnitt C~C nach Fig.1 als Alternatividsung mit Durchstroméffnung in den Vertikalkanal

Fig.7: zeigtden Schnitt D-D nach Fig. 1 durch einen Kantenformheizkanal

Fig.8: zeigt den Schnitt E-E nach Fig.1

Fig.9: zeigt einen Schnitt durch einen Ausblaskanal nach Fig.3

Fig.10: zeigt einen Schnitt der VerschluBklappe fiir Ein- baw. Ausblaséffnung

Wie der Zeichnung Fig. 1 zu entnehmen ist, weist der Wagenkasten 1 in der Langsmitte eire Einblaséffnun+y 12, auf Gber welche
wagensymmetrisch das Heizmedium in den unteren Sattelkanal 19 eingeblasen wird. Zwischen Quersattelwand 10 und
Sattelblech 7 ist eir. Kantenformheizkanal 24 vorgesehen, welcher den unteren Sattelkanal 19 mit dem gegeniiberliegenden
Sattelkanal 19’ verbindet. Von Sattelkanal 19 bzw. 19’ werden zwischen Stirnwand 2 und Sattelblech 7 ebenfalls
Kantenfurmheizkanale 24 wie nach Schnitt D-D in Fig.7 zu ersehen ist, gefihrt, welche in der Mitte des Liéngssattels 4 durch ein
Aussteifungsblech 28 getrennt sind. Unter diesen Kantenformheizkanilen 24 befinden sick im oberen Bereich des Léngssattels 4,
im Bereich des oberen zentralen Sattelkanals 17 Durchstromaffnungen 27.
Der obere zentrale Sattelkanal 17 besitzt eine Verbindung mit dem Quersattel 19 wobei sich in diesem Bereich die
Ausblaséffnung 13 befindet. Des weiteren sind an den Stirnwinden 2 und am Quersattel 9 und in den anschlieBenden
Eckbereichen der Seitenwand des Wagenkastens 1 Ausblaskanile 25 angeordnet. Zusétzlich weist die Zeichnung auf, daR durch
die aufgrund der Sattelspanten 8 und der Sattelkanalwand 18 gebildeten Vertikalkanile 26 iiber Durchstroméffnungen 27 eine
Verbindung von unterer Sattetkanal 19 bzw. 19’ zum oberen zentralen Sattelkanal 17 hergestelit wird.
In Fig. 2 sind die Ein- und Ausblaséffnungen 12 bzw. 13 an den Stirnwinden 2 angeordnet. Nach der Einblaséffnung 12 ist die
tirnwand 2 als zentrale symmetrische Kanalverteilung ausgebildet, wobei sich die unteren Sattelkanile 19 und 19’ sowie der
obere zentrale Sattelkanal 17 ans~hlieRen. Neben der zentralen Kanalfiihrung um den Klappengetrieberaum 11 sind in dem
Aussteifungsblech 28 des Quersattels 9 Durchsiromoéffnungen 27 vorgesehen.
Der Zeichnung nach Fig.3 ka:in man entnehmen, daR an den Kantenformheizkanilen 24 Ausblaskanile 25 enisprechend dem
Schnitt nach Fig.9 angeschtossen sind, die verdeckte Austrittséffnungen 22 aufweisen.
Weiterhin sind die unteren Sattelkanale 19 bzw. 19°, wie es auch in Fig.5 zu sehen ist, durch einen SchlieRkantenheizkanal 20
erweitert, welcher Austrittsdffnungen 22 und gegeniber der Entladekiappe 3 einen Austrittsschlitz 21 aufweist. Der obere
zentrale Sattelkanal 17 der in der Néhe der Stirnwand 2 (iber Durchstréméffnungen 27 zu den Kantenformheizkanilen 24
verbunden ist, wird wie auch in den Fig. 4, 5 und 6 durch die Sattelkanalwand 18 gebildet. Die Sattelkanalwand 18 trennt den
zentralen Sattelkanal 17 vom Sattelraum 6, der vom Untergestell 5 begrenzt wird. In der Zeichnung nach Fig.4 ist der Vorlauf 15
tber die Einblasoffrung 12 mitden iiber die Spitze des Langssattels 4 verbundenen Kantenformheizkanilen 24 und den unteren
Sattelkandlen 19 und 19° zu ersehen. Der Riicklauf 16 entsprechend dem Sinnbild wird durch der: oberen zentralen Sattetkanal 17
gewidhrleistet.
Nach Fig. 6 werden die unteren Sattelkanile 19’ bzw. 19 durch die AuBenlangstriager des Untergestelles 5 gebildet, wobei zu dem
SchlieBkantenheizkanal 20 Kanalverbindungen 29 bestehen.
fig.8 stelit einen Abblaskana! 25 dar, welcher an der AuRenwand des Wagenkastens 1 angeordnet ist und in Richtung
Schliekante 23 der Entladeklappe 3 verdeckte Austritts6ffnungen 22 und einen SchiieBkantenheizkanal 20 aufweist.
Fig. 10 stelltdie Einblas -bzw. Ausblaséfnung 12 bzw. 13 dar, wobei eine VerschluBklappe 14, nach innen 6ffnend und selbsttitig
schlieBend angeordnet ist, welche im Wagenkasten 1 auf einer Schrége aufliegt.
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