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La présente invention concerne les véhicules ou machi-
nes i coussins de fluide sous pression, dits encore machines &
effet de sol. E

Dans tout ce qui suit, pour simplifier 1l'exposé&, on ne
parlera que de véhicules 3 coussins d'air sans que cette ex-
pression soit limitative.

Plus précisément, la présente inﬁention concerne les
véhicules a coussins d'air du type dédrit dans 1'un ou 1'au-
tre des deux brevets frangais 74 27 139 (n° de publication
2 181 251) déposé le 5 aolt 1974, et 75 04960 (N° de publi-
cation 2 301 422) dépos& le 18 Février 1975 et dont la Deman-
deresse est copropriétaire, ainsi que dans la demande de brevet
fréngais n® 79 23213 (n® de publication 2 465 624) déposée le
18 septembre 1979 par la Demanderesse. )

Ces Brevets et demande de brevet sont cités ici & ti-
tre de référence, étant entendu que l'on pourra s'y reporter
pour la pleine intelligence de la présente invention.

Plus précisément encore, la présente invention concerne
les véhicules 3 coussins d'ailr du type comportant une stfuctu—
re sustentée et un énsemble de sustentation qui comprend au
moins une Jjupe constituée par une pluralité de lobesadjacents,
oﬁverts vers l'intérieur du véhicule et dont la partie inférieu-
re converge de haut en bas par rapport & la structure. On con-
nait, en particulier, des véhicules i coussins d'air dans les-~
guels la sustentation d'une structure se trouve assurée par
une pluralité de coussins d'air délimités par des jupes sou~-
ples, de préférence enﬁtiSQJcaoutchoﬁteux, qui définissent un
coussin central de sustentation et un ensemble périphérique de
sustgptation. ' 7 )

Comme cela est décrit dans le brevet francgais 74 27139
(2 181 251), le coussin central:estrdélimité, en général, par
une jupe interne constituée par une pluralité de lobes inter-
nes adjacents et tangents entre eux, qui sont oﬁverté en di-
rection du centre du coussin central (qui coincide sensible-
ment avec le centre de la structure sustentée) et qui con-
vergent de haut en bas par rapport au centre de la structure.
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Selon une variante de réalisation, le coussin central
est délimité non pas par une pluralité de lobes’internes, ou-
verts et adjacents, mais par une couronne de jupes ferméeé,
adjacentes l'une 3 l'autre, intercalée entre le coussin cen-
tral de sustentation et l'ensemble périphéiique. Pour bien
comprendre cette variante de ré&alisation on se reportera uti-
lement au brevet 75 04960 (2 301 422). '

L‘ensemble;périphérique prévu autour du coussin central

qui vient d'étre défini est délimité extérieurement par une

pluralité de lobes'éxternes~adjacents, ouverts vers 1'inté-
rieur du véhicule. Chaque lobe de la jupe externe comprend -
au moins une partie inférieure qui converge de haut en bas '~
par rapport & la structure. Les lobes externes adjacents ou-
Verts vers l'intérieur du véhicule, délimitenf ainsi én com-
binaison avec le coussin central de sustentation, une plura-
l1ité de cellules (oﬁ compartiments) fermées adjaéentes éui'
constituent & proprement parler l'énsemble périphérique.

Dans tout ce qui suit, pour simplifier 1'exposé&, on
appelera "jupe externe multilobée” une telle jupe externe
constituée par un ensemble de lobes externes,'ouveffs et adja-
cents, qui convergent de haut en bas par rapport a la structure,
et "jupe interne multilob&e”, une jupe interne constituée par
un ensemﬁle de lobes internes, ouverts et adjacents, qui con-
vergent dé haut en bas par rapport i la .structure et qui déli-.
mitent le coussin central, ,

De plus, selon une vyariante de réalisation décrite en
regard de la figure 11 du Brevet 74 27139, et gui concerne en
particulier le cas ofi le cdussin'central est délimité par une
Jjupe Interne multilob&e, on peut agjoindre,ré au moins certains
des. compartiments ou cellules'fermé§~adjacents, une jupe fer-
mée auxiliaire, de pré&férence tronconique, qui se rétrcie de
haut en has, De telles Jjupes auxiliaires ont pour but d'amé-
liorer la stabilité du véhicule. 7

La figure 1 du dessin annexé illustre’un’lb$e d'une jupe
multilobée d'un véhiculé 4 coussins d'air. Chaque lobe L est
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constitué, comme représenté&, par une paroi 10, en tissu
caoutchouteux et de forme arquée, qui converge de haut en
bas par rapport a la structure. Les codtés 1 du lobe sént
maintenus en tension par des voiles latéraux v raccordés a
des sangles S ou é&léments analogues. Le bord supérieur b des
jupes est raccordé de fagon &tanche 3 la plateforme de la
structure sustentée non représentée.

Le lobe L représentt sur la figure 1, peut appartenir
soit 3 une jupe externe multiloBée délimitant extérieurement
un ensemble périphérique de sustentation, soit & une jupe
interne multilob&e qui délimite un coussin céntral de sus-
tentation. . '

Dans le cas d'une jupe externe multilobée, chaque lobe
peut toutefois &tre constitué (comme cela est décrit dans la
demande de brevet 79 23213) par l'assemblage d'uné'partie
supérieure (non représéntée sur la figure 1 annexée & la pré-
sente demande) qui diverge de haut en bas par rapport a la
structure et d'une partie inférieure qui converge de haut en
bas par rapport @ celle-ci, de telle sorte que 1'ensemble du
lobe fait saillie & l'extérieur de la structure. Dans un tel
cas bien entendu le bord de la partie supérieufe est raccordé
de fagon étanche a4 la structure sustentée.

En outre, comme cela a &té precedemment 1nd1que, de fa-
¢on classique en soi, chaque lobe L peut envelopper ‘latérale-
ment une jupe fermée ou non (non représentée) de préférence
cylindrique ou tronconique, en é&tant tangent bilatéralement-
3 celle-ci, selon une zone suffisante pour assurer 1'étanchéi-
té. ,

Afin de mieux comprendre 1l'ensemble des Variaﬁtes de
réalisation compatibles avec la brésente invention, on se
reportera avantageusement aux brevets et demande de brevet
précédemment référencés. '

On a constaté cependant que la jupe multilobée cons=-
tituée par une pluralité de lobes ouverts vers 1'intérieur
du véhicule et dont la partie inférieure converge de haut en
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bas par rapport a la structure, qu 'il s'agisse de la jupe

_externe multilobde ou de la jupe interne multilobée ou méme

des deux, présente cependant un inconvénient 1mportant, paxr-
ticulidrement sensible au niveau des lobes- 51tues 3 1'arriére
du véhicule : ces lobes qui convergent de haut en bas par
rapport & la structure ont tendance, lors du déplacement du
véhicule, & accrocher sur les obstacles dans le cas de dé-
placement sur terre, puisqu'ils forment saillie en direction
de ceux-ci, ou a récupérér une partie des remous formés_ﬁ
l'arriére du véhlcule, ce qui peut aboutir -a un freinage sen-—
sible du vehlcule, voire méme 3 une déchirure des jupes.

Les véhicules & coussins d'air utilisés jusqu'ici ne
pouvaient donc franchir que des obstacles de hauteur’rélati—
vement faible. Bien enténdu un tel phénoméne limitait dans
une trés large mesure leur utilisation. ’

La présente 1nventlon V1ent maintenant proposer un nou-
veau mode de réalisation de jupes, qu tout en gardant les
avantages inhérents aux différents types de jupes precedem—

ment utilisés, résout le probléme ainsi posé et permet notam—

‘ment d'utiliser des yvéhicules & qouss;ns d'air sur un terrain

présentant des‘oBstacles d'une hauteur sensiblement égale]é
la hauteur des jupes.

Conformément & la présente'invention, au moins au ni-
veau des jupes'multilobées situées a 1farriéfe du véhicule,
chaque lobe ouvert qui converge de haut en bas par rapport a
la structure comporte, sur son Intérieur, un ldbe anti~&co-
page qui diverge de haut en bas par rapport a celle-ci,.selon
une 1ncllnalson telle que les valeurs des angles formés par
les génératrices respectives les plus extérieures des deux -
lobes, par rapport a la verticale, soient sen51b1ement egales,
et par le fait que le lobe. anti+écopage se raccorde d'une
part, 1ateralement et selon une liaisgon rectlllgne, aux pa-—
rois latérales du lobe qui converge de haut en bas par rap-
port & la structure,rd autre part, par sa partie inférieure

et dans un plan horizontal & la base de celui-ci.
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Une telle jupe multilob&e munie d'un lobe anti-&copa-
ge, peut former soit la jupe externe multilobé&e qui délimite
extérieurement 1l'ensemble périphéfique de sustentation, soit
la jupe interne multilob&e qgui délimite le coussin-central de.
sustentation, soit encore chacune de ces deux ﬁupes précitées.

De plus il est avantageux de disposer une bande d'u-
sure au niveau de la 1i§ne de raccordement existant entre 1le
lobe de la jupe multilobée et le lobe anti-8copage, de fagon
d protéger celle-ci. ' : ‘

Selon une caractéristique de la présente invention, 1le
lobe anti-é&copage se raccorde par sa partie supérieure 3 la
structure sustentée, et comporte en partie haute des trous
d'alimentation en air sous pression, pour le volume compris
entre chaque lobe de 1la jupe multilobée et le lobe anti-écopa-
ge correspondant.

Selon une autre caractéristique de la présente invention,
le lobe anti-&copage n'est pas raccordé par sa partie supérieure
d la structure sustentée, et l'espace ainsi défini entre le
1oke anti-écopagé et la structﬁre‘sustqntée assure l'alimenta-
tion en air sous pression, pour le wvolume compris entre chaque
lobe de la jupe multildbé&e et le lobe anti-&copage associé.

Le lobe anti—écopage peut prendre toutes formes appro-
priées, telles qu'une forme tronconique, une forme cylihdrique,
ou méme présenter une forme plus complexe dans laquelle la 1li-
gne de fuite supérieure du lobe interne est rectiligne lorsgue
1l'ensemble périphérigque de sustentation est sous pression, tout
en se raccordant dans un plan horizontal éﬁx lobes de forme cy-
lindrique ou tronconique de la jupe multilobéde.

De préférence l'angie form& en regard de la verticale,
par la génératrice la plus extérieure du lobe de la jupe multi-
lobée est compris entre 20° et 45°. ' '

Selon une caractéristique avantageuse de la présente
invention, la bande d'usure disposé€e au niveau de la ligne de
raccordement entre le lobe de la jupe multilob&e et le lobe
anti-8copage est formde & base de matériau anti-abrasion tel

qu'une résine fluorocarbonée.
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pDans le cas oll la hauteur des obstacles & franchir ne
dépasse pas 30 % de la hauteur de la jupe, la fixation sous
la structure sustentée des lobes de la jupe muitilobée et
aes lobes anti-&copage peut &tre assuré@e uniquement par un
voile. _ :

Par contre, lorsque les obstacles & franchir peuvent
atteindre une hauteur v0151ne de 80 % de la hauteur des ju-
pes, il s'av&re nécessaire de réaliser la fixation sous la

structure sustentée, des lobes de la Jjupe multllobee et des

lobes anti-&copage, 3 l'aide de voiles de dimensions rédui-

tes raccordés & des sandows.

) D'autres caractéristiques et avantages de la pfésente
invention apparaitront & la lecture de la description détail-
lée qui va suivre et en regard des dessins annexés donnés a
titre d'exemple non limitatif, et sur lesquels, la figure 1>
ayant déja &té décrite : '
-~ la figure 2 représente schématiquement une jupe multilobée
munie de lobes anti-é&copage conformes & un premier mode de
réalisation de la présente inyention, -
- la figure 3 représente schématiquement une jupe'multilobée'
munie de lobes anti-&copages conformes i un second mode de
rdalisation de la présente invention.

comme cela est représenté sur la figure 2, chacun des
lobes I, d'une jupe multilobée, qu'il s'agisse d'une jupe ex-.
terne multilobée ou d'une jupe interne multilobée, est déli-
mité par une paroi ou cloison 10 qui converge de haut en bas
par rapport 3 la structure. Les cdtés latéraux de chaque lo-
be L sont reliés i des voiles v eux-mémes maintenus en ten-
sion, par exemple par deg sangles {(non représentées) ou tout
autre élément analogue. Le Bord supérieur b des jupes est,
bien entendu, raccordé de fagon &tanche a la plateforme de
la structure sustentde (non représentée).

Bien entendu dans le cas>oll la partie inférieure du
lobe L qui converge de haut en Baé—par rapport a la struc-
ture est surmontée d'une partie supérieure gui diverge de
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haut en bas par rapport 3 la structure, c'est le bord supé-

rieur de cette derni&re et non pas celui de la parfie infé-~

rieure qui est raccordé a la structure sustentée. D'une fa-

¢on gédnérale ce cas concerne plus particuliérement les Jjupes
externes multilobées. ' .

Comme cela apparalt sur la figure 2, conformément &
la préseﬁte invention, il est prévq en outre sur l'intérieur
de la paroi 10 de chaque lobe L de la jupe multilobée, un
lobe anti-&copage 20 qui diverge de haut en bas par rapport
4 la structure selon une inclinaison telle que les.valeurs
des angles formé&s par les génératrices respectives les plus
extérieures 11 et 21 des deux lobes 10 et 207par'rapportra
la verticale, soient sensiblement é&gales. Chaque lobe anti-
écopage 20 est raccordé&, par sa partie inférieure, et dans
un plan horizontal, & la base du lobe 10 correspondant de la
jupe multilob&e, selon une ligne de raccordement 14 en forme
de section d'ellipse déterminée par l'intersection du lobe
10 cylindrique ou conique de la jupe multilobée et d'un plan
sécant horizontal, oblique sur l'axe de révolution .de celui-
ci. D'autre part le lobe anti-&copage 20 est raccordé,latéra-
lement et selon une liaison rectiligne, au lobe 10 de 1la jﬁpe

multilob&e ou aux voiles v'aésurant la liaison entre les lobes

10 et les sangles ou &l&ments analogues provoquant la tension
de ceux-ci. L'assemblage entre le lobe anti—écopagé 20 et les
voiles v peut é&tre réalisé& soit par collage, soit par liaison
m&canique. Comme cela apparait sur la figure 2, dans le cas
oll les lobes anti-&copage 20 possé&dent une forme tronconigue:
ou conique, ils sont raccordés auxdits voiles latéraux v se-
lon leur ligne de tangence. :

Selon le mode de réalisation représenté Qur'la figure
2, les lobes anti-&copage - 20. ne sont pas raccordés par leur
partie supérieure, & la structure sustent@e. Dans un tel mode
de réalisation, 1l'espace (schématiquemenf représenté par la .
référence 22) existant entre la limite supérieure du lobe
anti-&copage 20 et 1la structure,sustehtée assure l'alimenta-
tiop en air sous pression du volume compris entre chague lobe

-
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10 de la jupe multilobge et le lobe anti-&copage 20 asédcié
en assurant une communication entre ce volume et l'espace si-
tué en arriére du.-lobe anti-&copage 20, espace gui est lui-
méme alimenté directement en air sous pression. A titre - '
d'exemple, l'espace situé en arriére du lobe anti*-&copage-

20 peut &tre alimenté directement a partir de la chambre de
diffusion (non représentée)'par 1'intermé&diaire d‘orifices
appropriés miunis de moyens de reglage (par exemple par vo—
lets pivotants) associés & ceux-cih.

Bien entendu, comme cela est represente sur la figure -
3, le lobe antl—ecopage 20 peut étre raccordé par- sa partie
superleure a la structure sustentee. Dans un tel cas il est
nécessaire toutefois que le lobe antl—ecopage 20 comporte en
partie haute des trous 23 4' alimentation en air sous pression
pour le wvolume compris éntre'chaque lobe 10 de la-jupe mul-
tllohee et le 1obe antr—ecopage 20. correspondant.

Comme cela apparait en outre sur la figure 2, pour
permettre 1'évacuation de l'eau qul pourrait éventuellement
pénétrer dans le volume situé entre chaque lobe 10 de.la Jupe
multilobée et un lobe anti-écopage 20, par l'espace 22 com-
pris entre la limite supérieure'derce dernier et 1la structure .
sustentée, ou par les orifices 23 -ménagées en partie haute
de celui-ci, en fonction du mode de réalisation'retehu, il
est préyvu des ouvertures 25 & la partie inférieure du lobe
anti-8copage 20. De cette fagen l'eau  qui pénétre a 1 inté-
rieur du volume dé&limité entre chaque lobe 10 de la jupe mul-
tilobge et un lobe anti-&copage 20 gliése le long des'parois'r
ainsi définies et est é&vacuée par l'intermédiaire des ouver-
tures 25. T '

Conformement a 1a presente 1nvent10n, 11 est en outre
prévu, au niveau de la ligne de raccordement 14, en forme de
section d'é&llipse, existant entre lerlobe lb’de la jupe mul-
tilobée et le lobe anti-&copage 20, une bande d'usure 30 des-
tinée a protéger le pli ét'la liaison existant entre les deux
lobes. Cette bande d'usure est avantageusement formée i base
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de matériau anti-abrasion.

On comprend qu'ainsi grdce aux lobes anti-&copage 20
prévus conformément & la présente invention, les lobes 10 de
jupes multilobées, qu'il s'agisse d'une jupe externe multilo-
bée ou d'une jupe interne multilobée, ne/peuvent en.aucune
fagon accrocher sur les obstacles lors du déplacement du vé-
hicule. En effet le lobe anti-&copage 20 vient glisser sur
1'obstacle et permet par conséquent de soulever la jupe mul-
tilobée sans dommage pour celle-ci. Il convient en outre de
remarquer que si le lobe anti-&copage 20 s'avére trés utile
en terrains accidentés, 3 l'opposé, sur terrains plats, le
lobe anti-&copage ne transmet aucune tension sur le loke 10
de la jupe multilob&e. Ce lobe anti-&copage 20 n'est donc pas
génant sur terrains non accidentés. '

Bien entendu en marche normale du véhicule & coussins
d'air, seuls les lobes anti-é&copage 20 disposés 3 la partie
arriére du véhicule et les lobes anti-&copage 20 situés laté-
ralement au voisinage de ceux-ci interviennent pour .permettre
au véhicule de franchir sans dommage les obstacles. Cependant
dans la mesure oil les lobes anti-&copage n'ont aucun effet
néfaste "au repos® il est avantageux de prévoir de tels lobes:
anti-écopage 20 sur la totalité de la périphérie du véhicule
de sorte que les lobes anti-écopage 20 en question intervien-
nentvtour 3 tour en fonction du déplacement du véhicule‘(ﬁar—
che avant, marche arriére, déplacement latéral). .

On va maintenant décrire le mode de réalisation repré-
senté sur la figure 3.

On retrouve sur cette figure deux lobes L formé&s de pa-
rois 10 gui convergent de haut en bas par rapport a la struc-
ture et sont reliés 3 des voiles latéraux y assurant leur
maintien en tension.

L& encore il est prévu un lobe anti-écopage 20 sur

<
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1'intérieur des lobes 10 de jupe multilobée. Les lobes anti-
écopage 20 divergent de haut en bas par rapport da la structu-
re selon une inclinaison telle gue les valeurs des angles for-
més par les généfatrices respectives (11 et 21), les plus ex-
térieures, du lobe 10 de la jupe multilobée et du lobe anti-
écopage 20, par rapport d la verticale, soient sensiblemenf_
&gales. : . )

Cependant, contrairement au mbdé de réalisation repré-
senté sur la figure 2, le lobe anti-écopage 20 ne possé&de pas
une forme tronconique ou cylindrique, mais possé&de une forme
complexe qui se raccorde d'une part au lobe 10 dé la jupe mul-.
tilobée par sa partie inférieure, et selon une liaison 14 en
forme de section d'ellipse déterminée par 1l’intersection du
lobe 10 cylindrique ou conique de la Jjupe multilob&e et d'un
plan sécant horizontal oblique sur 1l'axe de révolution de
celui~ci. D'autre part le lobe.anti—écopaée 20 se raccorde la-
téralement, selon deux liaisons rectilignes aux voiles laté-
raux v précités ou au lobe 10 de la Jupe multilobde. Enfin
le lobe anti-é&copage 20 se raccorde selon une liaison recti--
ligne horizontale a la structure sustentée (non représentée).
En d'autres termes, un tel lobe anti-&copage 20 est formé
par un élémént central triangulaire 26 sensiblement plan dont
la Ease est formée par la liaison rectiligne horizontale de
ce lobe anti~&copage 20 sur la structure sustentée et dont le
sommet est contenu dans la ligne de raccordement elliptique
14 du lobe anti-&copage 20 et du lobe 10 de la jupe multilobée,
d'autre part de deux &léments latéraux 27 d'enveloppe conigque
raccordés i 1'élément central triangulaire 26 respectivement
de part et d'autre de celui-ci, et dont les sommets sont situés
de part et d'autre de la Ease de l*&lément central triangulai-
re 26. o '

Comme'celé est réprésenté sur la figure 3, puisque le
lobe anti-&copage 20 se raccorde par sa partie supérieure 3 la

structure sustentée, il est nécessaire de prévoir en partie

* haute des trous 23 d‘'alimentation en air sous pression pour le
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volume compris entre chaque lobe 10 de la jupe multilobée
et le lobe anti-é&copage 20. '

Bien entendu il est &galement possible de prévoir un
lobe anti-&copage 20 formé par l'assemblage d'une partie cen-

trale triangulaire (26) sensiblement plan et de-deux E&léments

-latéraux (27) d'enveloppe conique, pour lequel la ligne de’

fuite supérieure est rectiligne lorsque l'ensemble périphé-.
rique de sustentation est sous pression, sans pour antant gque
le lobe anti-&copage 20 soit raccordé par sa partie supérieu-
re 3 la structure sustentée. Dans un tel cas il n'est pas
nécessaire de prévoir en partie Haute du lobe anti-écopage 20,
des trous d'alimentation en air sous pression (analogueé aux
trous 23 précités) mais l'espace 22 existant entre le lobe
anti-&copage 20 et la structure sustentée suffit pour assu-
rer l'alimentation en air sous pression du.volume compris en-
tre chaque lobe 10 de la jupe multilobée et-chaque lobe antiF
écopage 20, en assurant une communication entre ce volume et
l'espace compris en arridre du lobe anti-é&copage 20 qui est lui-
méme alimenté, _ | ' '

Ld encore il est nédessaire,derprévoir des ouvertures
pour permettre 1l'é&vacuation de 1l'eau qui pourrait éventuel-
lement pénétrer dans le volume situé entre chaque.lobe 10 de
la jupe multilob&e et un loBe anti-&copage 20. De telles ou-
vertures 25 peuvent &tre formées & la partie inférieure du
lobe anti-é&copage 20 comme cela a &té représenté sur la figu-
re 2. Cependant, comme représenté sur la figure 3 il est'éga—
lement possible de prévoir des ouvertures 15 & la partie in-
férieure du lobe 10 de la jupe multilobéé.

Bien entendu une bande d'usure 30 est de préférence
diséosée au niveau aypli formé& par le lobe 10 de la jupe mul-
tilobée et le lobe anti-8copage 20 pour protéger ledit pli.

De préférence l'angle formé par la génératrice 11 la
plus extérieure des lobes 10 de la jupe multilobée est compris
entre 20% et 45°.

La Demanderesse a constaté que dans le cas ot les
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obstacles 3 franchir ne dépassaient pas une hauteur egale a
30 $ de la hauteur de la jupe, la fixation des lobes 10 de ‘la
jupe multilobée et des lobes anti-&copage 20, sous la struc-
ture sustentée, pouvait étfe assuré&e uniquement par des VOi-,
les latéraux v classiques. ’
Par contre, 1a Demanderesse a constaté que dans le cas
ol les obstacles & franchir pouvaient atteindre une hauteur
avoisinant 80 % de la hauteur des jupes, il s'avérait neces-
saire de réaliser la fixation des lobes 10 de la jupe multi-
lobde et des lobes anti-8copage 20 sous la structure susten-
tée, a l'aide de voiles latéraux v de dimensions réduites, rac-—
cordés 3 des sandows (non representes) c'est-d-dire des cidbles
en caoutchouc, qui donnent plus de souplesse 3 la liaison des
lobes 10 de la jupe multilob&e et des lobes anti-&copage 20,

de fagon a autoriser une déformation et un- relevage superleurs

de ceuXPc1 lors du franchxssement des obstacles. -

Bien entendu les lobes 10 de la jupe multilobée et
1é§ lobes anti-&coepage 20 peuvent &tre formés d'élements sé&-
parés raccordés entre éux 3 l'aide de tous moyens appropriés.
Cependant selon un mode de réalisation avantageux, l'ensemble
formé par un lobe 10 de la jupe multilobée et le lobe anti-
écopage 20 qui lui est associé peut gtre formé 3 partir d‘'un
panneau unique de tissu. Ainsi les lobes 10 de la Jjupe multi-
lohée et les lobes anti-&copage 20 sont obtenus par simple
pliage évitant ainsi toute jonction rapportée entre ceux-ci.
pDans un tel cas la bande dlusure 30 ne prot&ge pas a propre-
ment pérler le raqcordementjentre les deux lobes 10 et 20
mais plutdt le pli et la partie inférieurs de ceux—ci.-

Des essais réalisé&s a l'alde de véhicules 3 coussins
d'air &quipés de lobes conformes a la présente invention ont
permis de constater que le lobe anti~écopage 20 permettalt de
diminuer trés notablement 1'écopage sur eau de~1obes externes
ouverts et de lobes internes ouverts anélogues, et de mé€me
facilitajt largement:les évolutiohs sur obstacles solides en

terrains accidentés.
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Bien entendu la pré&sente invention n'est pas limitée
aux modes de réalisation qui viennent d'dtre décrits a par-
tir desquels on pourra prévoir de nombreuses variantes de
réalisation sans pour autant sortir du cadre de la présente
invention. )

En particulier la présente invention pourra &tre aisé-
ment généralisée & tous types de'jupes de véhicules & coussins
d'air, quels que soient la structure et le mode d'alimentation
de ceux-ci. ’

D'une fagon générale, la présente invention peut é&ga-
lement s'appliquer aux lobes fermds de grandes. dimensions.
Dans un tel cas la concavité des jupes fermé€es tournées vers
1'intérieur du véhicule est en effet en tous poins assimila~
ble aux lobes 10 d'une jupe multilob&e, qui sont ouverts vers

l'intérieur du véhicule.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule a coussins d’air du type comportant une
structure sustentée et un ensemble de sustentation qui com-
prend au moins une jupe multilobée constituée par une plura-
1ité de lobes ouverts vers l'intérieur du véhicule et dont la
partie inlerleure converge de haut en bas par rapport a la
structure, caractérisé par le falt gue, au moins au niveau
de l'arrisre du véhicule, chague lobe ouvert (L, 10) qui con-—
verge de haut en bas par rapport d la structure cqmpbrte, sur
son intérieur, un lobe anti-&copage (20) gqui diverge de haut
en bas par rapport 3 celle- ct selon une inclinaison telle que
les valeurs des angles formés par 1es génératrices (11,21)
respectives les plus extérieures des deux lobes (10,20) par'
rapport & la verticale, soient sensiblement -gales, et par le’
fait gue le lobe anti-écopage (20) se raccorde, d'une part,
latéralement et selon une liaison rectiligne, aux parois la-
térales du lobe (10) gui converge de haut en bas par rapport

a4 la structure, d'autre part (14), par sa partie 1nfer1eure et
dans un plan horizontal, & la base de celui-ci. 7

2. Véhicule .3 coussins d'air selon la revendication i,
du type dans lequel 1l'ensemble de sustentation comprend un
coussin central de sustentation et un ensemble périphérique
de sustentation, caractérisé pér'le fait que la jupe multilo-—

bée forme une jupe externe multilobée conStituée_par une plu-

~ralité de lobes externes (L) ouverts vers 1l'intérieur - du véhi-

=~

cule, qui convergent, au moins 3 leur partie inférieure,de
haut en bas par tapportka la structure.et gqui dé&limitent ex-
térieurement 1'ensemble périphérique de sustentation.

3. Véhicule 3 coussins d'air selon l'une des revendi-
cations 1 ou 2, du type dans 1eque1 1'ensemble de sustentation
comprend un coussin central de sustentation et un ensemble-
périphériqué de sustentation, caréctérisé par le fait que la
Jupe multilobée forme une jupé interne multilob&e constituée
par une pluralité de lobes 1nternes (), ouverts vers 1'in-
térieur du véhicule, qui convergent de.haut en bas par rapport
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3 la structure sustentée, et gui délimitent extérieurement le
coussin central. ' o

4. Véhicule & coussins d'air selon l'une des revendi-
cations 1 & 3, caractérisé .par le fait qu'il est prévu en
outre au niveau de la ligne de raccordement (14) existant
entre le lobe(10) de la jupe multilobée et le lobe anti-é&co-
page (20), une bande d'usure (30) destinée & protéger la liai-
son et le pli réalisés entre les deux lobes.

5. Véhicule 3 coussins d'air selon l'une dés'reVendica—
tions 1 & 4, caractérisé& par le fait que le lobe anti—écopage
(20) se raccorde par sa partie supérieure sous la structure
sustentée et par le fait qu'il comporte en partie haute des
trous (23) d'alimentation en air sous pression pour le volume
compris entre le lobe (10) de la jupe multilobée et le lobe
anti-&copage (20). '

6. Véhicule 3 coussins d'air selon 1l'une des revendica-
tions 1 3 4, caractérisé@& par le fait que le loﬁé anti-~é&copage
{20) n'est pas raccord& & sa partie éupérieure sous la struc-
ture sﬁstentée, et par le fait que i‘espace existant entre
ceux-ci assure 1'a1imentatioh en air sous'pression pour le
volume compris entre le lobe (10) de la jupe multilobée et >
le lobe anti-&copage (20). ' ' ’

7. Véhicule 3 coussins d'air selon l'une des revendica-
tions 1 & 6, caractérisé par le fait que le lobe anti-&copage
(20) posséde une forme tronconique. _

8. Véhicule & coussins d'air selon l'une des revendica-
tions 1 3 6, caractérisé par le fait gque le lobe anti-&copage
(20) posséde une forme cylindrique. ]

9. Véhicule 3 coussins d'air selén 1'une des revendica-
tions 1 & 6, caractérisé& par le fait que ia ligne de fuite
supérieure du lobe antir-écopage (20) est rectiligne lorsque
1l'ensemble périphérique de sustentation est sous pression.

10. Véhicule & coussins d'air selon l'une des revendi-
cations 1 & 9, caractérisé par le fait que l'angle form&, en
regard de la verticale, par la génératrice (11) la plus ex-
térieure du lobe (10) de la jupe multilobée est compris entre
20 et 45°,



10

15

20

2518474
16 .

-

11. Véhicule & coussins d'air selon l'une des revendi-
cations 1 A 10, caractérisé par le fait que la bande d'usure’
(30) disposée an niveau de 1a'ligne de raccordement.entre le
lobe (10) de la jupe multilob&e et le lobe anti-&copage (20) -
est formée & basérde matériau anti-abrasion. ' - '

12. Véhicule & coussins d'air selon 1l'une des revendi-
cations 1 3 11, destiné au franchissement d'obstacles d'une
hauteur ne dépassant pas 30 % de la hauteur de ié,jupe, carac-
térisé par le fait que la fikation; sous la structure sustentée,
des lobes,(lp)'de la jupe multilob&e, et des lobes anti~écopa—
ge (20) est assurée par des voiles (v) simples. '

13. Véhicule i coussins d'air selon 1l'une des revendi-
cations 1 & 11, destiné au franchissement d'obstacles d'une
hauteur comprise entre -0 et 80° de la hauteur des,jupés, carac-
térisé par le fait que la fixation, sous la structure sustentée,
des lobes (10) de la jupe multilobée et des lobes anti-&copa-
ge (20) est assurée par des voiles (v) de dimensions rédﬁites,
raccordés i des sandows, ) '

14. Véhicule & coussins,d'éir selon l'une des revendi-
cations 1 & 13,rcaractéri$é'par le fait que des ouvertures
(25; 15) sont prévues & la partie inférieure du lobe anti-é&co-
page (20) ou du lobe externe (10) poﬁr permettre 1'@vacuation
de l'eau qui pourraituéﬁentuellemeht pénétrer dans le volume

situé entre ceux-ci.
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