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Vynilez se tykd dopravniho systému, zejména zév&sného dopravniku s v&t3im po&tem do-
pravnich jednetek gpatfenych pojezdovymi kladkami a navzajem spojitelnych a rozpojitel=-
nych spojkou se dv&ma shodnd vytvefenymi a k zédkladni &asti spojky pripevnénymi héaky s
vybrénim, prigemz jeden z hékd& je upraven na jedné dopravni jednotce a druhy na druhé
dopravni jednotce tak, Ze vybrani obou hak& jseu k sob& navzdjem pifivracena.

Zavésné dopravniky tohote typu jsou znamy. Kazdéd spojovaci &ést znamého spojovaciho
ustroji je opatfena dvéma haky, které se svymi hroty stranové do sebe zaklesnou. Haky jsou
uspoifdddny vystifedné na piifazené dopravni jednotce tak, Ze pii vzdjemném piimodarém nd-~
razu dvou dopravnich jednotek, které se maji spojit, dojde k zaklesnuti hrotl hakd do
vnéjsi &asti nosného t&lesa protilehlého haku spojeného s druhou dopravni jednotkou. Aby
byls moZno pii této zndmé Upravd a upevnéni hdkd desdhnout jejich spojeni a rozpojeni,
je treba dopravni jednotky vi&i sob& stranové pifesadit, coZ je zejména u plné naloZenych
dopravnich jednotek znalné obtiZné. Znamé spojovaci uUstroji je také spolehlivé Géinné jen
jsou-1i depravni jednotky piepravevany po vedeni tahem, PFi posuvu dopravnich jednatek
tlakem se oba haky relativn& navzajem posouvaji ve sméru dopravy, aZ vrchol kaZdého héaku
narazi na &elni stranu zékladni &d&sti protilehlé dopravni jednotky. V této poloze se hro-
ty hdkdé nucené privadéji do uréité vzdjemné vzdédlenosti ve sméru dopravy a tim do polshy,
ve které i malé stranové pifesazeni jedné nebo obou dopravnich jednotek ve sm&ru priném
na smér dopravy vede k rozpojeni obou jednotek. K takevému stranovému piresazeni deprav-
nich jednotek dochazi napiiklad pFi jejich projiZdéni horizontdlnimi ohyby vedeni. Na-
vic je spojovéni dopravnich jednotek nemoZné, dojde-li k poSkozeni jednsho héku v disled-
ku tvrdSiho dorazu gbou jednotek pii automatickém spojovéni nebo zlomi-1li se hdk.

Ukolem vyndlezu je vytvoFit takovy dopravni systém uvedeného typu, ktery je konstruk-
&né jednoduchy a jehoZ funkce bude spolehlivéd 1 za provozu, ve kterém jsou dopravni jed-
notky posocuvény tlakem a zejména pri préjezdu chyby vedeni.

Tento Gkol je vyfeSen timto vynélezem, jehoZ podstatou je, Ze kaZdy z hakd, opatife-
ny pruZinou, je uloZen vykyvn& na nadboji pififazené zdakladni ¥dsti, a ke kaZdé dopravni
jednotce jJe pifirfazen Cep pro zdpadku protilehlého héku druhé dopravni jednotky.

Timto provedenim je vytvoiren dopravni systém, jehoZ dopravni jednotky jiZ neni tfeba
p*i spojovéani nebo rozpojovéni vychylovat z jejich dopravni polohy. Diky specidlni kon-
strukci &asti spojky je také mozno dopravni jednotky posouvat tlakem bez nebezpe&i, Ze
dojde k neZAdoucimu rozpsjeni spojky. Navic lze také uskutednit nouzové spojeni v pripa-~
dé, %e jeden z hdkd neni funk&nd zplsobily,

DalsSi podstatou rfeSeni podle vyndlezu je, Ze uosa otadeni néboje je svisld. Tim se
sniZzuje neprfiznivé plisobeni hmotnosti na spojovéni a rozpojovani spojky.

Jinou podstatou rfeSeni podle vyndlezu je, Ze osy otéadeni spojky mnjii stejné uspofdda-
ni vz ledem k osové &are prirfazenych dopravnich jednotek.

Vyie uvadené reSeni i toto provedeni prispivaji k tomu, Ze je celd spojka usporfada-
na symetricky, takZe lze spojovat dopravni jednotky nezdvisle na sméru, to znamena, Ze
24dnd z obou Celnich stran dopravni jednotky nemusi byt nutné& vpfedu nebo vzadu.

Dal$i podstatou FeSeni podle vynédlezu je, Ze &ep pro zapadku je souosy s osou otale-
ni naboje. Tim se zkracuje konstrukdni délka spojky ve smdru dopravy, coZ mé p#iznivy vliv
zejména pii prijezdu dopravnich jednotek chyby vedeni,

Jinou podstatou fe$eni je, Ze &ep pro zdpadku je tvefen piFimo ndbojem protilehléhe
héku. To dévd zvlast& vyhodnou moZnost, jak upravit Sep pro zdpadku.

Dals8i podstatou feSeni podle vyndlezu je, Ze na kazdém hdku je upravena néb&Zna hra-
na probihajici od vybréni hédku Sikmo ve sméru k sousedici depravni jednotce, pirilemZ né-
b"Zné hrany obou hék( spojky jsou upraveny pro vzadjemny zabdr a vychyleni hakd ze zdkladni
polehy pii samodinném spoejovani obou dopravnich jednotek. Toto FeSeniiumoZnuje automatické
zapojovani hakt spojky do sepnutéhe stavu, jakmile na sebe narazi dvé sousedici dopravni
jednotky. ’
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Dale je vyhodné, je~li kazdy hék na strand odvrdcené od vybrini opatifen rozpojovaci
pakou pro rozepnuti spojky. Timto feSenim se desahuje jednoduchého a GEelného rozpojova-
ni spojky a navic toto Fedeni také umoZhuje Upravu pro automatické rozpojovani, spodi-
vajici v tom, Ze rozpojovaci paka je opatiena ovladacim &lenem, upravenym prg zabér s ve-
denim pro automatické rozpojovani spojky. Rozpojovaci péka pro automatické rozpojovani
spojky miZe byt také ovladatelnd zvladtnim rozpojovacim Ustrojim.

Ke zdokonaleni funkce spojky pFispivd, je-li ke kaZdému hdku piirfazena prva vodici
plocha, prodlouZzend a osdklon&nd do sm&ru druhé dopravni jednotky, piiéem? prvé vodici plo-
chy obou hdki spojky jsou upraveny pro vzdjemny zdbér za Uelem vyrovnani horizontalniho
pFesazeni pii spojovani obou dopravnich jednotek. Toto FeSeni umoZfuje spojovat dvé do-
pravni jednotky i tehdy, jsou-li jejich st¥edové osy navzdjem piesazeny.

Dalséi zlep$eni funkce spojky pfedstavuje FeSeni, podle kterého jo ke kaZdému haku
prifazen prvy doraz, pridemZ jsou dorazy obou hékd spojky uveditelné do vzajemndého zdbé-
ru za Ucelem omezeni jejich relativnihe pohybu ve sméru dopravy. Timto feSenim se brani
pressuvéni hakd v protisméru pies spojovaci pelohu, coZ by pripadn& mohlo vést i k jejich
poSkozeni nebo deformaci.

Podstatou daldiho zdokonaleni spojky je, Ze ke kaZdému hdku je piifazena druhd vodi-
ci plocha a derazové plocha, které jsou uspo#ddény ve vzdjemném vertikélnim odstupu tak,
%o alespon druhd vodici plocha mé odklon od horizentalni roviny, pfidemZz tato druhd vodi-
ci plocha hdku je uvaditelnd do zdb2ru s dorazovou plochou druhého hdku za GEelem vzdjem-
ného vyrovnéni vertikdlniho piesazeni obou hak spojky. Toto Feleni umoZnuje spojovat dvé
dopravni jednotky i v pFipad&, Ze jsou navzdjem piesazeny ve vertikilnim smdru.

Je déle vyhodné, md-li kazdé vybrdni haku va&i &Eepu, pro zdpadku, ptipadné néboji,
vili ve smdru dopravy. Tim se déle zlep3uje prichod dopravnich jednotek rhyby vedeni.
Navic se toute vGli také zlopiiuje manudlni spojovéani dopravnich jednotek, nebof je nej-
dfive trfeba prekonat ti¥eni jedné dopravni jednotky a nato pFitdhnout ndsledujici pfipojo-
vanou dopravni jednotku,

Prijezd vertikdlnimi ohyby lze usnadnit tim, Ze kaZdé vybréani haku ma také vykyvnou
vili ve vertikalni rovin&. Prijezd spojenych dopravnich jednotek ohyby v horizoentalni ro-
vind usnadfiiuje vykyvna vile vybrani hak& v horizontdlni roving.

Je~1li zékladni &ast dopravni jednotky spojena s piidnou traverzou ve svislé ose sou-
mérnogsti, ma spojka moZnost pii projizdéni chyby se lépe rozloZit jako t&tiva do oblouku.

Dalsim zdokonalenim je, Ze dvojice kladek pritazenych ke kaZdému hdku jsou do té mi-
ry spojeny se zdkladni Césti, Ze jsou, s vyjimkou vile, otodné kolo osy soumdrnosti jen
spolednd se zakladni &4sti. Tim se zaji3tuje, Ze se spojka nerozpoji ani p#i posuvu do-
pravnich jednotek tlakem,

Jsou-1i zdkladni &ast dopravni jednotky a sousedici dveojice kladek relativnd vi&i
sob& vykyvné okolo horizontdlni, nap#i& smdrem dopravy probihajici stifedové asy, zlepsuje
se dale pr@jezd vertikdlnimi chyby, nebof se maZe ménit rozestup kladek na obou stranédch
spojkye

Zakladni &4st spojky podle vyndlezu je vyhodné Fedit tak, Ze hdk je vidlicovitd obo-
pnut hornim ramenem a dolnim ramenem zakladni &4sti. U tohoto #edeni je vhodné, je-1li na
zékladni tasti spojky upravena prvé vedici plocha, dorazové plocha a dalsi doraz, a druhéd
vadici placha je upravena na haku.

Je déle vhodné, je-li hak kazdé spojky sklopny do netéinné zavérné polohy. Sklopenim
haki na zatatku a na konci kaZdé Fady dopravnich jednaotek se zabrani neZédoucimu spojeni
fady s dopravnimi jednotkami dal3i radu. Z&v&rnou polohu hiku je vhedné zajistit blokova-
cim zdbdrem héku se sedlovou va&kou upravenou na zékladni &asti.

Pokud jde o materisl, ze kterého je spojka zhotovena, je vyhodné, jsou-li alespon hak
a zékladni &&st spojky vyrobeny z plistické hmoty., Tyto souddsti lze jednoduSe a ekenomicky
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vyrab&t na vstiikovacim lisu. PFi pouziti tohoto materidlu se také dosahuje uréité vnité-
ni pruZnosti souddsti spojky, &imz se jednak sniZuje nebezpe&i jejich zlomeni nebo defor-
mace, jednak tento materidl také prispivé ke zdokonaleni jejich funkce, napiiklad pri za-
vérné poloze hdku.

Ke zjednoduSeni a usnadn&ni montdze spojky prispivd, je-li druhad svislad osa otadeni
vytvofena jako se zdkladni &asti pevnd spojeny zavésny &ep upevhovaciho oka, do kterého
zasahuje oko spojené s dvojici kladek, pridemZ zavdsny ¢ep prochézi otvorem pridné traver-
zy. Pritom je vyhodné, je-li jedno z ramen zdkladni &dsti uZsi nes otvor v priéné traverze,

Piikladné provedeni pFedmdtu vynslezu je déle podrobngji popsédno a bliZe objasnéno
pomoci pripojenych vykres(, kde obr. 1 piadstavuje perspektivni schematické znazornéni dvo-
jice dopravnich jednotek dopravniho systému podle vyndlezu s protilehlymi spojkami, obr. 2
piedstavuje bokorys haku spojky podle obr. 1, abr. 3 hik podle obr. 2 v paderysu, obr. 4
zndzornuje bokorys zadkladni gdsti spojky podle obr. 1, obr. 5 je pOdorys &asti zndzornéné
na obr. 4, obr. 6 je Fez podle &&ry VI - VI na obr. 1, se za&vdsnym dopravnim zarfizenim,
obr. 7 zndzornuje spojku ve spojeném stavu, obr, 8 pFedstavuje dv& &&sti spojky v soustied-
né poloze pied spojenim. Na obr. 9 jsou znézorn&ny dvd v jednom smdru stranova navzajem
pfesazené &dsti spojky v poloze pfed spojenim, na obr. 10 dv& v druhém smaru stranové pie=-
sazené Z4sti spojky pfed spojenim a na obr. 11 jsou dvé vertikélnd vidi sobd presazené &is=-
ti spojky pied spojenim. Obr. 12 zndzorfiuje dvojici nespojitelnych &dsti spojky, na sbr, 13
je schematické.znézurnéni dopravniho systému p#i pr&jezdu horizontilnimi ohyby, na obr. 14
Je schematické zndzorn&ni dopravnihs systému p*i préjezdu dopravnich jednotek vertikalnimi
oshyby a na obr. 15 je schamatické znazernéni zaFfizeni na vypinédni spojovacich prvki.

Na obr. 1 jsou zfejmé konce dvou dopravnich jednotek 1 a 2, jaké se napiiklad pouzi-
vaji u bdZnych zévisnych dopravnikd. Dopravni jednotky 1 a 2 maji zpravidla p*i&né traver-
zy 3 a 4, které jsou pro pFehlednost znédzorndny éerchované.

Prigné traverzy 3 nebo 4 mohou mit tvar kolejnice lichob&znikového profilu, jak je znazor-
néno na obr. 1, na kterou se zav&3uji dopravevané pFedméty. Oba kence pfi&nych traverz 3

a 4 jsou opatfeny dopravnimi prostiedky, z nich? jsou znszornény Jjen dopravni prostfedky
5 a6, které jsou uspofddiny v blizkosti protilehlych Zelnich stran p¥i&nych traverz 3 a
4, to znamend, Ze pii predpoklddaném sm&ru dopravy doleva na obr. 1, jsou uspoeifadany na
zadni &alni stran& 3b pri&né traverzy 3 a na dopfedu sm&fujici Zelni strand 4a p¥icné tra-
verzy 4. KaZdy z dopravnich prostiedka 5 a 6 je opatifen dvojici kladek 7, 8, které jsou
zpravidla nasunuty na vedeni~-kolejnice 31, jak je zFejmo z obr. 6, po kterych se mohou od-
valovat v zavéSené stFedové poloze.

Mezi protilehlymi &elnimi stranami 3b a 4a pFidnych traverz 3 a 4 je uspefadéna spoj-
ka 9, sestdvajici ze dvou shodn& provedenych &asti 8a a 8b. Tyto shodn& provedené &asti
9a a 8b spojky S jsou také na pfedni &elni strang p¥i&né traverzy 3, ptipadné i na zadni
¢elni stran& pi#i&né traverzy 4, coz neni zndzorné&no na ocbr, 1., V pohledu shora na &elni
strany priénych traverz 3 a 4 jsou v3sechny &3sti spojky 8 ve shodném usporddani vi&i ur-
¢itému pevnému bodu, ktery je nap#iklad na obr. 1 zndzornén podélnymi osovymi &Sarami 3’
ptipadné g . vedenymi hi*ebeny p¥i&nych traverz 3 ad4.

Kazdd &ast 9a a Sb spojky 9 je opat¥ena stejnym, na obr. 2 a 3 zndzornénym hakem 1o
a mad stejnou, na obr. 4 a 5 zndzorndnou zakladni &ist 1l. Héky 10 &4sti Sa, pripadng Shb
spojky 9, maji stranovd a protilehle uspofadana vybréni 10a. P¥i shora uvedeném uspoeradani
vzhledem k pri&nym traverzam 3 a4, Je spojka 9 symetricka, co? znamend, Ze mtze napfi-
klad byt transportni jednot:k 2 spojena s transportni jednotkou 1l i v tom pr*ipads, Ze pro-
ti zadni Eelni strand 3b leZi nezndzorn&ns zadni &elni strana pri&né traverzy 4.

Hak 10 je v ose 12 uloZzen otodnd a je vykyvny proti sméru plscbeni pruziny 13. vy-
bréni 10a héku 10 je vzhledem k ogse 12 na stran& odvrécené od &elni strany 3b, pipadng
4a, ukonfeno zdpadkou 10b a na opa&né strang nabojem 14, ktery je souosy s osou 12 otdie~
ni. PFitom tvo¥i &ep 14 pro zapadku 10b héku 10 ¢dsti 9a sedlo pro vybrani 10a Zdsti 9b
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spojky 9 a Cep 14 pro zdpadku 10b &asti 9b tvorfi sedlo pro vybrani 10a &asti 9a. Na Cel-
ni strané kazdého hdku 10 je vytvoifena v podstatd svisla ndébéinéd hrana 15, kterd sméfu-
je od zédpadky 10b hdku 10 v blizkesti prifazené p*i&né traverzy 3, pfipadné 4, Sikmo do-
piredu, smérem k protilehlé piiné traverze 4, piipadné 3.

Na strang odvracené od vybrani 10a, tj. na stran& pfivricené k priéné traverze 3,
piipadng 4, je kazdy hék 10 za osou 12 opatifen prodlouZenou é&asti, tvefici rozpojovaci
paku 16, jejimZz vykyvnutim je moZno uvolnit hék 10 ze zabéru s protilehlym &epem 14 pro
zépadku 10b, a tak spojku rozpojit. Pro automatické rozpojovéni je kaZdé z rozpojovacich
pdk 16 opatiena ovlédacim &lenem 17 tvaru koliku, ktery svou horni prodlouZenou Casti 17a
vyénivé nad hék 10 sm&rem vzhiru a svou dolni prodlouzenou &asti 17b smérem doll, pod
plochu haku 10. Funkce ovléddacihe &lenu 17 bude v dalsim jedté podrobndji popsdna. Na
rezpojovaci pace 16 je také upraven 3ikmo dovnit# emé&fujici t¥men 18, na né&mZ je upevnén
Jeden konec pruZiny 13.

Na hdku 10 je na konci cdvrdceném od piifazené¢ pFiiné traverzy 3, piipadné 4 uprave-
na zkosend vodici plocha 19.

Jak je ziejmé z obr. 1 a 3, mé vybrani 10a haku 10 v podstat® tvar Uav jeho dolni
gasti jsou dv& zaobleni. Polomdry r obou zaobleni jsou stejné a odpovidaji také polom&-
ru r vn&j$i obvodové plochy &epu 14 pro zépadku 10b. Stifedy zaobleni vybréni 10a hdku 10
za sebou ve smdru dopravy ve vzdélenosti gl, kterd je zndzornéna na nsové Cdfe 2' na
obr. 3 a prochdzi osou 12, Pritom leZi stfed zaobleni pFivréceného %> hrotu l0b na tétn
osové Cate g'. Stifed zaobleni na stran& piivrdcenc¢ k Cepu 14 miZe leZet, jak je zndzorné-
no, pod Grovni osové Cary g', ve vzdélenosti g2 od této gsové Cary g', nebos rovnéZz na oso-
vé &afe 9. Jak je zfejmé zejména z obr. 2, pFe¥nivé &ep 14 plochu haku 10 v obou smérech.

Jak je dale zndzorn&ne na obr. 1, 4 a 5, mé zdkladni &dst 11 tvar vidlice, kterd z
obou stran piesahuje hdk 10, a to svym hornim ramenem lla a dolnim ramenem 1lb, prigemz
Jsou obd ramena lla a 1llb navzdjem spojena spojovacim Clenem llc. Vzdélenost mezi hornim
ramenem lla a dolnim ramenem 1lb je v&t3i neZ vySka hsku 10. Ve spojevacim &lenu llc je
otver 20 pro piipevnéni zékladni &asti 1l na pfiFazenou pFidneu traverzu 4, a vybréni 21
pro upevnéni druhéhe konce pruZiny 13. Osa 12 gtéfeni je tvoiena Cepem uloZenym na strang
odvrécené od spojovaciho &lenu llc a spojujicim volné konce hornihe ramene lla a dolniho
ramene 1lb, pridemZ jak osa 12 otdleni, tek 1 stifed otvoru 20 leZi na osové Cafo g'. Hor-
ni rameno lla md na své predni &4sti raménko 22, na jehoZ dopifedu &nici &asti je vytve-
fena v podstaté vertikalni vedici plecha 23. Vodici plocha 23 je upravena nad osovou &a-
rou g' a prochdzi §ikmo stranové dopifedu, a je nad osovu &drou g' smé&rem dozadu prodlou=-
Zena. Hrana piiléhajici k vodici ploSe 23 a pffivricenéd k dolnimu rameni 1llb, jakoz i spod-
ni strana raménka 22, jsou vytvofeny jako dorazovd plocha 24.

Daldi doraz 25 je vytveifen v pifedni Cdsti dolniho ramene llb. Jak je zfejmé z rezu
IV = IV z obr. 5, zndzorndného na obr. 4, je tento doraz 25 upraven ve sméru dolG a do-
zadu, pii&emz na horni, k hdku p#ivracené strand dolniho ramene llb je vytvoifena hrana
25a, svirajici s horni plochou dolniho ramene 1llb ostry uthel. Na dolnim rameni 1lb je dé-
le upravena sedlovéd vaika 26, jejiZ vrcholovéd plocha je ponékud vice vzdélena od osy 12
otdceni, neZ je vzddlenost mezi vniti#ni plachou dolni prodlouZené Ca-ti )17b ovladaciho
¢lenu 17, pFivrécené k Cepu 14, takZe tento ovlddaci &len 17 musi byt piferuSovan& veden
pres vrcholovy bod sedlové vaéky 26,

Jal: je zfejmé z obr. 1 a 6, je zdkladni Cast 1l pevn& spojena s upevnovacin okem 27,
jehoz zav&sny &ep 27a je upevndn v otveru 20 bud pomoci zavitu nebo je v tomto otvoru 20
zasunut, a z druhé strany zajiSt&n poejistnou matici. Upevhovaci okeo 27 je vzhledem ke své-
mu otvoru uspofdddno tak, Ze otvorem oka 27 prochézi stFedové osa 277, kterd je v podsta-
t& kolmd na osovou &aru 2' obou &ésti Ga a 9b spojky 9.

Do upevnovaciho oka 27 zasahuje oko 28 upravené na dopravnich prostifedcich 5 a 6. Rozméry
upevnovaciho oka 27 a oka 28 jsou zvoleny tak, aby se dopravni prostiedky 5§, piipadnd 6,
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mohly otadet jak okolo strfedové osy gz' otvaru upevnovaciho oka 27, tak i okolo stredové
osy gg', soubéZné s osovou &drou g'. Vnit#ni pramdr a tvar upevnovaciho oka 27, jakoZ i
tlouStka materialu a p#ipadnd i tvar krouzku tvo¥iciho oko 28 jsou v8ak navzdjem piizpo-
sobany tak, Ze dopravni prostiedky 5, pFipadn& 6 jsou, aZ na maleu v@li, zajiStdny proti
ostadeni gkolo osy soumérnosti g' dopravniho prost¥edku 5, 8.

P*ifné traverzy 3, pFipadng 4, Jsou uspofddany mezi zékladni Casti 11 a upevnovacim
okem 27, a jsou v podstatd velné poloZeny na plode ll' zékladni &é&sti 11, pridemz zdvés-
ny &ep 27a prochdzi i stverem 28 v piidné traverze 3, 4. V otvoru 29 se mghou volné pro-
talet zavdsny Cep 27a se zakladni Casti 11, a po pFekondni shora zminéné vole i dopravni
prostfedky 5, pifipadn& 6, i s pfidruZenou dvejici kladek 7, ptipadné 8, ckole osy soumér-
nosti g'. Zdvdsny cep 27a upevnovaciho oka 27 slouzi také k upevnéni nadrazniku 30 pro dr-
2aky dopravovanych pfedm&t, uspoifadané na pFidné traverze 3, pfipadn& 4.

Je uUlelné, aby jedno z obou ramen 1la, 11ib, nejlépe harni rameno 2la zdkladni &asti
11, bylo uz8i, nei je otvor 29, aby bylo moZno vyrobit zakladni &ast 11 z jednoho kusu.
P¥i montdZi se pak nejditive zdkladni &ast 11 bez héku 1O svym uzkym ramenem prostréi ot-
vorem 29, Nato se upevni na dopravnim prosti¥edku 5, pripadné §, upravené upsvnavaci oko
27, a to do otvoru 20 zdkladni é&sti 11, pFilemz upevnovaci oko 27 soucasn& upevni néraz-
nik 30 tak, Ze se pFiln4 traverza 3, 4 miZe nakldpdt v prosteru mezi plochou 11" a ndraz-
nikem 30. Pgté se v zdkladni &4sti 11 zakotvi pomoci &epu, slouziciho jako osa 12 otaZend,
hak 10 a upevni se pruZina 13.

Dale je uveden podrobny popis funkce spojky. Posuncu-li se ob& dopravni jednotky ps
a 2 ve sméru Sipky A navzadjem proti sobd, priemZ osové &ary 2' obou shodn& provedenych
Casti 9a a 9b spojka 9 tvori v idedlnim pFipadé jedinou osu, narazi na sebe nab&Zné hra-
ny 16 na felni strané obou haki 10, jak je zndzorndno na obr. 8, N&b&Zné hrany 15 obou
haki 10 po sobé& proklouznou, coZ md za ndsledek vykyvnuti jejich zépadek 10b vn&jdim smé~
rem, okolo prisluSné osy 12 a proti sm&ru tahu pruziny 13. Tim se nejdFive hroty 10b ha-
ku 10 od sebe odddli a narazi na Cep 14 protilehlé &asti 9a a 9b, znovu se vychyli a za-
chyti se na protilehlych &epech 14, které zistanou obepnuty vybrénimi 10a protilehlych
hakd 10. Tento spojeny stav spojky 9 je zndzorn&n na obr, 7,

Na obr. 9 je zndzorn&n poZatedni stav spindni spojky 9 v pifipads, Ze jsou osové &Cary
2' obou &asti 9a a Sb spojky 9 navzadjem vi&i sob& presazeny, k &emu? v praxi b&in& dochd-
zi napiiklad v didsledku nerovnom&rného zatiZeni nikladem. Do ur&itého rozsahu stranového
pi‘esazeni dochdzi stédle je3t& ke vzdjemnému ndrazu obou nab&znych hran 15, jak je vyse
popséno, takZe vybodené Césti spojky S se vrati do shodné osové &éry g', tedy do sprévné
a 2adouci polshy, nadeZ dojde ke spejeni tak, jak bylo vySe uvedena.

Na obr. 10 je jedna z obou &4sti 9a a 9b spojky 9 vychylena natolik, Ze se nab&Zné
hrany 15 nemohou setkat a mijeji se. V takovém pFipadd se dopravni jednotky 1l a 2 navza-
Jem vice p#iblizi, aZ se dotknou vodici plochy 23 upravené za ndb&Znymi hranami 15 na ra-
ménkédch 22 obou Eésti 9a a 9b spojky 9. Tim se vyosend &ast spojky 8 nucené vraci do rovi-
ny dané osovou &arou 2', pridemZ v disledku uspoiddédni vodicich ploch 23 na raménkach 22,
v relativnim,pohledu jiZz za nab&Znymi hranami 15, narazi hroty 10b haké 10 ihned do pro-
tilehlého Cepu 14, &ep 14 haky 10 vychyli a haky 10 se zachyti za protilehlé &epy 14,
¢imz opét dochazi k dokonalému spojeni.

Pokud jsou ob& osavé Eary 2' ve vertikdlni rovind a pfipadnd i v horizontdlni roviné
pfesazeny, pfichdzi do zéb&ru vodici plocha 19 vySo uspoifddané casti 9a s dorazovou plo-
chou 24 na raménku 22 zékladni &4sti 1l u niZe poloZené &asti Sb spojky 9. Zikmou vodici
plochou 18 se posune vySe poloZend &ast spojky 9 smérem doll, pfipadné naopak, niZe polo-
Zend tést spojky 9 vzhlru, a tim dojde k vyrovnani ossovych &ar 2' obou &asti 9a a 9b spoj-
ky 9 a ke spojeni dochadzi pak stejnym zptsobem, jak byle vy$e uvedeno. PFi sgu&asném pre~
sazeni v horizontdlni roving dochézi piipadng jedt& k vyrovnani zplsobem popsanym vy$e v
spuvislesti s vysvétlenim k obr., 9, pfipadnd 10.
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Ruéni rozepinani spojky se provadi tak, Ze se dv&ma prsty jedné ruky stla&i rozpojo-
vaci pdky 16, viz obr. 7, a jedné z dopravnich jednotek 1 nebo 2 se uddli slaby néraz.

Pokud se ma spojka 9 na urfitém Useku kolejnice 31 rozpojit automaticky, midZe byt
na pozadovaném misté upraveno nucené vedeni 32, znazornéné na obr. 15, napiiklad pro hor-
ni prodlouZenou &4st l7a ovladaciho Clenu 17, které vyvodi pohyb avladacinho &lenu 17 smé-
rem k osové &ife 9 piifazend Casti Sa, pripadn& 9b spojky 9. Takové nucené vedeni 32 miZe
napiiklad sestévat z vazafe 33, které Cni ps obou strandch spojky 9 do drahy ovlidaciho
Clenu 17. Na misto rozpojeni spojky 9 miZe navazevat maly spad, takie se spojené dopravni
jednotky 1, 2, které minou vaiky 33, nejen rozpoji, ale také navzajem od sebe oddéli. Po-
kud nemd dochizet k automatickému rozpojeni viech depravnich jednotek v urdeném mistd, je
napiiklad meZno upravit na vedeni pistem 34 ovlddané vykyvné vatky 35, které je moZno po-
dle potifeby vychylit do drahy ovlddacich &lent 17 a vratit zpét.

Aby se zabrénilo neZadoucimu spojeni dvou dopravnich jednotek, pohybujicich se po ko-
lejnicové draze, je moino jednu ze dvou k sob& pifivracenych ¢asti Sa spojky 9 vychylit
do zévErné polohy zndzarndné na obr. 12, Za timto Ufelem se hdk 10 pootoli okolo osy 12
proti tahu pruZiny 13 tak daleko, aZ se dolni prodlouZend &ast 17b ovladaciho &lenu 17 pre-
sune pies sedlevou vatku 26, coZ je zfejmé i z obr. 5. Pfitom je vhodné, aby bud sedlova
vatka 26 nebo dolni prodlouZens &dst 17b byly elastické, aby takovy pohyb byl moiny, Za
sedlovou vackou 26 dosedne dolni prodlouZend &ést 17b do klidové polohy na plode, kters
je v krat8i vzddlenosti od osy 12 neZ je sedlovd vadka 26. V této blokovaci poloze je vy-
bréni 10a ve sméru na piifazenou piidnou traverzu nespojitelné a souasnd blokuje naboj
14 proti zdbéru protilehlého haku 10. I v piipadd, Ze by se protilehla Zast 9b spojky 9
jeSté nachézela v poloze vhodné pro spojeni, nemiZe ke spojeni dojit, nebof hék 10 &3sti
Sb spojky 9 ned€inné dorazi na zadni stranu haku 10 &dsti 9a.

Déle jsou uvedeny a popsany r&zné provozni pomdry a podminky dopravniho systému po-
dle vyndlezu.

Jak je znézornéno na obr. 7, jsou ve spojeném stavu ob& vodici plochy 23 ramének 22
vzhledem k osové &afe 2' v uréitém vzdjemném odstupu a ob& raménka 22 jsou navzdjem rovno-
b&zna. TotéZ plati pro hrany 25a dalSich dorazd 25, které na tomto vyobrazeni nejsou vidi-
telné. Z obr. 3 je také zfejmé, Ze &epy 14 jsou zachyceny protilehlymi vybranimi 10a haké
10 s uréitou vili ve sméru osové &ary 2', kterd odpovida vzdélenosti 8y Z toho vyplyva
p*imodard relativni vile ve sm&ru psovych &ar 9" mezi &asti 9a a 9b spojky 9 pf1 spojeném
stavu. Tato relativni vile slouzi ke zmirnéni sily dorazu pfi spojeni vétSiho podtu doprav-
nich jednotek 1, 2. To je vyhodné zejména u téch zévésnych dopravnich systéml, u nichZ je
také tfeba rucné poscuvat celou radu spojenych dopravnich jednotek. Zminénd vile pomaha
prekonat statistické t#eni prvé dopravni jednotky, d¥ive neZ jsou uvedeny do pohybu daldi
dopravni jednotky. Popsana vile sc pfekondvd smykem tak, Ze jak hrany 25a dalSich dorazl
25, tak i vodici plachy 23 a naboje 14 obou &3sti 9a a 9b spojky 9 se uloZi proti sobd a
dojde k lineadrnimu pifevodu sily ve sméru osové &ary g', a to rovnéi smykem. Dopravni sila
se pifevddi na jednotlivé spojené dopravni jednotky 1, 2 hroty 10b hakd 10 zaklesnutych za
protilehlé naboje 14.

Popsana vile ve sméru osové ary 2' a skute&nost, Ze hak 10 je niZii neZ prostor me-~
zi hornim ramenem lla a dolnim ramenem 1lb zdkladni &&sti 11, m3d za néasledek vytvofeni
urcité klopné vale, kterd doveluje relativnd va&éi sobd nakldpét obd dasti 9a a 9b spoj-
ky 8 ve vertikdlni roving, pridemZ ob& osové &ary Q' ohou &4sti 9a a b spojky navzijem
sviraji vertikalni dhel. K usnadnéni tohoto sklopného pohybu je daldi doraz 25 zkaesen,
jak je zndzorn&no na obr. 4.

Vzddlenost Sy, zffejmd z obr. 3, umoZnuje také dosaZeni horizontdlni kyvné vile mezi
obéma Eastmi 9a a 9b spojky 9, kterd dovoluje vykyvnout ob& &3dsti 9a a 9b v horizontdlni
roviné, prilemZz ob& osové Cary g' navzdjem sviraji horizontalni dhel,
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Klopnd a kyvnd vile, spolu s v podstatd pevnym spojenim zdkladnich &asti 11 s dvoji~-
cemi kladek 7 a 8, popsanym v popise obr. 6, umofnuji dokonalej$i vedeni dopravnich jed-
notek 1, 2 v ohybech kolejnice 3l. PF*i projiZzdéni horizontalnich ohybd podle obr. 13 ma-
ji osy otd&eni dvojice kladek 7, 8 snahu se radidlné vyravndvat smérem do stiedu chybu.
PondvadZ je mezi kladkami a p#ignou traverzou 3, 4 jen volné spojeni, mohou se kladky a
zdkladni &4sti 11 snadno relativnd pootdtet v udaném sméru okolo osy g' soumgrnosti viadi
pfigné traverze 3, 4, zatim co p#ilné traverzy 3, 4 se v ohybu rozloezi- jake t&tivy. Pokud
by mezi jednotlivymi &&stmi spojky 9 nebyla Zadnd vile, bude mit spojka 9 snahu, pri vza-
jemné vyrovnanych osovych &arich g', tétivovitd se rozlozit do oblouku ochybu, pfidemz bu-
dou osové &&ry 9° svirat urdity Ghel s osovymi &arami 3°, piipadnd 4°. T&tiva, vytvoFens
spojkou 8 mezi ob¥ma dopravnimi prast¥edky 5, § je vSak kratd3i, neZ pfitné traverzy 3, 4,
coZ dokléda vyhodnost rfeSeni podle vyndlezu vi&i zndmému stavu techniky. Spojené p¥i&né
traverzy maji pfi FfeSeni podle vyndlezu podstatné v&t31i rozestup, takZe naptiklad i zav&-
dend raminka na $aty do sebe nenaréZeji ani v uz8ich ohybech. Navic se m@Ze dopravni pro~-
stFfedek 5, 6 v disledku popsané malé vile mezi upeviovacimi oky 27 a oky 28 pootddet vagi
&asti spoajky 9 okolo vertikalni osy g' soum&rnosti, coZ pifispiva k tomu, Ze pFi bdZnych
polom&rech ohybld vedeni dechdzi snadno k vyrovnavéni chybu dvejice kladek 7, 8 a tim i
k plynulému préjezdu ohybti, Prajezd ohyby se ddle usnadnuje popsanou kyvnou vili obou &ds-
ti 9a a 9b spojky 9 v horizontalni roving, kterou ziskévaji dvojice kladek 7, 8 dalsi
moZnost vyrovnat se sm&rem do stifedu chybu,., Tohoto vyravnavacihe G&inku se u kladek do-
pravnich prost¥edkt 5, 6 dosahuje jak za jejich provozu tahem, tak i pFi jejich posuvu tla-
kem, nebof vybrani 10a hékd 10 dovoluji jen pohyb v rémci vile dané vzdélenosti sy, a ji-
nak p@sobi jako tuhé spojeni. NeZaddoucimu vybodeni u druhéhe kloubu mezi zdkladni &asti
1l a prfifazenou prifnou treverzou brani pfi pasuvu v podstat& tuhé spojeni zdkladni &ds~
ti 11 s dvojicemi kladek 7, 8 dopravniho prostfedku 5, 6, které jsou nucen& vedeny kolej-
nici 31.

Pri projizdéni vertikalnich ohybd podle obr. 14 v mistech prechod z roviny do stou-
péni, prfipadn& do seskupu, je tieba, aby se spojka prodlouZila, a to pro vyrovndvani zvét-
Seného polom&ru ohybu spojky viéi kladkém. Toho se dosahuje jednak tim, %e se pri&né tra-
verza samo&inné ukladd jako t&tiva do oblouku chybu, p*idemZ se oko 28 dopravniho prostifed-
ku 5, & vychyli okolo stiedové osy 27° upevnovaciho oka 27 na dopravnim prastifedku. V ob-
lasti vlastni spojky je pln& vyuZivéna linedrni vile, z#ejmé z obr. 7, kters dovoluje na-
tazeni a tim i prodlouZeni spojky. V disledku volného spojeni s prfi&nou traverzou se také
miZe naklapdt zdkladni €ést 11 i s upevnovacim okem 27 okolo stifedové osy gz' vigi priéné
traverze. Tim je umoZné&no, Ze dopravni prostiedky proji2d8ji chyby v podstatd ve svislém
z8v8su, &imz se zabranuje priteni kladek a néslednému trhavému. dopravnimu pohybu,.

P*i piechodu ze stoupéni do roviny, p#ipadn& z roviny do sestupu, se desahuje potieb-
ného zkréceni dréhy pohybu tim, Ze se p#i&na traverza pokladdé jako t&tiva de oblouku chy-
bu, zatim co se dopravni prostifedky vykyvuji okelo stfadové osy gz'.

V oblasti spojky 9 se odstranuje vile ve smdru dopravy mezi shodn&- provedenymi &astmi Sa
a 9b spojky 9, a to vzdjemnym dorazem obou zmindnych &asti 9a a 9b, zejména dosednutim
dalSich dorazd 25 na sebe navzdjem, &imZ se obd &asti Sa a 9b spojky 9 vi&i sobd naklopi
tak, Ze jejich osové &ary g' mezi sebou sviraji vertikdlni uhel. Vykldpé&ci pohyb usnadnu~
je zkosend plocha dal&ihoe dorazu 25. Navic miZe také dojit k vySe popsanému vykyvnuti za-
kladnich gasti 11 v&&i priéné traverze 3, 4. Timto zplsobem se i u vertikdlnich ohybd do-
sahuje plynuly a nepietrZity pr@jezd dopravnich jednotek 1, 2.

Z vySe uvedeného vysvétleni vyplyva, Ze dopravni systém podle vyndlezu se p¥i pri-~
chodu ohybu pssunem chovad v podstat® stejnd, jako pfi prichodu tahem. V désledku vzdjemné=~
ho spojeni hakd 10 a Zepu 14 spojky S mé spojka 9 samostabiliza&ni funkci, co? znamen4,
2e pri posuvu dopravnich jednotek L, 2 tlakem se jejich vyboZeni z Uhlu &eli oti&ivym mo-
mentem, UZelnym vyméFenim vile se dosshne udrieni tohoto Gdinku. U zdvdsného dopravniho sys-~
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tému, zavedeného v textilnich provozech, byla pouZita podélnd vble asi 3 mm a vySka haku
10 vaéi vzddlenosti ramen lla a 1lb zdkladni Cdsti 1l byla zvolena tak, aby mohl byt pl-
n& vyuZit naklépéci pohyb dany toute podélnou vili. Pro vzdilenost g2 byla zvolena vile

1 mm. VOli spojky 9 md byt dosaZena moZnost horizontédlniho vykyvu mezi eb&ma osovymi &a-
rami g' o asi 13° v obou smdrech. Vile mozi okem 28 dopravniho prostifedku a upeviovacim
okem 27 zékladni gésti 11 je vym&Fena tak, aby se kaZdy dopravni prostiedek 5, 6 mohl na-
tééet okolo své osy soumdrnosti §' v gbou smérech asi o 0,50. Tim se dosdhne maximdlni
moZnosti dhlevého vychyleni v cblasti spojky 9 v rozsahu asi 14°, Tyto vzdélenosti a vile
je pochopiteln& moZno piizplsobovat a ménit podle potieby a poZadavkd kladenych na specidl-
ni dopravni systémy.

Poloméry zaobleni vertikdlnich ohybl jsou obvykle okolo 1000 mm. Doprzvni prostfedky
mohou piekondvat stoupdni asi 50%.

Zdkladni Eésti 11 a hdky 10 spojky S je vhodné vyrdb&t vstrikovénim plastické hmoty
do formy. Plastickd hmota zabezpeduje nezbytnou pruZnost a odolnost &dsti spojky 9, kte-
ré na sebe za provozu narézeji. Je vyhodné pouZit pro vyrsbu téchtu ¢asti spojky poyethy-
len nebo polyoxymethylen.

P*edmé&t vyndlezu je moZno vyuZit nejen u zavesnych dopravnich systéml vy3e popsanych
a zndzornénych na vykresech, ale také u jinych dopravnich systémd. NepoZaduje-li se sy~
metrie spojky, mchou byt hiky nasmdrovény vadi sob& a uspotridény také ve vertikdlnim smé~
ru. D'le je také moZno upravit na protilehlych &&stech spojky samostatné &epy pro vybrani
protilenlych hak&, piri&emz mohou tyto epy byt v jiné vzddlenosti neZ protilehlé &epy hdko.

PREDOMET VYNALEZU

1. Dopravni systém, zejména zdvésného dopravniku s vétSim podtem dopravnich jednotek opatie-
nych pojezdovymi kladkami a navzdjem spajitelnych rozpojitelnou spojkou se dvéma shodné
vytvoifenymi a k zékladni &asti spojky piipevndnymi hidky s vybrdnim, pfidemZ jeden z hé-
kG je upraven na jedné dopravni jednotce a druhy na druhé dopravni jednotce tak, Ze
vybréni obou hakd jsou k sobd navzdjem pfivrécena, priemZ se spojka pfi najeti dvou
dopravnich jednotek automaticky spoji, vyznadujici se tim, Ze kaZdy hak (10) je opatien
pruzinou (13) a je vykyvnd uloZen ve své zdkladni &asti (1l) pomoci Cepu (1l4) kolem osy
(12) otddeni, pFilem? osa (12) otdleni tvofi zéroven osu Gepu (14) pro zépadku (10b) a
Ze kazdé dopravni jednotce (1, 2) je pFifazena jedna zdpadka (10b) -

VR

2, Dopravni systém podle bodu 1 vyznalujici se tim, Ze osa (12) otaddeni &Gepu (14) pro zé-
padku (10b) je svislé,

3. Dopravni systém podle bodu 2, vyznadujici se tim, Ze osy (12) otédeni &epl (14) pro za-
padku (10b) maji v kazdé spojce stejné uspoifddani vzhledem k osové &ae (37, 47) pfi-
*azenych dopravnich jednotek (1, 2).

4. Dopravni systém podle bodu 1 aZ 5, vyznadujici se tim, Ze na kaZdém haku (10) je upra-
vena nab&znd hrana (15) probihajici od vybréni (10a) haku (10) $ikmo ve sm&ru k sousc-
dici transportni jednotce (1, 2).

5. Dopravni systém podle bod 1 aZ 6, vyznalujici se tim, Ze kaidy hék (10) je na strand
odvricené od vybréni (10a) opatifen rozpojovaci pdkou (16) pro rozepnuti spojky (9).

6. Dopravni systém podle bodu 7, vyznadujici se tim, Ze rozpojovaci péka (1G) je opatiena
ovladacim &lenem (17).

7. Dopravni systém podle bodl 7 a 8, vyznadujici se tim, Ze rozpojovaci paka (16) je ovla-
datelnd samostatnym rozpojovacim Ustrojim.

8. Dopravni systém podle bodd 1 aZz 9, vyznadujici se tim, %e ke kaZdému hdku (10) je pii-
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fazena prvé vodici plocha (23), prodlouZend a odklon&nd do sméru druhé dopravni jed-
notky (1, 2).

Dopravni systém podle bod& 1 a% 10, vyznalujici se tim, Ze ke kazdému haku (10) je
piifazen prvy doraz (25).

Dopravni systém podle bodd 1 a2 11, vyznadujici se tim, %e ke kaZdému hdku (10) je
pFiiazena druhé vodici plocha (19) a dorazové plocha (24), které jsou uspoiddany ve
vzajemném vertikélnim‘odetupu, piridemz alespon druh4 vodici plocha {19) ma odklon od
horizontdlni roviny.

Dopravni systém podle bodd 1 aZ 12, vyznadujici se tim, Ze ve sm&ru dopravy kaidé z
vybréni (10a) hdku (10) obepind s vali Zep (14) pro zédpadku (10b).

Dopravni systém podle n&kterého z bedd 1 az 13, vyznalujici se tim, Ze kaZdé vybrani
(10a) haku (10) obepind &ep pro zdpadku (10b) s vykyvnou v&li ve vertikdlni roving.

Dopravni systém podle bodt 1 a* 14, vyznadujici se tim, Ze kaZdé vybrani (10a) haku
(10) obepina zapadkevy &ep (14) pro zépadku (10b), s vykyvnou vili v horizontdlni ro-
ving&.

Dopravni systém podle bodu 1 aZ 15, vyznalujici se tim, 2e zdkladni &ast (11) je spo-
jena ve svislé ose (6') soumdrnosti s piidnou traverzou (3, 4) transportni jednotky
(10 2)‘

Dopravni systém podle bodu 14, vyznadujici se tim, Ze kazdému hdku (10) jsou piifa-

zené kladky (7, 8), které jsou pevn& pFipojeny k zdkladni &&sti (11) a jsou, s vyjim-
kou vile, otadditelné jen spolu se zdkladni &asti (11).

Dopravni systém podle bod& 16 nebo 17, vyznadujici se tim, Ze zdkladni Zést (11) a
prfitazend dvojice kladek (7, 8) jsou vi&i sob& vykyvné okolo horizontélni, nap#i& sm&-
ru dopravy probihajici stfedové osy (27').

Dopravni systém podle bodd 1 a? 18, vyznadujici se tim, 2e hak (10) je vidlicovité
obepnut hornim ramenem (1la) a dolnim ramenem (1llb) zdkladni &&sti (11).

Dopravni systém podle bodu 19, vyznalujici se tim, Ze na zékladni &asti (11) jsou upra-
veny prvé vodici plocha (23), derazovd plocha (24) a daldi doraz (25), zatim co druhi
vodici plocha (19) je upravena na hdku (10).

Dopravni systém padle bodd 1 az 20, vyznalujici se tim, Ze kaZdy z hdkd (10) je sklop-

ny do zavérné polohy.

Dopravni systém podle bodu 21, vyznalujici se tim, Ze zav&rnd poloha haku (10} je vy-
tvorfena blokowacim zab&rem hdku (10) se sedlovou vaékou (26) upravenou na zdkladni Cés-~
ti (11). ’

Dopravni systém podle bod& 1 aZ 22, vyznatujici se tim, Ze hdk (10) a zdkladni &ast

(11) jsou z plastické hmoty.

Dopravni systém podle bodd 16 az 23, vyznadujici se tim, 2e druhd svisld osa otaceni
je shodnd s osou zdv&sného &epu (27a) upevnovaciho oka (27) pevnd spojeného se zdklad-
ni &asti (l1l), do kterého zasahuje oko (28) spojené s dvojici kladek (7, 8), prilemz
zavdsny &ep (27a) prochédzi otvorem (29) p*i&né traverzy (3, 4).

Dopravni systém podle bodd 19 a 24, vyznalujici se tim, Ze jedno z ramen (1lla, 11b)
zdkladni &3sti (11) je u23i neZ otvor (29).

6 vykrest
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