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DESCRIPCION
Desbloqueo de emergencia calentado

La invencion se refiere a un dispositivo de desblogqueo de emergencia exterior para una puerta de un medio de
transporte de personas, en particular de un vehiculo ferroviario, que presenta un equipo de accionamiento de
emergencia.

Actualmente, el desbloqueo de emergencia exterior para medios de transporte de personas se realiza generalmente
sin cubierta, mas raramente, con una cubierta o tapa. Una cubierta o tapa de este tipo sirve para el fin de preservar el
equipo de accionamiento de emergencia, por ejemplo una palanca, por un lado contra un uso indebido o un
accionamiento involuntario, asi como para protegerlo contra suciedad o formacién de hielo, para garantizar asi el
funcionamiento.

En condiciones invernales, tal como las que son habituales entre noviembre y marzo en regiones climaticamente mas
frias tal como el noreste de Europa, Escandinavia o Rusia y Canada, es facil que se produzca una acumulacién masiva
de hielo.

Por el documento DE 10 2009 043 723 A1 se conoce una disposicién de puerta para un vehiculo ferroviario, en la que
un equipo calefactor esta equipado con un elemento calefactor que emite calor como parte de una hoja de puerta. En
particular, el elemento calefactor esta dispuesto cerca de la rendija de la puerta. Con ello se garantiza el
funcionamiento incluso en regiones climaticas muy frias. Por el documento DE20 2004 006 526 U se conoce un equipo
de desbloqueo de emergencia exterior de una puerta de un vehiculo ferroviario, que presenta un equipo de
accionamiento de emergencia configurado como botén.

Por lo tanto, es objetivo de la presente invencion crear un dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior del tipo
mencionado al principio, que garantice el funcionamiento de manera fiable y efectiva.

Este objetivo se consigue de acuerdo con la invencion con un dispositivo de desbloqueo de emergencia segun la
reivindicacién 1. Otras formas de realizacién, modificaciones y mejoras resultan de la siguiente descripcion y de las
reivindicaciones adjuntas.

El objetivo anteriormente planteado e ilustrado se consigue segin una primera ensefianza de la presente invencioén
por que el equipo de accionamiento de emergencia presenta un dispositivo de desbloqueo de emergencia y al menos
un elemento calefactor asociado correspondientemente, mediante el cual se impide una formacién de hielo del
dispositivo de desbloqueo de emergencia y/o del equipo de accionamiento de emergencia y, por con ello se garantiza
un funcionamiento del dispositivo de desbloqueo de emergencia y/o del equipo de accionamiento de emergencia.

Previendo un elemento calefactor (naturalmente, también pueden estar previstos varios elementos calefactores) que
protege el equipo de accionamiento de emergencia contra la formacion de hielo, se pueden contrarrestar temperaturas
muy bajas y con ello la acumulacién de hielo, con medios sencillos, en este caso también se puede recurrir a tubos a
través de los cuales pueda circular un medio calefactor o a varillas calefactoras, hilos calefactores, laminas
calefactoras y/o mecanismos calefactores de configuracion diferente. A este respecto, mediante el calentamiento de
la zona en y alrededor del equipo de accionamiento de emergencia se reduce en gran medida o se evita por completo
la generacion de hielo y, con ello es capaz de funcionar el desbloqueo de emergencia mecanico mediante el
accionamiento del equipo de accionamiento de emergencia. Mediante le calor irradiado se hace mas fécil de accionar
igualmente los componentes mecanicos del mecanismo de desbloqueo, que posiblemente estarian congelados por
completo o adheridos por congelacién mediante acumulacién de hielo, lo que reduce las cargas mecanicas del
mecanismo e influye positivamente en la vida Gtil asi como en la funcionalidad.

Segun una configuracién ventajosa, el/los elemento(s) calefactor(es) puede(n) estar integrado(s) en este sentido tanto
en el equipo de accionamiento de emergencia, es decir, puede(n) encontrarse en el interior del equipo de
accionamiento de emergencia, o dentro de una/varias escotaduras, asi como estar fijado(s) en o sobre el equipo de
accionamiento de emergencia. lgualmente es posible colocar el elemento calefactor en las proximidades, por ejemplo,
cerca del equipo de accionamiento de emergencia.

Segun una forma de realizacién, el equipo de accionamiento de emergencia se basa en un principio de apertura
mecanica, para poder puentear, en particular, componentes electrénicos o sensores funcionalmente defectuosos. Un
equipo de accionamiento de emergencia de este tipo permite abrir la puerta independientemente de otros sistemas
del medio de transporte de personas. Ademas, el equipo de accionamiento de emergencia puede estar disefiado de
tal manera que los mecanismos de cierre existentes de la puerta se puedan abrir de manera meramente mecanica y
sin accionamiento con accién de apertura de mecanismos de accion eléctricos/electronicos.

De este modo se consigue por primera vez que puedan evitarse formaciones de hielo que pueden resultar tras ciertos
tiempos de espera o también tras trayectos mas largos en la zona del desbloqueo de emergencia, un retraso temporal
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y por lo tanto problemas mas graves, por ejemplo, en el salvamento de pasajeros.

Correspondientemente a otra forma de realizacién preferida, el dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior
presenta una tapa de cubierta. Con ello se impide la entrada de suciedad y en principio se evita una formacion de hielo
provocada por las bajas temperaturas. En relacion con el calentamiento se puede contrarrestar por lo tanto de manera
efectiva una formacion de hielo. Si el calentamiento se realiza mediante un elemento calefactor situado sobre o en el
equipo de accionamiento de emergencia, dependiendo de la potencia de calefaccion, la tapa de cubierta se protege
contra la formacion de hielo.

En particular en una configuracién con tapa de cubierta es ventajoso cuando la tapa de cubierta en si es calentable.
Esto significa que un elemento calefactor puede estar integrado en la tapa de cubierta, esta colocado en las
proximidades inmediatas o cerca de la placa de cubierta 0 se encuentra sobre la misma. Igualmente es concebible
una colocacioén sobre la contrapieza de la tapa. También resulta ventajosa una colocacion que emite calor irradiado a
bisagras o elementos de unién o cuando el calor se encuentra en bordes o en zonas de solapamiento de la tapa. De
este modo se garantiza que las zonas de la tapa de cubierta, que con la apertura estan en contacto con el lado opuesto
(por ejemplo, en la caja de vagén) no experimenten formacién de hielo.

Segun otra configuracién de la invencién, tanto la placa de cubierta como el equipo de accionamiento de emergencia
presentan en cada caso al menos un elemento calefactor. Igualmente es posible que un elemento calefactor mas
grande, comin y conectado, caliente conjuntamente la placa de cubierta y el equipo de accionamiento de emergencia.
Ademas, un elemento calefactor de este tipo podria

Idealmente, el elemento calefactor calienta eléctricamente. Ademas, seria también posible que tuviera lugar un
calentamiento mediante un tubo (o varios tubos) por el que circula un medio calefactor, 0 mediante varillas calefactoras,
hilos calefactores, laminas calefactoras, etc. También se puede usar el calor residual de otros componentes del medio
de transporte. Igualmente se puede configurar un sistema de calefaccion por conveccion y asi, por ejemplo, un flujo
de aire calentado puede garantizar la no formacion de hielo o la eliminacién de hielo.

En una configuracién preferida de la invencion se describe que el al menos un elemento calefactor (3) esta configurado
como elemento calefactor (3) lineal. Los elementos calefactores lineales de este tipo son habituales, por ejemplo, en
la construccion de vehiculos ferroviarios y se utilizan asimismo para calentar umbrales de puertas, por lo que son
elementos disponibles y econémicos.

Segun otro perfeccionamiento conveniente de la invencién, el equipo de accionamiento de emergencia esta empotrado
en una cavidad. En los vehiculos ferroviarios, esta cavidad o depresion se encuentra, por ejemplo, en o sobre la caja
de vagoén. Con ello, con la configuracién correspondiente con tapa de cubierta se obtiene una estructura o superficie
plana en la caja de vagén. Naturalmente, también es concebible otra forma, de modo que la tapa sobresale y, por lo
tanto, es mas facil o adicionalmente reconocible desde el exterior. Ademas, una cavidad de este tipo también protege
el equipo de accionamiento de emergencia contra dafios externos e impide asi que el equipo de accionamiento de
emergencia se rompa.

Segun una configuracion preferida de la invencién, el o los elemento(s) calefactor(es) se instalan desde el interior
detras de la cavidad. En caso de que la cavidad esta disefiada como una pieza separada, se fija a la caja de vagoén.
Ventajosamente, en este caso los elementos calefactores pueden encontrarse dentro, detras de la fijacion de la
cavidad. Una colocacién de este tipo de los elementos calefactores tiene la ventaja de que se pueden corregir fallos
de funcionamiento de los elementos calefactores desde el interior 0 se pueden sustituir los elementos calefactores
desde el interior. Por ejemplo, si la calefacciéon no esta activada y, en consecuencia, la tapa estd completamente
helada, esta garantizado no obstante un acceso a los elementos calefactores.

Segun otro perfeccionamiento conveniente de la invencion, el al menos un elemento calefactor estd montado mediante
pegado. Con ello se garantiza una transmisién de calor segura. Como adhesivo se debe seleccionar en este sentido
un material con un alto coeficiente de transmisién de calor. Ejemplos de esto serian adhesivos de silicona o adhesivos
de resina epoxidica. Mediante la adicion de 6xido de zinc, plata, cobre, grafito y/o polvo de aluminio se da también
una mayor conductividad térmica. También son posibles adhesivos a base de plasticos termoplasticos. Otra realizacion
posible son materiales de relleno ceramicos. Naturalmente, también es posible soldar los elementos calefactores.
Ademas es posible una fijaciéon o montaje reversible de los elementos calefactores mediante la introducciéon en un
sistema de carriles. También son posibles sistemas de clic 0 de clip o0 remaches o una fijacién con tornillos. Una fijacién
reversible de este tipo también tiene la ventaja de que es mas facil de realizar una sustitucién. En principio es posible
cualquier tipo de fijacién mecanica o con arrastre de materia.

En el curso de una configuracién preferida de la invencién se describe que un control, regulacién y/o monitorizacién
del elemento calefactor o de los elementos calefactores se puede monitorizar mediante un sensor térmico. El elemento
calefactor se puede regular y controlar con electrénica de regulacién y de control adecuada. Con ello el/los elemento(s)
calefactor(es) se pueden desconectar a tiempo, por ejemplo a temperaturas por encima del punto de congelacién, y
se pueden conectar en caso de que prevalezcan temperaturas por debajo del punto de congelacion. Con ello se puede
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ahorrar energia y también aumentar la vida Gtil de los elementos calefactores. En este sentido es igualmente posible
una conexién/desconexién automatica. También es posible una potencia de calefaccién mayor o menor.

Idealmente, el dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior presenta un sistema de monitorizaciéon que controla
y regula el o los elemento(s) calefactor(es) a través de la instalacién de climatizacion. El funcionamiento automatizado
mencionado anteriormente también puede acoplarse a través de un climatizador automatico. En este sentido son
posibles y regulables diferentes gradaciones, desde el estado apagado hasta el calentamiento reducido o el aumento
de la potencia de calefaccién. Mediante sensores también se puede crear un intervalo de temperatura determinado en
colaboracion con el climatizador automatico. Esta adaptacion garantiza un funcionamiento seguro y puede ademas
ahorrar energia. Con ello se puede regular de manera flexible la temperatura. Por ejemplo, es posible que los
elementos calefactores lleven la zona de apoyo de la tapa o la zona alrededor del equipo de accionamiento de
emergencia a una temperatura por encima del punto de congelacién y la mantengan durante un periodo de tiempo,
por ejemplo hasta el final del servicio de viaje de vehiculo ferroviario.

Segun una configuraciéon preferida de la invencién, el equipamiento técnico de control y regulacién y/o también el o
los elemento(s) calefactor(es) funcionan con una alimentacién de energia autonoma, en particular alimentacion de
corriente. Por lo tanto, se puede garantizar en todo momento un funcionamiento seguro. También es concebible una
puesta en marcha a través de distintos circuitos de corriente. En cualquier caso, un mecanismo de desbloqueo de
emergencia, tal como el dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior, tendra posibilidades redundantes de
alimentacién de corriente.

En particular, es concebible que el dispositivo de desbloqueo de emergencia pueda conectarse con medios de una
alimentacion de energia auténoma, en particular con una alimentacién de energia eléctrica, y/o presente medios de
este tipo y esté conectado correspondientemente a los mismos. Por ejemplo, el dispositivo de desbloqueo de
emergencia puede presentar un acumulador de energia eléctrica y/o un acumulador de energia quimica para
proporcionar energia térmica, que emite energia eléctrica al elemento calefactor o energia térmica al mecanismo de
desbloqueo de emergencia al menos con el accionamiento del dispositivo de desbloqueo de emergencia o del
mecanismo de desbloqueo de emergencia. En el Ultimo caso, el elemento calefactor y los medios para almacenar
energia térmica pueden estar realizados integrados por medio del principio de almacenamiento quimico. Es decir, el
acumulador de energia quimica para proporcionar energia térmica y el elemento calefactor pueden estar configurados
en una sola pieza o de manera solidaria. Por ejemplo, el elemento calefactor quimico puede activarse mediante accién
mecanica, por ejemplo de manera similar a una barra luminosa, de modo que el calor proporcionado por el elemento
calefactor puede provocar que el mecanismo de desbloqueo de emergencia se congele.

De manera adicional o alternativa, el dispositivo de desbloqueo de emergencia puede estar disefiado de tal manera
que el acumulador de energia autbnomo y/o el elemento calefactor se active(n) precisamente mediante el
accionamiento del mecanismo de desbloqueo de emergencia. En particular, esto puede llevar a que tenga lugar una
apertura de emergencia de la puerta de la siguiente manera: al presionar por primera vez el mecanismo de desbloqueo
de emergencia se activa el servicio; después de un cierto periodo de tiempo para liberar el hielo, el mecanismo de
desblogqueo de emergencia se acciona por segunda vez, mediante lo cual se libera y se puede abrir la puerta.

En particular, igualmente son concebibles combinaciones de las soluciones segun la invencién discutidas entre si asi
como con principios generalmente conocidos por el experto en la técnica.

Los dibujos adjuntos ilustran formas de realizacién y, junto con la descripcion, sirven para explicar los principios de la
invencién. Los elementos de los dibujos son relativos entre si y no necesariamente a escala. Los mismos nimeros de
referencia designan en este caso partes correspondientemente similares.

La figura 1 muestra una vista en corte de un dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior integrado en una caja
de vagon.

Las figuras 2 a a 2 ¢ muestran, en representacién esquematica, una vista en corte de un dispositivo de desbloqueo de
emergencia exterior con (Figura 2 by ¢} y sin (Figura 2 a) tapa de cubierta y diferentes formas de realizacién en cuanto
a la colocacion de elementos calefactores.

Sibien en el presente documento se han ilustrado y descrito formas de realizacién especificas, esta dentro del alcance
de la presente invencién modificar adecuadamente las formas de realizacion mostradas sin apartarse del alcance de
proteccién de la presente invencion.

En la figura 1 se representa un dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1), que comprende una cavidad (5)
que esta colocada desde el exterior en un caja de vagén (6) de tal manera en la caja de vagén (6) se encuentra una
depresion, es decir, la cavidad (5). En esta estad presente el equipo de accionamiento de emergencia (2), que
representa el dispositivo de accionamiento para el desbloqueo de emergencia. Mediante activacion, es decir, al girar,
presionar o también tirar, se desbloquea de emergencia mecanicamente una puerta y, con ello se puede abrir
facilmente. En configuraciones especificas ya se puede llevar a cabo una apertura de puerta directa mediante
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accionamiento. Por encima de la cavidad (5) esta montada una tapa de cubierta (4), que esta unida con la cavidad (4)
mediante una bisagra (7). Naturalmente, la bisagra (7) puede encontrarse igualmente en la caja de vagén (6). El
mecanismo de cierre (8) permite un cierre de |a tapa de cubierta (4). Los elementos calefactores (3) representados en
este caso se encuentran fuera de la cavidad (5) y estan instalados desde el interior detras de la fijacion de la cavidad
(5) para el desblogueo de emergencia. Con ello, durante la inoperancia, se pueden alcanzar los elementos calefactores
(3) desde el exterior, con respecto a la cavidad (5), o también podrian estar montados de tal manera que sea posible
una reparacion a través del interior del vagén. Como se representa esquematicamente, los elementos calefactores (3)
en esta realizacion se encuentran cerca de la bisagra (7) o del mecanismo de cierre (8), dado que estos elementos
corren especial riesgo de inoperancia, es decir, la tapa de la cubierta (4) no se puede abrir si se acumula hielo.

La figura 2 a muestra un ejemplo de realizacion de un dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) sin tapa
de cubierta. El equipo de accionamiento de emergencia (2) situado en una cavidad (5) se mantiene en este sentido
funcional, es decir, protegido contra la formacion de hielo, colocando elementos calefactores (3) cerca del mecanismo
de accionamiento. Los mecanismos alli contenidos se protegen asi contra la formacién de hielo.

En la figura 2 b se representa un dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) que presenta una tapa de
cubierta (4). La proteccion resultante contra las influencias ambientales sobre el equipo de accionamiento de
emergencia (2) implica el riesgo de que la tapa de cubierta (4) se hiele por completo, que se elimina encontrandose
elementos calefactores (3), al menos en parte, sobre las zonas de apertura de la tapa de cubierta (4). En la vista en
corte de la figura 2 b, los elementos calefactores (3) estan cerca de la bisagra (7) y del mecanismo de cierre (8), véase
la figura 1.

La figura 2 c combina las ventajas de los ejemplos de realizacion de las figuras 2 a y 2 b. De este modo, tanto la tapa
de cubierta (4) como el equipo de accionamiento de emergencia (2) quedan protegidos contra la congelacién mediante
elementos calefactores (3).

Lista de referencias

1 dispositivo de desbloqueo de
emergencia exterior

equipo de accionamiento de
emergencia

elemento calefactor
tapa de cubierta
cavidad

caja de vagoén
bisagra

mecanismo de cierre
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) de una puerta de un medio de transporte de personas, en
particular de un vehiculo ferroviario, que presenta un equipo de accionamiento de emergencia (2), caracterizado por
un elemento calefactor (3}, en donde el elemento calefactor (3) esta dispuesto en el dispositivo de desbloqueo de
emergencia (1) y/o en el equipo de accionamiento de emergencia (2), de modo que el equipo de accionamiento de
emergencia (2) puede protegerse contra la formacion de hielo mediante el elemento calefactor (3).

2. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segun la reivindicacion 1, en donde el equipo de
accionamiento de emergencia (2) no sirve como equipo de accionamiento de abertura convencional para la puerta.

3. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, en donde el
dispositivo de desbloqueo de emergencia (1) presenta una tapa de cubierta (4).

4. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segun la reivindicaciéon 3, en donde la tapa de cubierta (4)
presenta al menos un elemento calefactor (3), y/o en donde la tapa de cubierta (4) y el equipo de accionamiento de
emergencia (2) presentan al menos un elemento calefactor (3).

5. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, en donde al
menos un elemento calefactor (3) calienta eléctricamente y/o es un elemento calefactor lineal (3).

6. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) seglin una de las reivindicaciones anteriores, que presenta
una cavidad (5), en donde el equipo de accionamiento de emergencia (2) esta empotrado en una cavidad (5).

7. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segun la reivindicacién 6, en donde el/los elemento(s)
calefactor(es) (3) esta(n) instalado(s) en un lado posterior de la cavidad (5) dirigido al medio de transporte de personas
y desde el interior detras de la cavidad (5).

8. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, en donde el/los
elemento(s) calefactor(es) (3) esta(n) montado(s) por medio de pegado.

9. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segun la reivindicacion 8, en donde el pegado se realiza por
medio de un pegamento termoconductor.

10. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segin una de las reivindicaciones 8 o 9, en donde el
pegamento termoconductor es un adhesivo de dos componentes a base de epdxido o de silicona.

11. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, en donde un
control, regulacién y/o monitorizacién del o de los elemento(s) calefactor(es) (3) se puede(n) monitorizar mediante un
sensor térmico y regular por medio de una electrénica de control.

12. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, en donde un
control, regulacién y/o monitorizacion del o de los elemento(s) calefactor(es) (3) tiene(n) lugar a través de una
instalacion de climatizacién.

13. Dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior (1) segin una de las reivindicaciones anteriores, en donde el
equipamiento técnico de control y regulacién y/o los elementos calefactores se accionan por medio de una
alimentacion de corriente autbnoma.

14. Dispositivo de puerta para un medio de transporte de personas, en particular para un vehiculo ferroviario, que
presenta una puerta y un equipo de accionamiento de apertura convencional para abrir y cerrar la puerta durante el
funcionamiento apropiado del medio de transporte de personas y un dispositivo de desbloqueo de emergencia exterior
(1) segun una de las reivindicaciones anteriores.

15. Dispositivo de puerta segun la reivindicacion 14, que presenta un mecanismo de cierre para enclavar la puerta en
un marco de puerta del medio de transporte de personas, en donde el equipo de accionamiento de emergencia esta
disefiado de tal manera que el mecanismo de cierre se puede abrir de manera puramente mecdanica y sin
accionamiento de accién de apertura de mecanismos de accién eléctricos/electrénicos.
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