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(54) STROMABNEHMER

Die Erfindung bezieht sich auf einen Stromabnehmer
fur insbesondere gleisgebundene Fahrzeuge mit Wippe
(10). Um ein Hinauswandern des Fahrdrahtes aus der
Wippe bei Fahrten mit hoher Querbeschleunigung auszu-
schlieBen, wird vorgeschlagen, daR die Wippe (10) seiten-
beschieunigungsabhiingig seitenverstelibar ist.

AT 408 638 B

DVR 0078018



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 408 638 B

Die Erfindung bezieht sich auf einen Stromabnehmer fiir ein insbesondere gleisgebundenes
Fahrzeug mit einer Wippe, die mittels zumindest eines druckmittelbetatigten Zylinders zu dem
Fahrzeug seitenverstellbar ist.

Vorrichtungen zur Stromzufuhr aus einer Oberleitung (Fahrdraht) an elektrisch angetriebene
Fahrzeuge sind in verschiedenen Ausfuhrungsformen fiir gleisgebundenen oder gleisiosen Betrieb
bekannt. Dabei wird der Strom von der Oberleitung Uber eine ein oder mehrere Schieifstiicke
aufweisende Wippe eines Stromabnehmers dem elektrischen Antrieb zugefuhrt. Die Wippe selbst
ist von einer federvorgespannten Scherenkonstruktion gegen die Oberleitung driickbar bzw. von
dieser wegziehbar.

Um eine Wippe auf unterschiedliche Lichtraumprofile einstellen zu kénnen, ist es nach dem
DE 93 04 251 U1 bekannt, eine Wippe mit zumindest einem feststehenden Schleifstiick sowie
einem zu diesem verstellbaren Schleifstiick auszubilden, welches in Abhangigkeit von dem Licht-
raumprofil zu dem feststehenden Schleifstiick verstellt wird. Ist die Wippe auf ein vorgegebenes
Lichtraumprofil ausgerichtet, so erfolgt ein Verstellen der Schleifstiicke zueinander nicht mehr.

Stromabnehmer der eingangs genannten Art sind der EP-A1 436 993 oder DE-C2 32 32 153
zu entnehmen. Dabei ist der gesamte Stromabnehmer mittels z.B. eines Druckzylinders entlang
des Fahrzeugdaches verschiebbar, um bei Neigung des Fahlzeugs selbst sicherstellen zu kénnen,
daf} der Stromabnehmer und damit dessen Wippe in Kontakt mit einem Fahrdraht bleibt.

Der vorliegenden Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen Stromabnehmer der eingangs
genannten Art derart weiterzubilden, dal? mit konstruktiv einfachen MaRnahmen ein Hinauswan-
dern des Fahrdrahtes aus der Wippe bei Fahrten mit hoher Querbeschleunigung ausgeschlossen
ist, wobei zum einen die zu bewegenden Massen relativ gering sein sollen und zum anderen
konstruktive Anderungen von Dachern gleisgebundene Fahrzeuge gegeniiber solchen mit Giblichen
Stromabnehmern nicht erforderlich sein sollen.

Die Aufgabe wird erfindungsgema® dadurch gelést, daR die Wippe mittels des zumindest einen
Zylinders seitenbescheunigungsabhéangig gegeniber dem Stromabnehmer seitenverstellbar ist.

Mit Hilfe der erfindungsgemaRen Lehre ist folgiich die Wippe zur Langsrichtung des Fahrzeu-
ges derart seitenverstellbar, daf insbesondere auch im Kurvenbereich ein bleibender Kontakt
zwischen der Wippe, d. h. deren Schleifstiicke und dem Fahrdraht gegeben ist. Dies ist insbeson-
dere deshalb wichtig, weil der Oberbau selbst im Kurvenbereich geneigt verlauft, die Fahrieitungen
selbst jedoch weiterhin im wesentlichen im Mittenbereich oberhalb der Gleise gespannt sind.

Insbesondere ist die Wippe uber vorzugsweise zwei druckmittelbetatigte Zylinder wie Druck-
luftzylinder seitenverstelibar. Dabei wirkt jeweils ein Zylinder auf die Wippe zum Verstellen dieser
zu einer Seite des Fahrzeuges.

Um den bzw. die druckmittelbetatigten Zylinder in Abhéngigkeit von der Seitenbeschleunigung
zu aktivieren, ist vorgesehen, daRl der Zylinder (iber einen Sensor wie Querbeschleunigungsauf-
nehmer ansteuerbar ist, um die gewiinschte Seitenverstellung der Wippe einzuleiten.

Um die Wippe im Bereich der Stromabnehmermitte zu halten, ist in Weiterbildung der Erfin-
dung vorgesehen, daR auf die Wippe zwei entgegengesetzt wirkende Gasfedern einwirken. Hier-
durch ist auch sichergestellt, daR bei einem Ausfall der Steuerung fur die Druckzylinder die Wippe
in der Mittelstellung verharrt.

Die Wippe selbst wird entlang von Fuhrungsrohren gefuhrt verstellt, die ihrerseits Dampfungs-
elemente wie Gummipuffer und/oder Federn aufweisen, die bewirken, daR zum einen die Wippe
ihre jeweilige Endposition nicht zu fest anfahrt und zum anderen ein Wegziehen der Wippe aus der
jeweiligen Endlage erleichtert wird.

Um nur bei einer bestimmten Querbeschleunigung die Wippe seitlich zu verstellen bzw. aus
der Seitenverstellung in ihre Mittelstellung zuruckzufahren, sieht eine Weiterbildung der Erfindung
vor, dald der bzw. die die Wippe seitenverstellende bzw. seitenverstellenden Zylinder bei einer
Seitenbeschleunigung von zumindest 0,9 m/sz, insbesondere zumindest 1 m/s? zur Seitenverstel-
lung der Wippe aktivierbar ist bzw. sind. Umgekehrt wird die Wippe aus ihrer Seitenverstellung bei
einer Seitenbeschleunigung von weniger als 0,9 m/s?, insbesondere weniger 0,8 m/s? in ihre
Mittelstellung zurickgefahren. Diese Werte sind selbstverstandlich rein beispielhaft und h&ngen
von der Lage der Oberleitung und von der Fahrzeugeinfederung in der Kurvenfahrt ab.

Sind erwahntermalen vorzugsweise zwei druckmittelbetatigte Zylinder mit antiparallel druck-
beaufschlagbaren Kolben vorgesehen, so kann selbstverstandlich auch ein einziger Zylinder
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genutzt werden, der doppelseitig mit Druckmittel beaufschlagbar ist.

Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich nicht nur aus den An-
sprichen, den diesen zu entnehmenden Merkmalen -fur sich und/oder in Kombination-, sondern
auch aus der nachfolgenden Beschreibung eines der Zeichnung zu entnehmenden bevorzugten
Ausflihrungsbeispiels.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Wippe und

Fig. 2 eine Draufsicht der Wippe gemaR Fig. 1.

In den Figuren ist rein prinzipiell eine Wippe (10) eines Stromabnehmers dargestelit, der (iber
eine Scherenkonstruktion in gewohnter Weise an nicht dargestelite Fahrleitungen anlegbar bzw.
von diesen abhebbar ist. Die Wippe (10) weist mittig verlaufende aufere Scheitelrohrbégen (12),
(14) auf, die mit auBeren Schieifstiicktragern (16), (18) uber sogenannte Wippenkasten (20), (22)
verbunden sind.

Die Scheitelrohrbdgen (12), (14) mit den Schieifstucktragern (16), (18), die endseitig Auflauf-
horner (24), (26), (28), (30) aufweisen, sind als Einheit gegentiber der Scherenkonstruktion und
gegeniiber der Langsachse des Fahrzeuges seitenverstellbar. Abschnitte, Uber die die Wippe (10)
mit der Scherenkonstruktion verbunden ist, weisen Bezugszeichen (32), (34) auf.

Ortsfest zu den Abschnitten (32), (34) sind Pneumatikzylinder (36), (38) verbunden, deren Kol-
benstangen (40), (42) mit den Wippenkasten (20), (22) verbunden sind. Die Druckluft- bzw. Pneu-
matikzylinder (36), (38) sind beidseitig mit Druckluft beaufschlagbar, so daR bei kolbenseitiger
Druckbeaufschlagung des Zylinders (38) und bodenseitiger Druckbeaufschlagung des Zylinders
(36) die Wippe (10) nach links und bei entgegengesetzter Druckbeaufschlagung der Zylinder (38),
(38) die Wippe (10) nach rechts verschwenkt wird.

Ferner greifen an die Wippenkasten (20), (22) Gasfedern (44), (46) bzw. gleichwirkende Fe-
derelemente an, die die Wippe (10) dann in ihrer Mittelstellung halten, wenn keiner der Zylinder
(36), (38) angesteuert ist. Die Gasfedern (44), (46) stellen des weiteren sicher, daf bei Ausfall der
Steuerung fur die Zylinder (36), (38) die Wippe (10) in ihrer Mittelstellung verbleibt.

SchiieRlich gehen von den Wippenkasten (20), (22) Fuhrungsrohre (48), (50) aus, die in bezug
auf die Scherenkonstruktion in ortsfesten Fiihrungshuisen (52), (54) fuhrbar sind.

Die Fuhrungsrohre (48), (50) selbst weisen Druckfedern (56), (58) sowie Gummipuffer auf, da-
mit einerseits die Wippe (10) nicht zu fest in die Endposition fahrt bzw. ein Wegfahren aus den
Endpositionen erleichtert wird.

Die Druckzylinder (36), (38) sind selbst mittels Sensoren wie Querbeschleunigungsaufnehmer
iiber nicht dargestelite Steuerventile ansteuerbar. Dabei soliten die Sensoren so angelegt sein, daf
bei einer Querbeschleunigung von zum Beispiel 1 m/s? die Wippe (10) aus ihrer Mittelstellung
entgegen der Richtung der Querbeschleunigung in eine ihrer Endpositionen bewegt wird, um bei
einer Reduzierung der Querbeschleunigung auf zum Beispiel 0,8 m/s? wieder in die Mittelstellung
zuriickgefahren zu werden. Selbstverstandlich sind auch andere Grenzwerte der Querbeschleuni-
gung zur Ansteuerung der Steuerventile maoglich.

Auch besteht die Moglichkeit, die Wippe (10) mittels eines einzigen Zylinders zu verschwen-
ken. In diesem Fall ware ein entsprechender Zylinder beidseitig druckbeaufschlagbar.

PATENTANSPRUCHE:

1. Stromabnehmer fur ein insbesondere gleisgebundenes Fahrzeug mit einer Wippe (10), die
mittels zumindest eines druckmittelbetatigten Zylinders (36, 38) zu dem Fahrzeug seiten-
verstellbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
daR die Wippe (10) mittels des zumindest einen Zylinders (36, 38) seitenbeschleunigungs-
abhangig gegeniiber dem Stromabnehmer seitenverstellbar ist.

2. Stromabnehmer nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Wippe (10) Uber zumindest einen Druckluftzylinder (36, 38) seitenverstellbar ist.

3. Stromabnehmer nach Anspruch 1 oder 2,
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dadurch gekennzeichnet,

dall die Wippe (10) mittels zumindest einen (ber einen Sensor wie Seitenbeschleuni-
gungsaufnehmer ansteuerbaren Zylinder (36, 38) seitenverstelibar ist.

Stromabnehmer nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Wippe (10) Uber zwei druckmittelbetatigte Zylinder (36, 38) wie Druckluftzylinder
seitenverstellbar ist, deren Kolben (40, 42) antiparallel druckbeaufschlagbar sind.
Stromabnehmer nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB bei fehlender Druckbeaufschlagung des bzw. der Zylinder (36, 38) auf die Wippe (10)
diese in ihrer Mittelstellung haltende Federelemente (44, 46) wie Gasfedern einwirken.
Stromabnehmer nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daR parallel zum Verschwenkweg der Wippe (10) diese filhrende Fihrungen (48, 50, 52,
54) wie Fuhrungsrohre bzw. -htlsen verlaufen, die ihrerseits auf die Wippe in ihrer jeweili-
gen Endlage einwirkende Dampfungselemente wie Gummipuffer und/oder Federn (56, 58)
aufweisen.

Stromabnehmer nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daf3 der bzw. die die Wippe (10) seitenverstellende bzw. -verstellenden Zyllnder (36, 38)
bei einer Seltenbeschleumgung von vorzugsweise zumindest 0,9 m/s? insbesondere
zumindest 1 m/s? zur Seitenverstellung der Wippe aktivierbar ist bzw. sind.

Stromabnehmer nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Wippe (10) aus ihrer Seltenverstellung bei einer Seltenbeschleumgung von vor-
zugsweise weniger als 0,9 m/s?, insbesondere weniger als 0,8 m/s® in ihre Mittelstellung
zurGckfahrbar ist.
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