AMINISTERO DELLO SVILUPPG ECONOMICO
DIRETCAE GENERALE SER LA TUTELA DELLA PROPRIETA INDUSTRIALE
UERCIO TTRLIANG BRBVETT EMARCH

IDOMANDA NUMERO [[201999900778828|
|Data Deposito ||02/08/ 1999 |
[Data Pubblicazione  {02/02/2001 |

|Sezi0ne||Classe||Sott0classe||Grupp0||Sott0grupp0|
B llo B |

Titolo
IRUOTA PER AUTOVEICOLI COMMERCIALI]




-y

=i

LY

%

R/l

DESCRIZIONE del modello industriale 4di utilita dal

titolo:
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DESCRIZIONE T 0 9 9@‘”0 0 0 1 5 0

Il presente trovato riguarda una ruota per au-
toveicoli commerciali. |
Piu specificamente il trovato ha per oggetto
una ruota comprendente un cerchio per pneumatici
senz; camera d'aria ed un disco fissato al cerchio,
ed in cui
il cerchio presenta una spalla esterna incli-
nata, una porzione cilindrica intermedia fra 1a
sﬁalla esterna e uﬂa porzione a canale la cui pare-
te di fondo ha un diaﬁetro minore di quello di det-
ta porzione cilindrica intermedia, ed una spalla
interna che si raccordé con detta porzione a canale
da parte;opposﬁaualla porzione cilindrica interme-
dia; ed inlcui
iI:&iéco‘bfeééﬁEa una parete laterale che &

fissata all'interno délla porzione cilindrica in-
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termedia del cerchio e- che insieme alla spalla

esterna del cerchio definisce un wvano in cui si

-estende una valvola di gonfiaggio del pneumatico

fissata al cerchio; detta parete laterale del cer-

chio presentando un’apertura affacciata alla valvo-

la.

Sono note ruote per autoveicoli commerciali
del tiéo sopra.specificato, in cui‘la spalla ester-
na del cerchio si raccorda con la porzione cilin-
drica intermedia attraverso un cosiddetto "hump",
che si estende cirqonferénzialmente sull’intero
cerchio.

La presenza dello hump, seppur utile talvolta
per gvitare if rischio di stallonamento del pneuma-
tico, comporta difficolta all'atto del montaggio
del pneumatico sulla ruota, in particolare nel mon-
taggio manuale, in quanto lo scavalcamento dello
hump da parte del tallone del pneumatico risulta
disagevole. In tale operazione di scavalcamento,
specie quando esequita manualmente, vi & il perico-
lo che il tallone del pneumatico venga danneggiato.

E' dungque uno scopo del presente trovato rea-
lizzare una ruota per veicoli commerciali che con-
senta di ovviare all'inconveniente sopra delineato

delle ruote secondo la tecnica anteriore.
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Questo ed altri scépi vengono realizzati se-
.I

condo il trovato con una ruota del tipo sopra spe-

-cificato caratterizzata dal fatto che la spalla

esterna del cerchio si raccorda direttamente con la
porzione cilindrica intermedia sostanzialmente sul-
l'intera estensione angolare del cerchio, tranne
che in una regione angolare limitata a cavallo del-
la valvola di gonfiaggio, in cui & provvisto un in-
cavo che ha la concavita rivolta verso 1'asse dellg
ruota e nella cui parete pil prossima al canale &
realizzata un'apertura per il fissaggio del corpo
della valvola.

Ulteriori caratteristiche e vantaggi del tro-
vatokappariraﬁno dalla descrizione 'dettagliata che
segue, effettuata a puro titolo di esempio non 1i-
mitativo, con riferimento ai disegni allegati, nei
quali:

la figura 1 é& una vista frontale parziale di

una ruota per veicoli commerciali secondo il trova-

to;

la figﬁré-z € una vista in scala ingrandita,
sezionaﬁa secondb la linea Ii-II della figura 1, e
1a figura 3 & una vista prospettica parziale,
in parte sezicnata, di una ruota secondo il trova-

to.
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Con riferimento ai "disegni, una ruota 1 per
autoveicoli commerciali secondo il trgvato compren-
.de un cerchio 2, del tfpo per pneumatici senza ca-
mera d'aria, ed un disco 3 fissato al cerchio, ad
esempio mediante saldatura.

Il cerchio 2 presenta una spalla esterna 4 la
cui inclinazione a (figura 2) pud assumere un valo-
re elevato, anche dell'ordine di 14°-16°.

La spalla esterna 4 del cerchio si raccorda
cCOn una porzione cilind;ica intermedia 5, che a sua
volta si congiunge con una porzione a éanale 6, la
cui parete di fondo ha un diametro inferiore a
guello della porzione intermedia 5.

\ .

Da parte opposta alla porzione cilindrica in-
-termedia 5, alla porzione al canale 6 si raccorda
una spalla interna 7.

Nel contesto 'della presente descrizione per
spalla "esterna" (interna) si intende la spalla del
cerchio della ruota che nell'uso & rivolta al-
l'esterno (interno} dell'autoveicolo, cosi come é
convenzionale nel settore delle ruote per autovei-
coli.

Il disco 3 della.ruota 1 presenta una parete
laterale 8 che & fissata all'interno della porzione

cilindrica intermedia 5 del cerchio 2 e che insieme
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con la spalla esterna 4 del cerchic definisce un

1
b

vano 9 anulare in cui si estende una valvola 10 per

-11 gonfiaggio del pneumatico, fissata al cerchio 2.

La valvola 10 comprende un corpo di valvola 11, da
cui 81 protende un tubetto 12.

Nella parete laterale 8 del disco della ruota
3 é& realizzata (almeno) un'apertura 13 affacciata
allélvaivola 10.

Come meglio. si vede in particolare nella figu-
ra 3, la spalla esterna_4 del cerchio 2 si raccorda
direttamente con la porzione cilindrica intermedia
5 dello stesso sostanzialmente sull'intera circon-
ferenza del cerchio, tranne che in una regione an-
golar; limitaéa, indicata con 14 nelle figure 1 e
3, ubicata a cavallo della valvola di gonfiaggio
10. In tale regione angolare 14 nel cerchio 2 &
provvisto un incavp 15, realizzato ad esempio me-
diante imbutitura localizzata. L'incavo 15 ha 1la
concavitd rivolta verso l'asse di rotazione della
ruota, e nella sua parete 15a (figura 3) piu pros-
sima al canale 6 & realizzata lt'apertura 16 ove é
fissato il corpo 11 della valvola 10.

Preferibilﬁente, l'estensioﬁe angolare della
regione 14 in cui & realizzato 1'incavo 15 & com-

presa fra circa 15° e 30°,

SALUBAGE: & PERANI Sk



Sulla superficie esterna del cerchio 2 all’in-
cavo 15 corrisponde un rigonfiamento'nella zona di
-raccordo fra la spalla esterna 4 e la porzione ci-
lindrica intermedia 5. Tale rigonfiamento non rap-
presenta un ostacolo problemético all’atto del mon-
tadgio del pneumatico sulla ruota, in qguanto esso &
agevolmente scavalcabile da parte del tallone del
pneumatico.

L'assenza di uno hump circonferenziale consen-
te inoltre di realizzare la porzione cilindrica in-
termedia 5 del cerchio della ruota con un diametro
maggiorato rispetto a quello della corrispondente

porzione delle ruote attualmente in produzione e

v
\

cid ai fatto éontribuisce a ridurre il pericolo di
uno stallonamento del pneumatico anche in assenza
di unoc hump.

Naturalmente, fermo restando il principio del
trovato, le forme di attuazione ed i particolari di
realizzazlione potranno essere ampiamente variati
rispetto a quanto é stato descritto ed illustrato a
purc titolo di esempio non limitativo, il trovato
estendendosi a tutte le realizzazioni che conseguo-
no pari utilitd grazie agli stessi concetti innova-

tivi.



RIVENDICAZTONI

1. Ruota (1) per autoveicoli comﬁerciali, com-
.prendente un cerchio (2) per pneumatici senza came-
ra d’'aria, ed un disco (3) fissato al cerchio (2),
ed in cui
il cerchio (2) presenta una spalla esterna (4)
inclinata, una porzione cilindrica intermedia (5)
fra la spalla esterna (4) ed una porzione a éanale
(6) la cui parete di fondo ha un diametro minore di
quello di detta porzione cilindrica intermedia (5),
ed una spalla interna (7) che si raccorda con detta
porzione a canale (6) da parte opposta alla porzio-
ne cilindrica intermedia (5); ed in cui
El disco/(B) presenta una paréte laterale (8)
che & fissata all'interno della porzione cilindrica
intermedia (5) del cerchio (2) e che insieme alla
spalla esterna (4) del_cerchio (2) definisce un va-
no- (9) in cui si estende una wvalvola (10-12) d&i
gonfiaggio del pneumatico fissata al cerchio {2);
detta parete laterale (8) del disco (3) presentando
un'apertura (13) affaceciata alla valvola {10-12);
la ruota essendo caratterizzata dal fatto che
la spalla esterna (4) del cerchio (2) si raccorda
direttamente con la porzione cilindripa intermedia

(5) sostanzialmente sull'intera circonferenza del
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cerchio (2), tranne che in una regione angolare 1i-
mitata (14) a cavallo della valvola\di gonfiaggio
.(10-12), in cui é& ﬁrovvisto un incavo (15) che ha
la concavitd rivolta verso l'asse della ruota (1) e
nella cuili parete (15a) piu prossima al canale (6) &
| realizzata un'apertura (16) per il fissaggio del
corpo (11) della valvola {(10-12).

2, Ruota secondo la rivendicazione 1, caratteriz-
zata dal fatto che l'estensione angolare della re-
gione (14) in cui & realizzato il suddetto incavo
(15) é compresa fra 15° e 30°. |

3. Ruota secondo la rivendicazione 1 o 2, carat-
terizzata dal rf_altto che detto incavo & realizzato

1 ’
. Fi
mediante imbutitura.

4. Ruota per autoveicoli commerciali, szostanzial-
mente secondo quanto descritto ed illustrato, e per

gli scopi specificati.
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