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VEHICULE, NOTAMMENT FERROVIAIRE, COMPORTANT UNE EXTREMITE EQUIPEE D’UN DISPOSITIF

D’ATTELAGE.

Véhicule, notamment ferroviaire, comportant une ex-
trémité équipée d’'un dispositif d’attelage (1), ledit dispositif
d'attelage (1) comportant une barre d’attelage (2) munie
une téte d’accrochage (3), caractérisé en ce que ladite barre
d'attelage (2) est reliée a une structure d’extrémité (10) du
véhicule par des moyens de liaison permettant un déplace-
ment de la barre d’attelage (2) entre une position rétractée
et une position déployée.
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L’invention se rapporte & un véhicule, notamment ferroviaire, comportant une

extrémité équipée d'un dispositif d'attelage.

1l est connu dans le domaine des véhicules ferroviaires d'équiper les extrémités des
véhicules d'un dispositif d'attelage, notamment automatique, permettant d'associer
deux véhicules l'un derriére I'autre, par exemple pour remorquer l'un des véhicules ou
pour constituer un véhicule ferroviaire de plus grande longueur. De tels dispositifs
d'attelage comportent habituellement une barre d'attelage munie d'une téte
d'accrochage qui est en saillie par rapport a la structure d'extrémité du véhicule, la
téte d'accrochage étant éventuellement recouverte d'un cache pour améliorer

l'esthétique du véhicule lorsque le dispositif d'attelage n'est pas utilisé.

De tels dispositifs d'attelage présentent cependant l'inconvénient d'étre dangereux en
cas de chocs car la barre d'attelage se trouvant en sailliec devant l'extrémité du
véhicule bascule le plus souvent dun coté du véhicule et vient perturber la
déformation des éventuels éléments absorbeurs d'énergie portés par la structure
d'extrémité¢ du véhicule. De plus, lorsque le véhicule ferroviaire est susceptible
d'entrer en collision avec des véhicules plus légers, ce qui est le cas par exemple pour
les tramways, la barre d'attelage présente une résistance telle qu'elle risque de
perforer le véhicule impacté avec tous les risques que cela comporte pour les

occupants du véhicule.

Aussi, un but de la présente invention est donc de proposer un véhicule comportant
une extrémité munie d'un dispositif d'attelage qui remédie a ces inconvénients et qui

soit simple et économique a réaliser.

A cet effet, I’invention a pour objet un véhicule, notamment ferroviaire, comportant
une extrémité équipée d'un dispositif d'attelage, le dispositif d'attelage comportant
une barre d'attelage munie une téte d'accrochage, caractérisé en ce que ladite barre
d'attelage est reliée a une structure d'extrémité du véhicule par des moyens de liaison
permettant un déplacement de la barre d'attelage entre une position rétractée et une

position déployée.
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Selon des modes particuliers de réalisation, le véhicule selon I’invention peut
comprendre 1’'une ou plusieurs des caractéristiques suivantes prises isolément ou
selon toutes les combinaisons techniquement possibles :

- les moyens de liaison permettent un déplacement longitudinal de la barre
d'attelage ;

- le dispositif d'attelage comporte des moyens de verrouillage automatique assurant
l'immobilisation de la barre d'attelage dans la position déployée ;

- le dispositif d'attelage comporte un seul moteur assurant & la fois l'entrainement
longitudinal de la barre et l'enclenchement ou la libération des moyens de
verrouillage assurant l'immobilisation de la barre d'attelage.

- le véhicule comporte au moins un élément absorbeur d'énergie destiné a amortir
un choc et en ce que, en position rétractée, la téte d'accrochage se trouve en
retrait ou au niveau de la face de 1'élément absorbeur d'énergie la plus proche de
I'extrémité du véhicule ;

- en position déployée, la téte d'accrochage est en saillie devant I'élément
absorbeur d'énergie ;

- le véhicule supporte au moins deux caissons absorbeurs d'énergie disposés de
part et d'autre de la barre d'attelage ;

- les moyens de liaison comportent des ¢léments de fixation fusibles permettant de
désolidariser, lors d'un choc, la barre d'attelage de la structure d'extrémité du
véhicule ;

- lextrémité de la barre d'attelage opposée 2 la téte d'accrochage est reliée par une
liaison pivot & un chariot qui est lui-méme relié par une liaison glissiére a la
structure d'extrémité du véhicule ;

- le chariot comporte un moteur coopérant avec une crémaillére portée par la
structure d'extrémité afin de déplacer sur commande la barre d'attelage

longitudinalement au véhicule.

On comprendra mieux les buts, aspects et avantages de la présente invention, d'aprés
la description donnée ci-aprés d’un mode particulier de réalisation de l'invention,
présenté a titre d'exemple non limitatif, en se référant aux dessins annexés, dans

lesquels :
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- la figure 1 est une vue partielle, en perspective, d'une structure d'extrémiteé d'un
tramway équipé d'un dispositif d'attelage selon un mode particulier de réalisation
l'invention, la barre d'attelage étant représentée en position déployée ;

- les figures 2 et 3 représentent deux autres vues en perspective de la structure
d'extrémité du tramway de la figure 1 lorsque la barre d'attelage est en position
rétractée ;

- la figure 4 est une vue agrandie, en perspective, du systeme de verrouillage de la
barre d'attelage du dispositif de la figure 1 ;

- la figure 5 est une vue partielle du systeme de verrouillage de la figure 4 sur
laquelle la came de verrouillage en premier plan n'est pas représentée pour laisser
apparaitre le fourreau de guidage du systéme de verrouillage ;

- la figure 6 est une vue semblable a la figure 4 sur laquelle ni la came de
verrouillage, ni les parois latérales du bati du systéme de verrouillage ne sont
représentées afin de laisser apparaitre le chariot supportant la barre d'attelage ;

- la figure 7 est une vue de coté représentant le systéme de verrouillage lorsque le
barre d'attelage est en position déployée mais n'est pas encore immobilisée par le
systéme de verrouillage ;

- la figure 8 est une vue similaire a la figure 7 représentant le systeme de
verrouillage lorsque la barre d'attelage est en position déployée et est immobilisée

par le systéme de verrouillage ;

Pour faciliter la lecture du dessin, seuls les éléments nécessaires a la compréhension
de l'invention ont été représentés. Les mémes éléments portent les mémes références

d'une figure a l'autre.

Les figures 1 & 3 représentent, de fagon partielle, une structure d'extrémité 10 d'un
tramway €équipé d'un dispositif d'attelage 1 selon un mode de réalisation particulier
de l'invention. Conformément a ces figures, la structure d'extrémité 10 comporte une
ossature 11 destinée a étre disposée devant la cabine de conduite du tramway, cette
ossature 11 comportant un tunnel dans sa partie inférieure dans lequel est disposé le
dispositif d'attelage 1 et présentant une face avant destinée a supporter deux caissons
12 absorbeurs d'énergie disposés de part et d'autre du dispositif d'attelage 1, un seul

de ces caissons 12 étant représenté sur les figures 1 et 2.
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Le dispositif d'attelage 1 comporte une barre d'attelage 2 centrée sur l'axe
longitudinal du véhicule et présentant une extrémité avant munie d'une téte
d'accrochage 3, l'extrémité arriere de la barre d'attelage 2 étant reliée par une liaison

pivot 4 a la face avant d'un chariot 5 pouvant coulisser par rapport a l'ossature 11.

Les figures 2 et 3, représentent la barre d'attelage 2 en position rétractée. Sur ces
figures un seul c6té de l'ossature 11 & été représenté pour plus de clarté, I'autre coté
pouvant se déduire par symétrie par rapport & un plan vertical passant par l'axe
longitudinal du véhicule. Conformément & ces figures, le chariot 5 comporte deux
faces latérales présentant chacune une rainure Sa s'étendant longitudinalement a 1'axe
du véhicule, ces rainures S5a recevant un axe transversal 6 s'étendant sur toute la
largeur du chariot 5 et dont le diameétre est adapté pour permettre le coulissement de
l'axe transversal 6 dans les rainures S5a. Les extrémités de l'axe transversal 6
comprennent un doigt 6a s'insérant dans une glissiére 7 constituée d'une rainure
longitudinale formée sur I'ossature 11. L'axe transversal 6 est solidaire de deux bras 8
longitudinaux traversant la face arriére du chariot 5 au niveau de deux ouvertures, les
deux bras 8 étant reliés & une plaque d'entrainement 9 s'étendant parallélement a la
face arriére du chariot 5 et supportant un moteur 20 électrique entrainant un pignon
20a s'engrainant sur une crémaillére 21 s'étendant longitudinalement a l'axe du
véhicule. Des ressorts 8a sont interposés entre la plaque d'entrainement 9 et la face
arriére du chariot 5, ces ressorts 8a s'étendant autour des bras 8 et possédant une
longueur au repos plus grande que la longueur des bras 8 de sorte que les ressorts 8a
exercent une force tendant en permanence a écarter la plaque d'entrainement 9 de la

face arriére du chariot 5.

La figure 4 représente la barre d'attelage 2 en position déployée et en particulier le
systéme de verrouillage assurant I'immobilisation de la barre d'attelage 2 dans cette
position. Conformément & cette figure, la face avant de l'ossature 11 supporte un
fourreau 13 de guidage du chariot 5 qui est fixé a l'ossature 11 par des vis 14 de
cisaillement, ces vis 14 étant prévues pour se rompre sous un effort de cisaillement
correspondant a un choc important. Le fourreau 13 comporte deux parois latérales
supportant chacune une came de verrouillage 15 constituée par une plaque rapportée

sur la face extérieure de la paroi latérale, chaque paroi latérale du fourreau 13
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comportant deux doigts 13a s'insérant dans une rainure 15a de la came de
verrouillage 15, permettant ainsi le coulissement longitudinal de la came de

verrouillage 15 par rapport a la paroi longitudinale du fourreau 13.

Les cames de verrouillage 15 comportent également deux rainures 15b convergentes
recevant les extrémités cylindriques 16a de barres de verrouillage 16 s'étendant
transversalement entre les deux parois latérales du fourreau 13. Les rainures 15b des
cames de verrouillage 15 sont disposées de telle sorte que les deux barres de
verrouillage 16 se trouvent respectivement au-dessus et au-dessous des faces
supérieure et inférieure du chariot 5 lorsque les cames de verrouillage 15 sont dans
une position reculée par rapport au fourreau 13 et se trouvent respectivement au-
dessous et au-dessus des faces supérieure et inférieure du chariot 5 lorsque les cames

de verrouillage 15 sont dans une position avancée.

Conformément & la figure 5, sur laquelle la came de verrouillage disposée en premier
plan n'a pas été représentée pour plus de clarté, les parois latérales du fourreau 13
comportent des rainures verticales 13b de guidage dans lesquelles peuvent coulisser
les barres de verrouillage 16, ces dernicres présentant a cet endroit une section
triangulaire. Les parois latérales du fourreau 13 comportent également une rainure de
guidage 13c prolongeant la glissiére 7 de l'ossature 11 et recevant les doigts 6a de
l'axe transversal 6 porté par le chariot 5 lorsque ce dernier est dans une position

avancée.

Conformément a la figure 6, sur laquelle a la fois la came de verrouillage disposée en
premier plan et les parois latérales du fourreau 13 n'ont pas été représentées, les
parois latérales du chariot 5 comportent deux encoches Sb de forme triangulaire dans
lesquelles pénétrent les barres de verrouillage 16 lorsque ces derniéres sont en

position rapprochée.

Conformément aux figures 4, 7 et 8, les cames de verrouillage 15 comportent une
gorge 15c¢ de faible longueur ouverte sur l'arriere de la came 15, cette gorge 15¢
s'étendant longitudinalement & hauteur de la rainure de guidage 13c des parois
latérales du fourreau 13. La gorge 15¢c recoit le doigt 6a de l'axe transversal 6 porté

par le chariot 5 lorsque ce dernier est en position avancée, la came 15 supportant un
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loquet 17 pivotant autour d'un axe 17a dont une partie vient se placer derriére le
doigt 6a lorsque ce dernier est au fond de la gorge 15¢ afin que le déplacement des
cames 15 devienne solidaire du déplacement de I'axe transversal 6 du chariot 5 dans

les deux sens de déplacement de ce dernier.

Le fonctionnement du dispositif d'attelage 1 et du systéme de verrouillage va

maintenant étre décrit.

La figure 3 représente la barre d'attelage 2 en position rétractée. Dans cette position,
l'extrémité avant de la téte d'accrochage 3 se trouve sensiblement au niveau de
I'extrémité avant des caissons 12 absorbeurs d'énergie et le chariot 5 se trouve en
position reculée sur la glissiére 7, les ressorts 8a reliant la plaque d'entrainement 9 au
chariot 5 étant détendus de sorte que l'axe transversal 6 est en buté arriére dans la

rainure 5a du chariot 5.

Lorsqu'il est nécessaire de déployer la barre d'attelage 2, le moteur électrique 20 est
mis sous tension afin de provoquer, par la rotation du pignon 20a sur la crémaillére
21, le déplacement de la plaque d'entrainement 9 et du chariot 5 vers I'extrémité
avant du véhicule. Lors de cette phase de déplacement, la plaque d'entrainement 9
pousse le chariot 5 par l'intermédiaire des ressorts 8a, ces derniers étant calibrés pour
rester détendus lorsqu'ils s'opposent aux seules forces de frottements s'opposant au
déplacement du chariot 5 de sorte que dans cette phase de déplacement l'axe

transversal 6 reste en butée arriére dans la rainure 5a du chariot 5.

Lorsque chariot 5 parvient au niveau du fourreau 13 de guidage, les doigts 6a de l'axe
transversal 6 quittent alors la glissiere 7 de l'ossature 11 pour s'engager dans la
rainure de guidage 13c du fourreau 13, le chariot 5 continuant d'avancer jusqu'a ce
que sa face avant vienne au contact d'une butée 19 portée par la face intérieure des
parois latérales du fourreau 13 de guidage. L'avancement du chariot 5 étant bloqué
par la butée 19, 'axe transversal 6 peut alors poursuivre son déplacement vers l'avant
en se déplagant au travers des rainures 5a du chariot 5, les ressorts 8a se comprimant
alors progressivement entre la face arri¢re du chariot 5 immobile et la face avant de

la plaque d'entrainement 9.
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La figure 7 représente le systéme de verrouillage au moment ol le chariot 5 est
bloqué par la butée 19. A cet instant, les doigts 6a de 1'axe transversal 6 sont engages
au fond de la gorge 15¢ des cames de verrouillage 15 et I'avancement de I'axe
transversal 6 sous l'effet de la poussée du moteur 20 électrique provoque le
déplacement vers 'avant des cames de verrouillage 15. Le déplacement vers I'avant
de I'axe transversal 6 est accompagné de la libération du loquet 17 qui était maintenu
ouvert par une butée 18 solidaire de la face avant de l'ossature 11, le loquet 17 venant
se rabattre, par exemple sous l'effet d'un ressort de rappel, sur le doigt 6a de l'axe
transversal 6 afin de rendre le déplacement des cames de verrouillage 15 solidaire du
déplacement de I'axe transversal 6, en particulier dans la phase de retour en arriére de

'axe transversal 6.

Le déplacement des cames de verrouillage 15 vers l'avant est accompagné du
coulissement des extrémités cylindriques 16a des barres de verrouillage 16 au travers
des rainures 15b ce qui provoque le rapprochement des barres de verrouillage 16, ces
derniéres se déplagant verticalement en étant guidées par les rainures verticales 13b
des parois latérales du fourreau 13 jusqu'a venir en butée au fond des encoches 5b du
chariot 5 ainsi que cela est représenté sur la figure 8. Dans cette position, le chariot 5
est immobilisé longitudinalement par les barres de verrouillage 16 et I'alimentation
du moteur 20 électrique est coupée, par exemple au moyen d'un détecteur de fin de
course sur la crémaillére 21. Le dispositif d'attelage 1 se trouve alors dans une
position déployée telle que représentée a la figure 1, la téte d'accrochage 3 débordant

alors largement de l'extrémité avant des caissons 12 absorbeurs d'énergie.

Lorsqu'il n'est plus nécessaire d'utiliser le dispositif d'attelage 1, la barre d'attelage 2
est ramenée en position rétractée en alimentant en sens inverse le moteur 20
électrique afin de faire reculer l'axe transversal 6, ce demier entrainant, par
l'intermédiaire du loquet 17, le déplacement des cames de verrouillage 15 vers
l'arriere. Par un mécanisme inverse & celui décrit précédemment les barres de
verrouillage 16 sont alors écartées I'une de 'autre, les ressorts 8a se détendent puis le
loquet 17 est ouvert lors de son entrée en contact avec la butée 18, désolidarisant
ainsi le déplacement vers l'arricre de I'axe transversal 6 du déplacement des cames de

verrouillage 15. Lors de son déplacement vers l'arriére, 'axe transversal 6 vient en
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buté arricre dans la rainure Sa du chariot 5 et entraine le chariot 5 et donc la barre
d'attelage 2 vers l'arriére jusqu'a ce que la téte d'accrochage 3 soit au niveau ou en
retrait de l'extrémité avant des caissons 12 absorbeurs d'énergie, cette position

pouvant par exemple étre détectée par un détecteur de fin de course sur la crémaillére
21.

Un tel véhicule présente I'avantage d'avoir un dispositif d'attelage qui ne vient pas
perturber la déformation des caissons absorbeurs d'énergie lorsque la barre d'attelage
est en position rétractée. De plus, en cas de choc entrainant une déformation des
caissons, la barre d'attelage reculera jusqu'a ce que la téte d'attelage vienne au contact
du fourreau de guidage, voire se libérera de l'ossature par la rupture des vis de
cisaillement fixant le fourreau de guidage, et ceci sans risque que la barre d'attelage
soit projetée transversalement au véhicule puisque les caissons absorbeurs d'énergie
et le tunnel recevant le dispositif d'attelage guideront longitudinalement la barre

d'attelage.

Bien entendu, I’invention n’est nullement limitée au mode de réalisation décrit et
illustré qui n’a été donné qu’a titre d’exemple. Des modifications restent possibles,
notamment du point de vue de la constitution des divers éléments ou par substitution
d’équivalents techniques, sans sortir pour autant du domaine de protection de

I’invention.



10

15

20

25

1)

2)

3)

4)

3)

6)

7)

8)

2850930

REVENDICATIONS

Véhicule, notamment ferroviaire, comportant une extrémité équipée d'un
dispositif d'attelage (1), ledit dispositif d'attelage (1) comportant une barre
d'attelage (2) munie une téte d'accrochage (3), caractérisé en ce que ladite barre
d'attelage (2) est reliée & une structure d'extrémité (10) du véhicule par des
moyens de liaison permettant un déplacement de la barre d'attelage (2) entre une

position rétractée et une position déployée.

Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits moyens de liaison

permettent un déplacement longitudinal de la barre d'attelage (2).

Véhicule selon l'une quelconque des revendications 1 a 2, caractérisé en ce que le
dispositif d'attelage (1) comporte des moyens de verrouillage automatique

assurant 'immobilisation de la barre d'attelage (2) dans la position déployée.

Véhicule selon les revendications 2 et 3, caractérisé en ce que le dispositif
d'attelage comporte un seul moteur assurant a la fois l'entrainement longitudinal

de la barre (2) et 'enclenchement ou la libération desdits moyens de verrouillage.

Véhicule selon I'une quelconque des revendications 1 & 4, caractérisé en ce que
ledit véhicule comporte au moins un élément absorbeur d'énergie (12) destiné a
amortir un choc et en ce que, en position rétractée, la téte d'accrochage (3) se
trouve en retrait ou au niveau de la face de I'élément absorbeur d'énergie (12) la

plus proche de l'extrémité du véhicule.

Véhicule selon la revendication 5, caractérisé en ce que, en position déployée, la

téte d'accrochage (3) est en saillie devant 1'élément absorbeur d'énergie (12).

Véhicule selon l'une quelconque des revendications 5 a 6, caractérisé en ce que
ledit véhicule supporte au moins deux caissons (12) absorbeurs d'énergie

disposés de part et d'autre de la barre d'attelage (2).

Véhicule selon 1'une quelconque des revendications 1 & 7, caractérisé en ce que
lesdits moyens de liaison comportent des éléments de fixation (14) fusibles
permettant de désolidariser, lors d'un choc, la barre d'attelage (2) de ladite

structure d'extrémité (10) du véhicule.
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9) Véhicule selon l'une quelconque des revendications 1 a 8, caractérisé en ce que
l'extrémité de la barre d'attelage (2) opposée a la téte d'accrochage (3) est reliée
par une liaison pivot (4) & un chariot (5) qui est lui-méme relié par une liaison

glissiére (7) a ladite structure d'extrémité (10) du véhicule.

10) Véhicule selon la revendication précédente, caractérisé en ce que le chariot (5)
comporte un moteur (20) coopérant avec une crémaillére (21) portée par ladite
structure d'extrémité (10) afin de déplacer sur commande la barre d'attelage (2)

longitudinalement au véhicule.
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