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Erfindungsanspruch:

Einrichtung zur Schallddmmung in Getrieben, bei der ein Schieberadblock auf einer mit einem Kolben versehenen Welle
hydraulisch schaitbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Schieberadblock aus einem Radkérper (5) und aus Deckeln (6; 7)
besteht, die mit radialen Bohrungen (11; 12), die in inneren Ringkammern (13; 14) manden, versehen sind und Plandichtungen
(15; 16) aufweisen, die gegeniber den Stirnfilichen des auf der Welle (2} angeordneten Koibens (3) vorgesehen sind und dal’
zwischen dem Kolben (3) und dem Radblock (5) sowie der Welle (2) und den Deckeln (6; 7) Ringspaite (8; 9; 10) unterschiedlicher
GroRe vorgesehen sind, die mit den von der Welle (2), dem Kolben (3) dem Radblock (5) und den Deckein (6; 7) gebildeten
Zylinderrdumen (17; 18) in an sich bekannter Weise iber Olkanale, Bohrungen oder eine PaRfedernut verbunden sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Schallddmmung in Getrieben in Verbindung mit dem Druckmedium einer
hydraulischen Schalteinrichtung.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Es ist eine Einrichtung zum hydraulischen Schaiten eines auf seiner Achse verschiebbaren Ritzels, welches selbst als Kolben
ausgebildet ist, bekannt. Bei dieser Ausfithrungsart ist die Abdichtung der Zylinderrdume durch Buchsen und Dichtungen
vorgesehen. Von Nachteil ist dabei, da® durch diese Abdichtungen an den Laufflaichen der Welle und des Lagers keine
Schallddmmung eintreten kann.

Weiterhin ist es bekannt, ein Dampfungsglied, bestehend aus zwei hohlzylindrischen, einen Ringspalt einschlieSenden Ringen,
vorzusehen. Dabei ist der AuBenring zusammen mit gleichmaBigen AuRenringen der Walzlager mit Hilfe von Muttern in der
Aufnahmebohrung des Spindeikastens befestigt, wihrend der Innenring mit den Innenringen der Walzlager durch eine Mutter
fest gegen einen Ansatz der Hauptspindel gespannt ist.

Nachteil dieser Einrichtung ist es, dad die Anordnung dieser beschriebenen Bauteile nur gegen feststehende, z. B. Gehéduseteiie
mdoglich ist.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die bestehenden Nachteile dieser bekannten Einrichtungen zu beseitigen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrichtung zu schaffen, bei der unter Ausnutzung des Druckmediums eines
hydraulischen Schaltorgans eine Schallddmmung zwischen drehbaren und relativ zueinander bewegbaren Teilen,
beispielsweise einer Welle und einem Schieberadblock, geschaffen und eine Larmpegelsenkung, insbesondere bei hochtourig
laufenden Getrieben, erreicht wird.

Dies wird bei einer Einrichtung zur Schallddmmung in Getrieben, bei der ein Schieberadblock auf einer mit einem Kolben
versehenen Welle hydraulisch schaltbar ist, erfindungsgemaR dadurch erreicht, daR der Schieberadblock aus einen Radkérper
und zwei Deckeln besteht, die mit radialen Bohrungen versehen sind, die in inneren Ringkammern miinden. Die Deckel weisen
weiterhin Plandichtungen auf, die gegeniiber Stirnflachen eines auf einer Welle angeordneten Kolbens vorgesehen sind.
Zwischen dem Kolben und dem Radblock sowie der Welle und den Deckeln sind Ringspalte unterschiedlicher Gr6Re angeordnet.
Diese sind mit den von der Welle, dem Kolben, dem Radblock und den beiden Deckeln gebildeten Zylinderrdumen in an sich
bekannter Weise (iber Olkanale, Bohrungen oder eine Pafedernut verbunden.

Nach Beendigung des Schaltvorganges wird das weiter unter Druck stehende Ol zwangsliufig aus einem der beiden
Zylinderrdume tiber eine PalRfedernutin die radialen Bohrungen und die Ringkammern und durch die FGhrungsspalte der Deckel
gedrickt. Durch das Anliegen einer von beiden Plandichtungen an einer Stirnflache des Kolbens wird verhindert, daB Ol Giber die
nichtdruckbeaufschlagte Leitung abflieRen kann, und somit gewahrleistet, da in den Flihrungsspalten der Deckel ein standiger
Olfilm anliegt, der eine Larmpegelsenkung bewirkt.

Ausfiithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel ndher erldutert werden. Die zugehdrige Zeichnung zeigt einen
Teilschnitt des Getriebes.

Im Gehause 1 eines Getriebes ist eine Welle 2 drehbar und axial fest gelagert. Ein Teil der Welle 2 ist als Kolben 3 ausgebildet, der
tber eine Pa3feder 4 mit einem Radkorper 5 in Drehverbindung steht. Der Radkérper 5 wird beidseitig zu dem Koiben 3 durch
Deckel 6; 7 auf der Welle 2 gefiihrt. Die Fertigungstoleranzen wurden so gewéhlt, dald das Radialspiel in dem Ringspalt 8 zwischen
Kolben 3und Radkérper 5 wesentlich gréBer ist, als in den Fihrungsspalten 9; 10 zwischen den Deckeln 6; 7 und der Welle 2, um
eine Uberbestimmung zwischen dem Schieberadblock (bestehend aus dem Radkérper 5 und den Deckeln 6; 7) und der Welle 2
zu vermeiden.



-2- 146 646

An den Deckeln 6; 7 sind radiale Bohrungen 11; 12, die in inneren Ringkammern 13; 14 minden sowie Plandichtungen 15; 16
gegeniiber den Stirnfldchen des Kolbens 3 vorgesehen. Die Welle 2 mit dem Kolben 3 und der Radkérper 5 mit den Deckeln 6; 7
bilden zwei Zylinderrdume 17; 18, die Gber Bohrungen 19; 20 in der Welle 2 mit den Leitungen 21; 22 fiir das Druckmedium
vorzugsweise Ol, in Verbindung stehen.

Der Anschluf’ der Bohrungen 19; 20 an die Leitungen 21; 22 wird durch Zapfen 23; 24 hergestellt, die an am Gehéuse 1 befestigten
AuBendeckeln 25; 26 angeordnet sind.

Die Leitungen 21; 22 sind an die Ausgédnge eines Wegeventiles 27 angeschlossen. Die Eingange des Wegeventiles 27 sind mit
einer Druckleitung 28 und einer AbfluBleitung 29 verbunden.

Die PaRfedernut 30 dient dem Ol gleichzeitig als Verbindungskanal vom Zylinderraum 17 zum Zylinderraum 18.

Die Wirkungsweise der Einrichtung wird nachstehend beschrieben:

In der dargestellten Schaltstellung des Schieberadblockes 5; 6; 7 wird dem Zylinderraum 18 Gber die Leitung 22 und die
Bohrungen 20 standig Druckdl zugefihrt.

Durch die Pafedernut 30 und die Bohrung 12 wird Ol in die Ringkammer 14 des Deckels 7 gedriickt und flieBt durch den
Flihrungsspalt 10 zwischen Deckel 7 und der Welle 2 ab. Gleichzeitig wird Ol durch den Ringspalt 8 und die Pa3federnut 30
hindurch in die Bohrung 11 und damit in die Ringkammer 13 des Deckels 6 gedriickt. Dieses Ol flieBt durch den Fiihrungsspalt 9
zwischen Deckel 6 und Welle 2 ab. Durch den Druck im Zylinderraum 18 wird der Schieberadblock 5; 6; 7 nach rechts gedriickt,
bis die Plandichtung 15 an der linken Stirnseite des Kolbens 3 zum Anliegen kommt. Dadurch wird verhindert, da} das tiber den
Ringspalt 8 und die PaBfedernut 30 strémende Ol (iber die Leitung 21 abflieRt. somit ist gesichert, daB in beiden Fthrungsspalten
9; 10 ein Olfilm stindig aufrechterhalten wird, der eine weitgehende Schalldémmung zwischen Schieberadblock und Welle 2
garantiert und damit die angestrebte Lairmpegelsenkung des Getriebes bewirkt. Durch Umschalten des Wegeventiles 27 wird der
Zylinderraum 18 drucklos und der Zylinderraum 17 mit Druck beaufschlagt. Der Schieberadblock wird dadurch nach links
verschoben, bis der Deckel 7 an der rechten Stirnseite des Kolbens 3 zum Anliegen kommt. Das weiter unter Druck stehende Ol
flieBtin analoger Weise Uber die Flihrungsspalte 9; 10 ab, wie das bereits oben beschrieben wurde.
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