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L'invention concerne un agencement (1) de coussin de sécurité gontlable, comprenant un corps de planche de bord (2) présentant
une fenétre (3), un volet (10) fermant cette fenétre (3) en étant articulé sur un bord d'articulation transversal de cette fenétre, un
canal de tir (4) fixé en tace inférieure du corps de planche de bord (2). Au moins un lien (18) est fixé au volet (10) et au canal de
tir (4) pour former une charniére et/ou pour limiter 'ouverture du volet (10), et le canal de tir (4) comporte au moins une ouverture
(28, 29, 42) mettant en communication une face interne et une face externe d'un bord (8, 9, 6) du canal de tir (4). Le lien (18)
traverse cette ouverture (28, 29, 42) pour étre tixé en étant retenu fermement au niveau d'une face externe du canal de tir (4) lors

de l'ouverture du volet (10).
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AGENCEMENT DE COUSSIN DE SECURITE GONFLABLE COMPORTANT UN
VOLET RELIE A UNE PLANCHE DE BORD PAR UN LIEN LINEAIRE A
QUATRE PORTIONS DE RETENUE PARALLELES

L’ invention concerne un agencement de coussin de
sécurité gonflable dans un corps de planche de bord de
véhicule automobile, ce coussin étant par exemple
positionné pour protéger frontalement un occupant du
véhicule installé a cdété du conducteur de ce véhicule.

ARRIERE PLAN DE L’ INVENTION

Dans un tel agencement, le corps de planche de
bord est pourvu d’une fenétre qui est fermée a sa face
supérieure par un volet, et d’un canal de tir fixé en
face inférieure du corps de planche tout en entourant la
fenétre.

Le canal de tir présente une face supérieure qui
épouse la forme bombée du corps de planche de bord, et
une face 1inférieure généralement plane a laquelle est
fixé un module de coussin de sécurité de type
standardise.

Lorsque le coussin de sécurité se gonfle, 11
traverse le canal de tir pour venir en appuil contre la
face inférieure du volet, provogquant ainsi 1’ouverture du
volet. Le coussin traverse alors la fenétre du corps de
planche de bord pour se déployer dans 1’habitacle du
véhicule afin d’en protéger les occupants.

D’une manieére générale, la fenétre a un contour
rectangulaire, et le volet est articulé autour du bord
transversal de cette fenétre gqui est le plus en avant par
rapport a la direction d’avancement du véhicule, c’est-a-
dire celui qui est le plus proche du pare-brise.

Compte tenu de la rapidité d’ouverture du volet,
celui-ci peut se briser contre le pare brise lors de
1’ ouverture provoquée par le gonflage du coussin de
sécurité. Ce bris peut se traduire par la projection de

débris du volet vers les occupants du véhicule, ce qui
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est susceptible de créer des lésions aux occupants.

Pour remédier a cet inconvénient, le document
US6390497 enseigne qu’il est connu de prévoir deux liens
latéraux solidarisant chacun un bord latéral du volet au
bord latéral correspondant de la fenétre, ces liens étant
ladches lorsque le volet est fermé. L’ouverture du volet
est alors limitée par les liens de retenue latéraux qui
se tendent lorsque 1le coussin se gonfle, pour due le
volet ne puisse pas venir heurter le pare-brise.

Les efforts apparaissant lors de 1’ouverture sont
importants du fait de la rapidité de déploiement qui est
souhaitée pour 1le coussin de sécurité, de sorte que la
tenue mécanique des liens de retenue est généralement
insuffisante. En pratique, les 1liens ont tendance a
s’arracher du corps de planche de bord, ce qui provogque
la dégradation du volet, et présente par 1la méme un
risque de projection de débris wvers les occupants du
véhicule.

OBJET DE L’ INVENTION

Le but de 1’invention est de ©proposer une
solution pour remédier a ces inconvénients.

RESUME DE L’ INVENTION

A cet effet, 1’invention a ©pour objet un
agencement de coussin de sécurité gonflable de planche de
bord de véhicule automobile, comprenant un corps de
planche de bord présentant une fenétre de passage d’un
coussin de sécurité gonflable, un volet fermant cette
fenétre en étant articulé sur un bord d’articulation
transversal de cette fenétre, un canal de tir fixé en
face inférieure du corps de planche de bord et formant un
cadre entourant la fenétre, ce canal de tir présentant
une face 1inférieure plane destinée a recevoir un module

de coussin de sécurité gonflable, caractérisé en ce qu’il

comprend au moins un lien solidarisé au volet et au canal

de tir pour constituer au moins quatre portions de
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retenue distinctes, chaque portion de retenue étant
solidarisée d’une part au volet et d’autre part au canal
de tir en des zones distinctes des autres portions pour
limiter 1’'ouverture du volet, les gquatre portions de
retenue distinctes s’étendant sensiblement parallélement
les unes aux autres lorsque le volet est ouvert, en ce
que le canal de tir comporte des ouvertures orientées
radialement par rapport a la fenétre pour mettre en
communication une face interne et une face externe d’un
bord du canal de tir, et en ce que ledit au moins un lien
traverse radialement au moins une ouverture pour étre
retenu fermement au niveau d’une face externe du canal de
tir lors de 1’ ouverture du volet intervenant
subségquemment au gonflage du coussin de sécurité.

La présence de quatre portions distinctes de
liens de retenue permet de diviser par deux les efforts
de tension auxquels ces portions de liens sont soumis, et
ces portions de liens sont solidarisées directement au
canal de tir qul présente de meilleures qualités
mécaniques que le reste du corps de planche.

Il s’ensuit que le risque de rupture des portions
de liens est significativement réduit, et que le risque
d’arrachement de ces portions de retenue est également
réduit.

L’ invention a également pour objet un agencement
tel que défini ci-dessus, dans lequel le canal de tir
comporte au niveau de ses bords latéraux des ouvertures
en forme d’ échancrures, comportant chacune un col
débouchant dans la face supérieure du canal de tir et un
corps d’ouverture raccordé au col et présentant des
dimensions supérieures a «celles du col, le corps
d’ ouverture étant déporté par rapport au col vers le bord
d’articulation du volet, et dans lequel ledit au moins un
lien solidarisé au volet présente une portion qui

traverse radialement au moins une échancrure pour étre
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retenu fermement au niveau de la face externe du canal de
tir.

Les ouvertures en forme d’encoche ou d’échancrure
débouchant dans une face supérieure ou inférieure du
canal de tir facilitent la mise en place du lien et
autorisent notamment 1’utilisation d’un lien formant une
boucle fermée.

L’ invention a également pour objet un agencement
tel que défini ci-dessus, dans lequel le canal de tir
comporte un bord latéral pourvu de deux ouvertures en
forme d’échancrures et dans lequel 1le lien constitue
localement une boucle traversant radialement le canal de
tir au niveau de ces deux échancrures en étant retenu par
la portion de face externe du canal de tir située entre
les deux échancrures.

Ainsi, deux portions de retenue situées d’un méme
cdbté du volet sont reliées 1’une a 1’autre par la boucle
traversant le bord latéral du canal de tir, ce qui permet
d’équilibrer les efforts de tension dans ces deux
portions de liens, pour limiter encore le risque de
rupture du lien sur ouverture du volet.

L’ invention a également pour objet un agencement
tel que défini ci-dessus, dans lequel le canal de tir
comporte un bord longeant le Dbord d’articulation du
volet, ce bord étant pourvu en outre d’une ou plusieurs
ouvertures en forme d’encoches débouchant dans la face
inférieure du canal de tir, et comprenant au moins un
lien solidarisé au volet et traversant radialement
1’ encoche en étant retenu au niveau de la face externe du
canal de tir pour constituer une articulation du volet
sur le corps de planche de bord.

L’ invention a également pour objet un agencement
tel que défini ci-dessus, dans lequel le bord du canal de
tir longeant le bord d’articulation du volet comporte au

moins deux encoches, et un lien formant localement une
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boucle traversant radialement le canal de tir au niveau
de deux encoches, en étant retenu par la portion de face
externe du canal de tir située entre ces deux encoches
pour constituer une articulation du volet sur le corps de
planche de bord.

BREVE DESCRIPTION DES FIGURES

La figure 1 est une vue en perspective montrant
1’ agencement selon 1’invention lorsque 1le volet est
ouvert ;

La figure 2 est une vue latérale de 1’agencement
selon 1’invention lorsque le volet est ouvert ;

La figure 3 est une vue de détail montrant les
échancrures de 1’agencement selon 1’invention dépourvues
de liens ;

La figure 4 est une vue de détail montrant les
échancrures de 1" agencement selon 1’ invention
lorsqu’elles sont traversées par des portions de liens
mises sous tension par 1’ouverture du volet.

DESCRIPTION DETAILLEE DE L’ INVENTION

L’idée a la base de 1’'invention est de prévoir
quatre portions de liens de retenue distinctes fixées
chacune au volet et au corps de planche pour limiter
1’ ouverture du volet en des zones distinctes des autres
portions, tout en tirant parti du canal de tir pour
constituer des ancrages solides de ces portions de liens
de retenue dans le corps de planche de bord.

Les quatres portions de liens de retenue son
agencées pour s’étendre a peu prés parallélement les unes
aux autres lorsqu’elles sont sous tension, c’est-a-dire
lorsque 1le volet est ouvert, de maniére a assurer une
répartition homogéne des efforts de tension dans ces
différentes portions, lorsque le volet est ouvert. Les
portions de liens, comme visibles sur les figures 1 et 2,
sont distinctes 1les unes des autres lorsqu’elles sont

sous tension. Les ancrages de ces portions de liens de
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retenue sont ainsi distants les uns des autres.

Comme visible dans 1la figure 1, 1’agencement
selon 1’invention généralement repéré par 1 est intégré a
une planche de Dbord comportant un corps de planche
généralement repéré par 2 présentant une fenétre 3
rectangulaire de passage d’un coussin de sécurité non
représenté.

Un canal de tir généralement repéré par 4
présentant 1lui aussi un contour interne généralement
rectangulaire est fixé en face inférieure du corps de
planche de bord 2 de maniére a entourer la fenétre 3. Le
canal de tir présente par ailleurs une face supérieure
qui épouse la forme bombée du corps de planche de bord,
et une face inférieure généralement plane sur laquelle
est fixée un module de coussin de sécurité. Le canal de
tir est par conségquent une piéce séparée du module de
coussin de sécurité, de forme généralement rectangulaire.

La fenétre 3 et 1le canal de tir 4 délimitent
conjointement un contour rectangulaire comportant un bord
transversal avant 6 par rapport a la direction
d’avancement A du véhicule, ainsi gu’un bord transversal
arriere 7 opposé au bord avant 6. Les deux bords latéraux
de ce contour qui sont repérés par 8 et 9 s’étendent a
peu prés parallélement a la direction A.

La fenétre 3 est fermée par un volet 10, 1lui
aussi rectangulaire, comportant un bord transversal avant
11, un bord transversal arriere 12, et deux bords
latéraux 13 et 14. Le bord transversal avant 11 du volet
est articulé sur le bord transversal avant 6 de la
fenétre, pour s’ouvrir lorsque le coussin de sécurité se
gonfle.

Comme visible dans les figures, le volet 10
comporte une paroi 16 qui s’étend dans le prolongement du
corps de planche 2 lorsque le volet est fermé, et une

plaque 17 fixée a la face inférieure de cette paroi 16.
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La plague 17 ©présente une face inférieure
sensiblement plane, et elle présente au contraire une
série de nervures transversales et longitudinales qui
dépassent de sa face supérieure. La plaque 17 est fixée a
la paroili 16 par exemple par soudage par vibrations ou
analogue, de telle maniere que ce sont les arétes
saillantes des nervures gqui sont solidarisées a la face
inférieure de la paroi 16.

Il existe ainsi un espace entre 1le corps
généralement plan de la plaque 17 et la face inférieure
de la paroi 16, cet espace étant délimité par les
différentes nervures transversales et longitudinales qui
forment de la sorte des canaux situés entre le corps de
plaque 17 et la paroi 16.

Comme visible sur la figure, un lien linéaire
généralement repéré par 18 est fixé au volet 10 et au
corps de planche de bord 2. Ce 1lien comporte deux
portions de retenue latérales 21 et 22 qui relient les
bords latéraux 9 a 13, et deux autres portions latérales
23 et 24 qui relient les bords latéraux et 8 a 14 pour
limiter 1’ouverture du volet 10.

Les portions de lien de retenue 21 et 23 sont
celles qui sont les plus proches des bords transversaux
avant, ou bords d’articulation repérés par 6 et 11. Les
portions de retenue 22 et 24 sont celles gui sont les
plus proches des bords transversaux arriéres 7 et 12
constituant les bords d’ouverture du volet. Chaque
portion de retenue a une extrémité fixée au volet, et son
autre extrémité fixée ou solidarisée au canal de tir qui
équipe le corps de planche de bord.

Complémentairement, ce lien 18 comprend également
une portion d’articulation 26 qui traverse les bords
transversaux 6 et 11 de la fenétre 3 et du volet 10 pour
constituer ou renforcer 1’articulation de ce volet 10 sur

le reste de la planche de bord.
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Le lien 18 est fixé au volet 10 en étant engagé
entre les nervures transversales de 1la plaque 17, de
sorte qu’il est ainsi emprisonné entre le corps de la
plaque 17 et la paroi 16 tout en étant retenu par les
nervures séparant ces deux éléments, ces nervures ayant
avantageusement des formes et des dimensions appropriées
pour assurer une retenue ferme de ce lien.

Dans 1’exemple des figures, le lien 18 s’étend de
la portion latérale 22 a la portion latérale 24 en étant
engagé dans une gorge délimitée par deux nervures
transversales de la plaque 17. Les deux portions
latérales 21 et 23 sont également engagées entre des
nervures consécutives de la plaque 17, et elles suivent
entre la plaque 17 et 1la paroi 16 des chemins les
conduisant vers le bord d’articulation 11 du volet pour
constituer des portions d’articulation 26 de ce lien 18.

Comme visible dans les figures, le bord latéral 8
du canal de tir 4 comporte deux ouvertures 28 et 29
traversant ce bord 8 radialement par rapport a un axe AX
normal a 1la fenétre 3 et centré sur celle-ci. Chaque
ouverture 28, 29 est une échancrure qui traverse
radialement le bord 8 du canal de tir 4 pour mettre en
communication une face interne avec une face externe de
ce bord 8 du canal de tir 4, et qui de plus débouche
également dans la face supérieure du canal de tir, c’'est-
a-dire la face par laquelle ce canal de tir est fixé a la
face inférieure du corps de planche 2.

Les portions de retenue 21 et 22 du lien 18 sont
fixées au bord latéral 8 du canal de tir 4 en étant
engagées respectivement dans 1’échancrure 29 et dans
1’ échancrure 28, en constituant localement une boucle qui
traverse le bord 8. La portion de cette boucle qui réunit
les portions 21 et 22 est ainsi en appui sur la portion
de la face externe du bord 8 du canal 4 qui est située

entre les deux échancrures 28 et 29.
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De maniére analogue, les portions de retenue 23
et 24 du lien 18, qui relient les bords latéraux 13 et 9
sont fixées a la planche de bord en étant engagée dans
deux autres échancrures 32 et 31qui traversent
radialement le bord 9 du canal de tir pour mettre en
communication la face interne avec la face externe de ce
bord tout en débouchant en face supérieure du canal de
tir 4.

Comme visible plus clairement dans la figure 3,
chaque échancrure 28, 29 comporte d’une part un corps
d’ouverture 33 de dimensions supérieures au diametre du
lien 18 et un col 34 de dimensions treés proches du
diamétre du lien 18, et par lequel 1’échancrure 28
débouche dans la face supérieure 36 du canal de tir 4.

Comme visible dans les figures, dans chacune des
échancrures 28, 29, 1’ ouverture principale 33 est
déportée vers 1’avant du véhicule, c’est-a-dire vers le
bord d’articulation 6, par rapport au col 34. Ce déport
permet de définir en ©partie supérieure de chaque
échancrure une avancée formant éperon ou crochet 38,
orientée en direction opposée au bord transversal 6,
c’est-a-dire a 1’opposée de la direction 1. Chaque
avancée 38 est formée dans le matériau rigide du canal de
tir 4, et le lien 18 vient en appuil contre chagque avancée
lorsque 1le wvolet 10 s’ouvre, cette situation étant
représentée en figure 4.

Complémentairement, les bords intérieurs et
extérieurs des échancrures 28 et 29 sont adoucis. Chacun
de ces bords 37 qui correspond au raccordement de la
surface 1interne délimitée par une échancrure et Ila
surface interne ou externe du bord 8 du canal de tir 4
est adouci pour présenter un rayon de courbure de 1’ordre
du rayon ou du diamétre du lien linéaire, au lieu d’avoir
au contraire un profil d’'aréte aigué.

Dans ces conditions, 1lorsque les portions de
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retenue 21-24 du 1lien 18 sont mises sous tension
brutalement du fait de 1’ouverture du volet, le risque de
rupture de ce lien 18 au niveau des échancrures est a peu
prés annulé du fait que le lien est alors en appuil sur
une surface courbe repérée par 37 dans les figures.

Comme on 1’aura compris, les échancrures 31 et 32
du bord 9 du canal de tir 4, qui recoivent les portions
latérales de liens de retenue 23 et 24 ont les mémes
formes et dispositions que les échancrures 28 et 29, et
elles présentent les mémes avantages.

Les échancrures dans lesquelles sont engagées les
portions de retenue du lien 18 sont réalisées dans le
matériau du canal de tir 4 qui présente une plus grande
tenue mécanique que le corps de planche de bord 2, de
sorte qu’elles assurent un maintien ferme du lien 18 lors
de 1’ouverture du volet 10, sans risque d’arrachement.

Le fait que <ces échancrures 28, 29, 31, 32
débouchent en face supérieure du canal de tir 4 facilite
1’ engagement des portions de liens de retenue 21, 22, 23,
24 : les deux boucles que forment localement d’une part
les portions 21 et 22 et d’'autre part les portions 23 et
24 peuvent étre engagées par la face supérieure 36 du
canal de tir, avant assemblage de ce canal 4 avec la face
inférieure du corps de planche de bord, ce qui simplifie
le processus de fabrication. Ainsi de maniere évidente,
une fois le canal de tir assemblé sur la planche, plus
aucune action n’est nécessaire sur le lien. En effetf, ce
lien n’est pas relié au module de coussin de sécurité.
Seule, la mise en place du module de coussin de sécurité
sur la face inférieure du canal sera nécessaire pour
compléter 1’agencement.

Le choix d’échancrures présentant des cols 34 de
dimensions sensiblement inférieures au diamétre du lien
18 assure gqu’une fois engagé dans ces ouvertures, le lien

18 ne risque pas de s’en dégager de maniéere intempestive.
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Comme indigqué plus haut, dans 1’exemple des
figures, 1le 1lien 18 comporte en outre une portion
d’articulation 26 constituée par une série de boucles
dépassant du bord d’articulation 11 du volet 10 en étant
régulierement espacées les unes des autres.

Les brins de ces boucles sont représentés en
figure 1 en y étant repérés par 41, et ils sont engagés
chacun dans une encoche correspondantes, ces encoches
étant repérées par 42. Chaque encoche 42 est réalisée
dans le bord avant 6 du canal de tir 4, et elle présente
une forme généralement droite orientée verticalement et
débouchant dans la face inférieure plane du canal de tir
4,

Lorsque 1l’ensemble est mis en place, comme dans
la figure 1, chaque boucle de la portion d’articulation
26 du lien 18 entoure une portion du bord avant 6 du
canal de tir de maniére a étre en appui sur la portion de
la face externe de ce canal qui sépare deux encoches
consécutives.

Tout comme dans le cas des portions de lien
latérales, 1les encoches assurent une retenue ferme du
lien 18 gréce a laquelle 1’ouverture du volet se déroule
sans risque d’arrachement ou de destruction de ce volet.

Dans 1’exemple 1illustré sur les figures, les
encoches 42 débouchant dans la face inférieure du canal
de tir sont généralement droites. Ces encoches peuvent
aussi bien avoir des formes du méme type gque les
échancrures 28 et 29, en comportant un corps d’ouverture
de dimensions importantes raccordé a un col de dimensions
proches ou sensiblement inférieures au diamétre du lien,
ce col débouchant dans la face inférieure du canal de
tir.

Dans ces conditions, les ouvertures 42 assurent
le maintien de chaque brin 41 qui est alors retenu

verticalement par le col, ce qui évite qu’il ne descende
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sous 1l’effet de son poids propre et qu’il quitte par 1la
méme 1’ouverture.

L’installation du volet 10 avec les portions de
liens latérales et les portions d’articulation est
avantageusement réalisée préalablement a la fixation du
canal de tir au corps de planche de bord 2. Le lien 18
est par exemple mis en place au niveau de la face
supérieure de la plaque 17, entre les nervures prévues a
cet effet, de maniére a constituer d’une part les boucles
dépassant des bords latéraux pour former les portions de
lien assurant la retenue du volet, et d’autre part les
boucles dépassant du bord d’articulation du volet en vue
de former la charniere de ce volet.

Avantageusement, les nervures de la face
supérieure de la plaque 17 assurent sont suffisamment
proches les unes des autres pour assurer le maintien du
lien temporairement, par simple emboitement entre les
nervures.

La plaque 17 est alors présentée par la face
inférieure du canal de tir pour engager les boucles du
lien 18 formant la portion d’articulation 26 de ce lien,
dans les encoches correspondantes du bord avant 6 du
canal de tir 4.

Une foils cette opération terminée, le volet peut
étre maintenu en position ouverte au dessus de
1’ ouverture 3 pour passer les boucles latérales du lien
dans les échancrures des bords latéraux du canal de tir.
Les boucles latérales peuvent alors é&tre tirées vers
1’ extérieur de maniére a récupérer la longueur
additionnelle de ces boucles pour la placer a 1l’extérieur
du canal de tir afin qu’elle ne risque pas de perturber
1’ ouverture du volet. Durant cette derniére opération, le
volet se place spontanément dans sa position de
fermeture.

Le canal de tir avec la plagque 17 peut alors étre
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appliqué en face inférieure du corps de planche de bord 2
pour étre fixé a ce dernier, par exemple selon un procédé
de soudure par vibration, ou par tout autre procédé
approprié.

Il est a noter que dans 1’exemple des figures, on
utilise un lien 18 qui constitue d’une maniére générale
une unigque boucle fermée, constituant de par sa
disposition deux boucles latérales constituant les bases
des quatre liens de retenue 21-24, et plusieurs boucles
au niveau du bord d’articulation.

L’ invention s’applique aussi bien a une solution
dans laquelle le 1lien utilisé n’est pas nécessairement
une boucle fermée, et au cas ou 1l’on utilise plusieurs
liens, de maniére a définir les différentes portions de

retenue et/ou d’articulation.
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REVENDICATIONS

1. Agencement (1) de coussin de sécurité

gonflable de planche de bord de véhicule automobile,
comprenant un corps de planche de bord (2) présentant une
fenétre (3) de passage d’un coussin de sécurité
gonflable, un volet (10) fermant cette fenétre (3) en
étant articulé sur un bord d’articulation transversal (6,
11) de cette fenétre, un canal de tir (4) fixé en face
inférieure du corps de planche de bord (2) et formant un
cadre entourant 1la fenétre (3), ce canal de tir (4)
présentant une face inférieure plane destinée & recevoir

un module de coussin de sécurité gonflable, caractérisé

en ce qu’il comprend au moins un lien (18) solidarisé au
volet et au canal de tir pour constituer au moins quatre
portions de retenue distincte (21-24), chague portion de
retenue étant solidarisée d’une part au volet (10) et
d’"autre part au canal de tir (4) en des zones distinctes
des autres portions pour limiter 1’ouverture du volet
(10), les quatre portions de retenue (21-24) distinctes
s’ étendant sensiblement parallélement les unes aux autres
lorsque le volet (10) est ouvert, en ce que le canal de
tir (4) comporte des ouvertures (28, 29, 31, 32, 42)
orientées radialement par rapport a la fenétre (3) pour
mettre en communication une face interne et une face
externe d’un bord (8, 9, 6) du canal de tir (4), et en ce
que ledit au moins un lien (18) traverse radialement au
moins une ouverture (28, 2%, 31, 32, 42) pour étre retenu
fermement au niveau d’une face externe du canal de tir
(4) lors de 1l’ouverture du volet (10) intervenant
subséguemment au gonflage du coussin de sécurité.

2. Agencement selon la revendication 1, dans
lequel le canal de tir comporte au niveau de ses bords
latéraux (8, 9) des ouvertures en forme d’échancrures
(28, 29, 31, 32y, comportant chacune un col (34)

débouchant dans la face supérieure (36) du canal de tir
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(4) et un corps d’ouverture (33) raccordé au col (34) et
présentant des dimensions supérieures a celles du col
(34), le corps d’ouverture (33) étant déporté par rapport
au col (34) wvers le bord d’articulation (11) du volet
(10), et dans lequel ledit au moins un lien (18)
solidarisé au volet (10) présente une portion qui
traverse radialement au moins une échancrure (28, 29, 31,
32) pour é&tre retenu fermement au niveau de la face
externe du canal de tir (4).

3. Agencement selon la revendication 2, dans
lequel le col (34) des ouvertures en forme d’échancrures
(28, 29, 31, 32) présente des dimensions sensiblement
inférieures au diametre du lien 18.

4. Agencement selon la revendication 2, dans
lequel le canal de tir (4) comporte un bord latéral (8,
9) pourvu de deux ouvertures en forme d’échancrures (28,
29, 31, 32) et dans lequel le 1lien (18) constitue
localement une boucle traversant radialement le canal de
tir (4) au niveau de ces deux échancrures (28, 29, 31,
32) en étant retenu par la portion de face externe du
canal de tir (4) située entre les deux échancrures (28,
29, 31, 32).

5. Agencement selon 1’une des revendications
précédentes, dans lequel le canal de tir (4) comporte un
bord (6) longeant le bord d’articulation (11) du wvolet
(10), <ce Dbord (6) étant pourvu en outre d’une ou
plusieurs ouvertures en forme d’encoches (42) débouchant
dans la face 1inférieure du canal de tir (4), et
comprenant au moins un lien (18) solidarisé au volet et
traversant radialement 1’encoche (42) en étant retenu au
niveau de la face externe du canal de tir (4) pour
constituer une articulation du volet (10) sur le corps de
planche de bord (2).

6. Agencement selon la revendication 5, dans

lequel les encoches (42) ont des formes du méme type gue
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les échancrures 28 et 29.

7. Agencement selon la revendication 6, dans
lequel le col (34) des encoches (42) en forme
d’ échancrures (28, 29) présente des dimensions
sensiblement inférieures au diametre du lien 18.

8. Agencement selon la revendication 5, dans
lequel 1le bord (6) du canal de tir longeant 1le bord
d’articulation (11) du wvolet (10) comporte au moins deux
encoches (42), et un lien (18) formant localement une
boucle traversant vradialement le canal de tir (4) au
niveau de deux encoches (42), en étant retenu par la
portion de face externe du canal de tir (4) située entre
ces deux encoches (42) pour constituer une articulation
du volet (10) sur le corps de planche de bord (2).

9. Agencement selon 1’une des revendications
précédentes, dans lequel le lien 18 est constitué d’une
unique boucle fermée.

10. Véhicule automobile comprenant un agencement
de coussin de sécurité gonflable de planche de bord selon

1’une quelcongue de revendications précédentes.
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