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(54) FAHRGESTELLRAHMEN EINES INSBESONDERE FUR DEN INNERSTADTISCHEN VERKEHR BESTIMMTEN FAHRZEUGES

(57)

Der Fshrgestellrahmen eines insbesondere fiir den
innerstédtischen Verkehr bestimmten Fahrzeuges weist
2wei Léngstréger (1) auf. Um eine Abwiirtsverlagerung
der Ladefldche bzw. des Bodens des Fahrgastraumes mit
einfachen Mitteln zu ermoglichen, besitzen die beiden
Léngstréger (1) zumindest im Bereich einer Achse einen
unten offenen, dem Achskirper bzw. Radkdrper (4) Durch-
trittsfreiheit gebenden Ausschnitt (3). Im Bereich die-
ses Ausschnittes (3) sind die Léngstréger (1) jeweils
durch eine einen gleichartigen Ausschnitt (3') aufwei-
sende, aber lber den Léngstréger (1) nach unten verlén-
gerte Platte (5) verstérkt. Die untere Ausschnittsoff-
nung (6) der Platte (5) ist durch ein angeschraubtes
Gurtstiick (7) abgeschlossen.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrgestellrahmen eines insbesondere fiir den innerstidtischen Verkehr
bestimmten Fahrzeuges, mit zwei Langstrigern, die zumindest im Bereich einer Achse einen unten offenen, dem
Achskorper bzw. Radtréiger Durchtrittsfreiheit gebenden Ausschnitt und in diesem Bereich eine ebenfalls mit
einem Ausschnitt versehene, nach unten iiber den Lingstréiger vorstehende Verstirkungsplatte aufweisen.

Derartige Fahrzeuge, die beispielsweise fiir den Stiickguttransport oder der Personenbeftrderung dienen, sollen
moglichst niedrig gebaut sein, um das Ladegut ohne wesentliche Verinderung seiner Hohenlage, also bequem und
ohne besondere Vorrichtung einbringen oder ausladen zu kénnen bzw. um den Fahrgisten das Ein- und
Aussteigen nur mit einer Stufe zu ermdglichen. Bisher sind bei solchen Fahrzeugen die Achsen unterhalb der
Langstriger angeordnet, so daB sich zwangslédufig eine nicht unterschreitbare Hohe der Ladefléche bzw. des Bodens
des Fahrgastraumes ergibt, zumal der Achskorper bzw. der Radtriiger unterhalb des betreffenden Langstréigers noch
Freiraum fiir den Federweg benétigt.

Es ist zwar bereits ein Fahrgestellrahmen der eingangs geschilderten Art bekannt (DE-PS 690 029), der fiir
Kraftfahrzeuge im allgemeinen bestimmt ist und bei dem zufolge der Ausschnitte in den beiden Léngstragern der
Freiraum fiir die Anordnung bzw. Bewegung des Achskorpers oder Radtrégers in den Bereich der Léngstréagerstege
verlagert ist und somit die Léangstréiger selbst wesentlich tiefer angeordnet werden konnen. Dabei ist die
Verstirkungsplatte aber jeweils von einem U-formigen PreBteil gebildet, dessen Stege an dem einen
geschlossenen Kastenquerschnitt aufweisenden Léngstréiger an den beiden AuBenwinden angeschweiBt sind und
dessen Ausschnitte nicht bis zu seinem unteren Rand reichen, sondern Fenster darstellen. Diese allseits
geschlossenen Ausschnitte schliefen jedoch eine einfache Montage oder Demontage des Achskérpers bzw.
Radtrégers von unten her bzw. nach unten vllig aus.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Fahrgestellrahmen der eingangs geschilderten Art zu
schaffen, der eine Abwirtsverlagerung der Ladefléiche bzw. des Bodens des Fahrgastraumes mit einfachen Mitteln
erlaubt, ohne Montageschwierigkeiten zu bereiten.

Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe dadurch, dafl der Ausschnitt der Verstirkungsplatte bis zu ihrem
unteren Rand reicht und die untere Offnung dieses Ausschnittes durch ein angeschraubtes Gurtstiick abgeschlossen
sind.

Durch das Gurtstiick wird der sonst fehlende Untergurt des Langstréigers geschaffen, so daB festigkeitsmiBig
eine einfache Verstirkungsplatte geniigt. Da das Gurtstiick aber an der Platte angeschraubt bzw. 16sbar befestigt
ist, wird die Montage bzw. Demontage der Achse nicht beeintrichtigt.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand in einem Ausfiihrungsbeispiel dargestellt, und zwar zeigen
Fig. 1 die erfindungswesentlichen Teile eines Fahrgestellrahmens in Seitenansicht und Fig. 2 im Querschnitt
nach der Linie (II-IT) der Fig. 1 im groBeren Mafstab.

Der Fahrgestellrahmen eines fiir den innerstéidtischen Verkehr bestimmten Fahrzeuges weist zwei Lingstriger
(1) auf, die durch Quertréger (2) verbunden sind. Die beiden Léngstriger (1) weisen im Bereich der Achsen bzw.
zumindest im Bereich der Hinterachse einen unten offenen Ausschnitt (3) auf, der dem lediglich schematisch
dargestellten Achskdrper bzw. Radtriger (4) Durchirittsfreiheit gibt. Die Lingstriger (1) sind im Bereich des
Ausschnittes (3) durch eine angeschraubte, angeschweifite oder angenietete Platte (5) verstiirkt, die mit einem
gleichartigen Ausschnitt (3') versehen, aber iiber den Lingstriiger (1) nach unten verlingert ist. Die untere
Ausschnittsoffnung (6) der Platte (5) ist durch ein angeschraubtes Gurtstiick (7) abgeschlossen. Die Platte (5)
kann, wie dargestellt, zu ihrer eigenen Versteifung eine obere und untere Abwinkelung (8) besitzen.

PATENTANSPRUCH

Fahrgestellrahmen eines insbesondere fiir den innerstidtischen Verkehr bestimmten Fahrzeuges, mit zwei
Lingstriagern, die zumindest im Bereich einer Achse einen unten offenen, dem Achskorper bzw. Radtriger
Durchtrittsfreiheit gebenden Ausschnitt und in diesem Bereich eine ebenfalls mit einem Ausschnitt versehene,
nach unten iiber den Lingstréiger vorstehende Verstirkungsplatte aufweisen, dadurch gekennzeichnet, da der
Ausschnitt (3') der Verstirkungsplatte (5) bis zu ihrem unteren Rand reicht und die untere Offnung (6) dieses
Ausschnittes (3') durch ein angeschraubtes Gurtstiick (7) abgeschlossen ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung

-2.



OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr. 390 417

Ausgegeben 10. 5.1990 Int. CL3: B62D 21/02
Blatt 1




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

